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1. INTRODUCCION

a. Antecedentes

El municipio de Denia cuenta con una buena comunicacion por carretera con el resto de los nucleos
urbanos importantes de la Comunidad Valenciana, al encontrarse a escasos kildmetros de las dos vias
de comunicacion mas importantes de la Comunidad, como son la AP-7 y la N-332. La conexidn se realiza
a través de la carretera CV-725, principal via de entrada del municipio. Esta carretera no esta conectada
con dos de las vias urbanas de mayor capacidad de la ciudad, como son la Avenida Joan Fuster, al sur, y
la CV-7301 al norte. Esta situacidn provoca que gran parte del trafico, tanto de entrada como de salida,
transcurra por calles no aptas para albergar grandes intensidades, por lo que seria convenientes llevar a
cabo una circunvalacidn, con el fin de conseguir una distribucidn de trafico mas eficiente, eliminado el
trafico de paso a zonas como la playa o el puerto.

\\\\(}\\1;730\/ e
CV-7301
1 \

Cv-723
~ ELS POBLETS

-

ELVERGER CV-724

y— \cv-729  CVe72s X
a2 A . CV-725  [ov-7340 /f\:\\

|\ N-3s2a s thpeonens

BENIARBEIG/ )

Y NEGRALS 2 [cv-7361

b Cv-735 Cv-7362( [CV-7410

i €5 0E LANAR
HDOLEIG >
CV-7343

Cv-7421 \ \\cv-7390

N

CV-734 J \ ;wm\
1 Tan h

Figura 1. Red viaria interurbana b S et

LALLOSA
DE CAMAGHO'

o o
s Denia

o,

)
%

Figura 2. Red viaria urbana

b. Objeto del anteproyecto
El objeto del presente Trabajo Fin de Grado va a consistir en definir las caracteristicas generales para
la construccién de la nueva variante por carretera de la ciudad de Denia, que se realizard mediante una
conexion entre la Avenida Joan Fuster, la carretera CV-725, y la carretera CV-7301.

Para ello, se analizard en primer lugar la estructura viaria del municipio. En segundo lugar, se realizara
un estudio de alternativas para elegir aquella que cumpla los objetivos de una manera mas eficiente, en
base a una serie de criterios. Para la alternativa escogida, se realizara su correspondiente disefo
geométrico y de firmes, teniendo en cuenta la intensidad media diaria que debera soportar en el afio
horizonte. Finalmente, se realizara un presupuesto con aquellas unidades de obra previstas para su
realizacion.

c. Localizacién
Denia es un municipio perteneciente a la provincia de Alicante, situado en el limite con la provincia de
Valencia. Es capital de la comarca de la Marina Alta, y cuenta con 41.733 habitantes, segun datos del
padrdén municipal de 2018. Cuenta con un clima tipico del este del pais, con temperaturas altas en
Verano y suaves en invierno, y con unas precipitaciones escasas, aunque son tipicos los episodios de
gota fria.

S Vinaroz
Albarracin

C y
ol \ Peﬁigcola
q /;‘ /
Serrania J = i
le Cuenca A J=4 ‘
’:\\ % ﬂj Castellc’)r],"ﬁ
\awin 5 VA de Iag’lana
) S @J,‘
“. /‘
/ /.
/
/
/l’.
1 Requena Valencia
\‘? o = £
" Torrente |
“ \
f \
- I / Alcira e Eﬂ\\
Albacete ‘ Jativa Garidia
\ = \
Almansa\, “_Denia
{ O
[ £-15 BRGE
~
Calpe:’
ol
Hellin [ pact !
e ) EE =
[ Alicante
X Elche
\ o

Figura 3. Situacion en la Comunidad Valenciana
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La conexion se realizara con una via de nueva ejecucion de dos carriles de circulacidon por sentido e
2. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS . ) i . ) P
intersecciones tipo glorieta en todos sus cruces.

Para realizar el estudio de alternativas, se ha realizado un analisis multicriterio con el fin de escoger la
alternativa que cumpla con el objetivo de crear una via de circunvalacién de la manera mas eficiente, 3. ESTUDIO DE TRAFlCO
en base a una serie de criterios.

Se describen tres posibles alternativas para realizar la ronda de circunvalacion, todas ellas en la parte
oeste de la localidad, y con la conexién con la CV-725 como punto comun. Si bien la alternativa 1 es de
nueva construccion en todo su trazado, las alternativas 2 y 3 presentan una serie de cambios respecto a
la primera, al realizar la conexién con la Avenida Joan Fuster o con la CV-7301 empleando el viario
existente.

Para realizar el estudio de trafico, se ha procedido en primer lugar a caracterizar el trafico de las vias
mas importantes del entorno de la nueva carretera, para, por afinidad, poder caracterizar el trafico de
la nueva via. Se obtienen graficas, a partir de datos obtenidos de los mapas de trafico del Ministerio de
Fomento y de los aforos de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas, y Vertebracion del Territorio de
la Comunidad Valenciana, sobre la variacidon anual del trafico, la variacion semanal, o la distribucién
Los criterios a emplear han sido los siguientes, con sus respectivos pesos: horaria laborable.

- Criterio econémico: 35 %
- Criterio ambiental: 10 %
- Criterio territorial: 25 %
- Criterio funcional: 30 %
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Figura 5. Distribucion horaria laborable

A continuacién, se estima la Intensidad Media Diaria, la cual se obtiene a partir de la capacidad y nivel
de servicio que debe cumplir una carretera de velocidad de proyecto de 50 km/h en su afio horizonte.
Realizando los ajustes necesarios, resulta una IMD en el afio de puesta en servicio (2023) de 27 308
vehiculos/dia, y una IMD en el afio horizonte (2043) de 36 347 vehiculos/dia. Al obtener una IMD
parecida a la IMD de la CV-725, y al tener un comportamiento parecido, el resultado se considera
aceptable.

Figura 4. Alternativa 1
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4. CALCULO DE FIRMES

Para realizar el dimensionamiento de la explanada y del firme, se han consultado la norma 6.1 IC
“Secciones de firme”, y el PG-3.

Para determinar el firme, se debe determinar en primer lugar la intensidad de trafico pesado que
debe soportar la via en el afio de puesta en servicio. Del anejo “Estudio de Trafico”, se establece que
circularan 410 vehiculos pesados/ dia por cada carril, lo que se corresponde con una categoria de
trafico T2.

Para dimensionamiento de la explanada se asume una categoria de explanada E3, que se asentara
sobre un suelo tolerable. De las posibles opciones de explanadas, se escoge la opcién formada por 30
cm de suelo estabilizado S-EST3 y 30 cm de suelo seleccionado.

Para una categoria de trafico T2 y una categoria de explanada E3, la norma nos proporciona tres
opciones. Siguiendo un criterio econdmico y estructural, se elige la opciéon formada 15 cm de mezcla
bituminosa sobre 20 cm de suelocemento.

Siguiendo el PG-3, y teniendo en cuenta factores como la zona térmica estival y la zona pluviométrica,
se establece que la mezcla bituminosa estara formada:

- Caparodadura de 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf 50/70 D.
- Capa base de 10 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC32 base 50/70 G.

Ademas, se debera disponer de riegos auxiliares a fin de garantizar una correcta adherencia entre
capas y el correcto curado de capas tratadas con cemento.

SECCION 232
CALTADA ARCEN
CAPA ESPESOR UNIDAD CAPA ESPESOR UNIDAD
Rodadura S.om MLB.C AC16 surf 30/T0 D Rodadura Icm ML.B.C AC16 surf 50/70 D
Riggn - Riego de adherencia CE0E3 ADH Riggo - Riego de adherancia CH083 ADH
Base 10cm NLB.C AC32 base S0/T0 G RiggD RiEED de imprimacion CE08F4 IMP
Riago = Riego de adherenciz C50B3 ADH
Riego - Riego de curado OS0B3 CUR Subbase 30 cm Zzhorra artificial
Subbase 20cm Suslocemeanto
EXPLANADA E3
Explanada [ 30cm [ Suslo estabilizado 5-E5T3
Explanada [ 30cm [ susla seleccionado
suelo tolerable

Figura 6. Explanada y firmes adoptados

5. TRAZADO GEOMETRICO

La normativa de referencia para realizar el disefio geométrico ha sido la norma 3.1-IC, la cual
establece los valores minimos que deben cumplir los diferentes elementos que formen la carretera.

El disefio se ha realizado con el programa informatico Autodesk Civil 3D, siendo necesario, ademas, el
plano topografico, proporcionado por el Ayuntamiento de Denia, un modelo digital del terreno y una
ortofotografia, ambas obtenidas del Centro Nacional de Informacién Geogréfica.

Para realizar el disefio, se debe establecer primero la velocidad de proyecto. Al situarse en un entorno
urbano, y siendo necesario respetar al maximo las edificaciones existentes, se adopta una velocidad de
proyecto de 50 km/h.

Las intersecciones se realizan mediante glorietas, debido a su capacidad de autorregulacion del
trafico, moderacién de la velocidad, y reduccion de gravedad de los accidentes.

A realizar el estudio de cada elemento (rectas, curvas circulares y clotoides para la planta, y rasantes y
acuerdos para el alzado), se comprueba que se alcanzan los valores establecidos por la norma.

La seccidn transversal adoptada esta formada por:

- Carriles:3.5m
- Arcéninterior: 0.5 m | v |
- Arcén exterior: 1.5m
- Mediana: 1.3 m

- Aceras: 1.15m

PLATAFORMA WEDIANA  CARFIL CaRML  ARCEM ACERA

Figura 7. Seccion tipo

El disefio de las glorietas se realizado siguiendo los criterios establecidos por la norma 3.1 IC.

6. SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

La correcta seiializacidn de esta carretera es de vital importancia debido al nimero de glorietas de las
que se disponen, y de su situacion en un entorno urbano, con lo que se debe reducir al maximo el
riesgo de accidentes, en especial con peatones implicados.
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Las normas consultadas han sido la norma 8.2-IC para la sefalizacién horizontal, y la norma 8.1-IC
para la sefializacion vertical. En el anejo correspondiente se detallan el tipo de sefiales que se deben
emplear, asi como los criterios de implantacién.

/. PRESUPUESTO

El presupuesto general obtenido tras la realizacién de las mediciones pertinentes, y aplicando los
precios obtenidos de la “Base de precios de referencia de la Direccién General de Carreteras” es el

siguiente:
Capitulo Importe (€) %
1 ACTUACIONES PREVIAS 99 356.16 5.30
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS 321418.49 17.15
3 FIRMES Y PAVIMENTOS 1421 125.29 75.83
4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO 32171.9 1.72
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 1874 071.84€

13% GASTOS GENERALES 243 629.34€

6% BENEFICIO INDUSTRIAL 112 444.31€

TOTAL 2230 145.49€

21% I.V.A 468 330.55€

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA 2 698 476.04€

El presupuesto de la obra asciende a 2 698 476.04 euros.
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