AamR)y UNIVERSITAT
MVs>) POLITECNICA
DE VALENCIA

UNIVERSITAT POLITECNICA DE VALENCIA

Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Los planes de movilidad como herramienta urbanistica:
estudio comparativo de planes de movilidad urbana
sostenible de Valencia, Alicante y Castellon.

Trabajo Fin de Master

Master Universitario en Arquitectura Avanzada, Paisaje,
Urbanismo y Disefio

AUTOR/A: Rangel Mufioz, Maria Fernanda
Tutor/a: Deltoro Soto, Maria Julia
Cotutor/a: Gascon Hernandez, Ana Maria

CURSO ACADEMICO: 2022/2023



2 ESCOLA TECNICA / “% UNIVERSITAT
| SUPERIOR “MIEE) POLITECNICA

D’ARQUITECTURA DE VALENCIA

PLANES DE MOVILIDAD COMO HERRAMIENTA URBANISTICA: ESTUDIO
COMPARATIVO DE PLANES DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
VALENCIA, ALICANTE Y CASTELLON.

Maria Fernanda Rangel Mufioz

Master Universitario en Arquitectura Avanzada, Paisaje, Urbanismo y Disefio

Resumen

Los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) son documentos estratégicos en los
que se establecen las lineas de actuacion en materia de trafico y transporte para conseguir
entornos urbanos mas sostenibles, para reducir el consumo energético y las emisiones
contaminantes, mejorando la calidad de vida de los ciudadanos y garantizando el
desarrollo econdmico. Tienen como prioridad garantizar la movilidad peatonal, por ello
su principal objetivo es fomentar ambientes mas accesibles, seguros y comodos para las
personas, lugares donde se pueda caminar, hacer uso de la bicicleta como método de
transporte y tener redes de transporte publico eficientes.

El objetivo de este Trabajo de Fin de Master es analizar los planes de movilidad urbana
sostenible redactados para las ciudades de Valencia, Alicante y Castellon, capitales de
las tres provincias de la Comunitat Valenciana, para hacer un analisis comparativo entre
dichos planes, evaluar su vision en conjunto y detectar sus diferencias y coincidencias
ademas de observar qué aportan como novedad. Se analizard qué tipo de movilidad es la
que se fomenta en ellos, si la movilidad ciclista, la de peatones, el transporte publico o
los coches con combustible alternativo. Para finalizar, se realizara una evaluacion del
avance de cada plan, qué propuestas ya se han implementado y cudles quedan por
cumplir, asi como valorar por qué no se han desarrollado y por tltimo se realizard un
analisis critico, donde este constara de mencionar qué acciones se debe tener en cuenta
desde la disciplina del urbanismo para el desarrollo de los PMUS, comentarios a resaltar
del analisis comparativo y al final proponer un listado de temas primordiales para replicar
un PMUS definiendo un indice a recomendar.

Palabras clave: Planes de movilidad urbana sostenible, accesibilidad, transporte,
movilidad peatonal, movilidad ciclista, ciudades, Valencia, Alicante, Castellon,
movilidad sostenible, espacio publico.
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Abstract

Sustainable urban mobility plans (SUMP) are strategic documents that establish the lines
of action in terms of traffic and transport to achieve more sustainable urban
environments, reduce energy consumption and polluting emissions, improve the quality
of life of citizens, and guarantee economic development. Their priority is to ensure
pedestrian mobility; therefore, their main objective is to promote more accessible, safe,
and comfortable environments for people, places where you can walk, use the bicycle as
a method of transport and have efficient public transport networks.

The objective of this Final Master's Project is to analyze the sustainable urban mobility
plans drawn up for the cities of Valencia, Alicante, and Castellon, capitals of the three
provinces of the Valencian Community, to make a comparative analysis between these
plans, evaluate their vision together and detect their differences and coincidences in
addition to observing what they contribute as a novelty. It will be analyzed what type of
mobility is the one that is encouraged them, whether cycling mobility, pedestrian
mobility, public transport, or cars with alternative fuel. Finally, an evaluation of the
progress of each plan will be carried out, which proposals have already been implemented
and which still need to be fulfilled, as well as assessing why they have yet to be
developed. Finally, a critical analysis will be carried out, where this will consist of
mentioning what actions for the development of SUMPs, the discipline of urbanism must
take into account comments to highlight from the comparative analysis and, in the end,
propose a list of essential issues to replicate a SUMP, defining an index to recommend.

Keywords: Sustainable urban mobility plans, accessibility, transport, pedestrian
mobility, cycling mobility, cities, Valencia, Alicante, Castellon, sustainable mobility,
public space.
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Resum

Els plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) son documents estratégics en els quals
s'estableixen les linies d'actuacid en matéria de transit i transport per a aconseguir entorns
urbans més sostenibles, per a reduir el consum energétic i les emissions contaminants,
millorant la qualitat de vida dels ciutadans i garantint el desenvolupament economic. Tenen
com a prioritat garantir la mobilitat per als vianants, per aixo el seu principal objectiu és
fomentar ambients més accessibles, segurs i comodes per a les persones, llocs on es puga
caminar, fer s de la bicicleta com a métode de transport i tindre xarxes de transport public
eficients.

L'objectiu d'aquest Treball de Fi de Master és analitzar els plans de mobilitat urbana
sostenible redactats per a les ciutats de Valéncia, Alacant i Castelld, capitals de les tres
provincies de la Comunitat Valenciana, per a fer una analisi comparativa entre aquests plans,
avaluar la seua visid en conjunt i detectar les seues diferéncies i coincidéncies a més
d'observar que aporten com a novetat. S'analitzara quin tipus de mobilitat és la que es fomenta
en ells, si la mobilitat ciclista, la de vianants, el transport public o els cotxes amb combustible
alternatiu. Per a finalitzar, es realitzara una avaluaci6 de I'avang de cada pla, quines propostes
ja s'han implementat i quins queden per complir, aixi com valorar per qué¢ no s'han
desenvolupat i finalment es realitzara una analisi critica, on aquest constara d'esmentar quines
accions s'ha de tindre en compte des de la disciplina de 'urbanisme per al desenvolupament
dels PMUS, comentaris a ressaltar de 1'analisi comparativa 1 al final proposar un llistat de
temes primordials per a replicar un *PMUS definint un index a recomanar.

Paraules clau: Plans de mobilitat urbana sostenible, accessibilitat, transport, mobilitat per
als vianants, mobilitat ciclista, ciutats, Valéncia, Alacant, Castelld, mobilitat sostenible,
espai public.
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“La movilidad sostenible sera el eje fundamental que conducira el urbanismo en el futuro”
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Castellon 2007-2015.
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1. Introduccion

Antes de la revolucion industrial, la llegada del ferrocarril y el uso de medios de
transportes motorizados, la movilidad en las ciudades era muy diferente, a nuestra
realidad actual. Los centros urbanos eran densos y compactos y los desplazamientos se
realizaban mayoritariamente a pie o mediante vehiculos no motorizados. Pero, a partir de
la revolucion industrial y con la llegada masiva de poblacion procedente del medio rural,
las ciudades experimentaron grandes expansiones. La aparicion del ferrocarril también
permitid el desarrollo de nuevas ciudades y nuevas areas urbanas que se articulaban con

la ciudad central, cambiando con ello los patrones de la movilidad territorial

Por otra parte, las leyes higienistas del s. XIX también supusieron grandes medidas
transformadoras que tuvieron su repercusion en las calles y espacio publico. Secciones
viarias mas amplias que ademads ya contemplaban la circulacion de vehiculos, tranvias y

demads ya avanzaban un nuevo escenario de la movilidad urbana.

IL. TRANSVERSAL ANTIGUO DE LA CALLE PRINCIPAL EN LA 1* BARRIADA DE LA
< ~——- CIUDAD LINEAL

hah's

(CARRO CARROS

® CALLE PAINGIPAL OF 40 METAOS OF ANGHA

Ilustracion 1. Ciudad lineal de Arturo Soria. Fuente: La Ciudad Lineal (1897-1932).

Con la llegada del automovil y su popularizacion su presencia en el espacio publico fue
adquiriendo mayor protagonismo. La construccion de infraestructuras viarias, la

comodidad y la gran accesibilidad que proporciona a los usuarios, entre otros factores,

15



ESCOLA TECNICA UNIVERSITAT
SUPERIOR POLITECNICA
D'ARQUITECTURA DE VALENCIA

asi como la popularizacion de sus precios ha ido elevando el niimero de vehiculos en
nuestras ciudades. Pero este hecho no siempre ha ido acompafiado de un adecuado disefio
del sistema viario de los nucleos originales y de sus extensiones. Tampoco ha ido
necesariamente acompafiado de alternativas de movilidad y accesibilidad, hecho que ha
producido que el acceso a muchos nucleos residenciales o areas industriales solo pueda
hacerse mediante vehiculo privado. Estas circunstancias se dan en muchos nucleos
urbanos de diferentes tamafos. En esta investigacion se estudiardn los casos de las
capitales de provincia de la Comunidad Valenciana, de las cuales se muestran sus mapas

historicos y su imagen actual.

Ilustracion 3. Valencia actual. Fuente: Visor GVA.
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llustracion 5. Mapa actual Alicante. Fuente: Google Maps (2023).
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llustracion 7. Mapa actual Alicante. Fuente: Google Maps (2023).
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Este aumento generalizado de la presencia del automoévil en las ciudades conlleva una
serie de repercusiones a nivel ambiental, social y de calidad urbana, entre otros. De un
modo proporcional al aumento del automévil, va el aumento de la congestion de trafico
y de emisiones de gases contaminantes, el cual deteriora la calidad del aire y aumenta el
ruido y los accidentes, ocasionando una disminucion en la calidad de vida de los
habitantes, ya que se aumenta la longitud de los viajes, llevando a que las personas
prefieran viajar en vehiculos privados para acortar ese tiempo, lo cual lleva a un aumento
de coches, llevando a una problematica ciclica la cual siempre se va alimentando como

se puede ver en la Ilustracion 8.

El transporte domestico es el sector que mas emisiones de CO2 produce desde 1992 hasta
hoy en dia, produciendo cantidades de emisiones mucho mas altas que los sectores
residenciales, comerciales, energéticos, industriales y de la agricultura como se puede
ver en la [lustracion 9, y el transporte por carretera que incluyen, los coches, los camiones
pesados y ligeros y las motos son los encargados de producir el 71,7% de las emisiones
por gases invernaderos en comparacion con otros medios de transporte como se muestra

en la [lustracién 10.

Por todo esto, muchas ciudades han visto mermada la calidad de vida de sus residentes y
en consecuencia han buscado tratar de mitigar esta situacion. Tratar de implantar una
movilidad sostenible a través de politicas urbanas o de la promocién de modos de
transportes responsables con el medio ambiente son algunas de las medidas que desde las
administraciones publicas buscan implantar para mejorar el medioambiente urbano y la

salud de los ciudadanos.
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Hay mas coches
en la ciudad

Aumenta la Aumenta la

longitud de los viajes congestidn, ruido,
y se elige viajar contaminacién
en vehiculo privado y accidentes

Vivir en dreas urbanas
densas no es placentero.
Expansién urbana

Mlustracion 8. Evolucion de la movilidad urbana. Fuente: “PMUS: Guia prdctica para la elaboracion e
implantacion de planes de movilidad, 2006.
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Fuente: Agencia Europea de Medio Ambiente, 2022

1lustracion 9. Emisiones de CO2 en la UE por sector. Fuente: Agencia Europea de Medio Ambiente, 2022.
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EMISIONES DEL
TRANSPORTE EN LA UE

Emisiones de gases de efecto invernadero por medio de
transporte (2019)
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N
1,3%

o oy
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Fuente: Agencia Europea de Medio Ambiente, 2022 \\\\EB

1lustracion 10. Emisiones del transporte en la UE por medio de transporte. Fuente: Agencia Europea de
Medio Ambiente, 2022.

Por eso, cuando las ciudades empezaron a experimentar estos problemas de congestion
de trafico, contaminacion y falta de accesibilidad se originan los Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) a finales del Siglo XX. Previo a la aparicioén de los PMUS ya
las administraciones europeas ya habian demostrado un interes y una preocupacion por
el tema de la movilidad, esto se puede ver desde el Tratado de Roma en 1957, y posterior

a este con varios documentos que hablan de la movilidad sostenible, los cuales son:

e El Tratado de Roma de 1957 aunque no se hablo de la movilidad europea en si,
este tuvo implicaciones indirectas a la movilidad porque sentaron las bases para
la integracion economica y cooperativa entre los paises europeos.

e LaCarta Europea de los Derechos del Peaton de 1988 enfatiz6 la importancia
de los peatones en la vida urbana estableciendo los principios fundamentales para
garantizar sus derechos, y para mejorar la expereiencia de dezplazamiento para el

peaton.
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e El Tratado de Maastricht de 1992 promovio la cooperacion de politicas de
transporte e infraestructura y establecio la libre circulacion de personas, impulso
a desarrollar politicas y programas de movilidad sostenible en la Union Europea.

e El Tratado de Amsterdam de 1997 ayudo a establecer una mayor cooperacion
europea en el ambito del transporte y la movilidad, promoviendo un enfoque
sostenible e integrado, auqnue este no proporciono medidas especificas de
movilidad, sento bases legales y politicas para desarrollar estas.

e El Consejo Europeo de Cardiff de 1998 abordaron temas relacionados al
transporte y circulacién dentro de la Union Europea, destacando la necesidad de
mejorar las infraestructuras de transporte y fomentar la movilidad sostenible para
facilitar el comercio y un transporte eficiente y respetuoso con el medio ambiente.

e El Libro Blanco sobre el Transporte del 2001, establecio politicas y objetivos
para promover una movilidad sostenible, eficiente y segura en la Union Europea.

e LaEstrategia Tematica sobre el Medio Ambiente Urbano del 2006 promovid
la movilidad sostenible centrandose en el transporte urbano.

e La Agenda Urbana para la Union Europea del 2006, busco promover la
movilidad sostenible en las areas urbanas, impulsando desarrollar soluciones de
movilidad sostenible y destacando la importancia del financiamiento.

e FEl Libro Verde "Hacia una nueva cultura de la movilidad" del 2007,
promovi6 una movilidad mas sostenible en Europa buscando fomentar un cambio
al hacer la movilidad mas consciente y sostenible en Europa.

e FEl Plan de Accion de Movilidad Urbana Europea del 2009, buscando
promover una movilidad mas sostenible en las 4reas urbanas de Europa, buscando
mejorar la calidad de vida en las ciudades y reducir el impacto ambiental del
transporte urbano.

e La estrategia Europa 2020: una estrategia para un crecimiento inteligente
sostenible e integrador del 2010, reconoci6 la importancia de la movilidad
sostenible como parte de una estrategia mas amplia para un crecimiento
inteligente, sostenible e inclusivo.

e El Plan de Acciéon de Movilidad Urbana del 2010, busco promover una

movilidad mas sostenible en las areas urbanas de Europa mejorando la calidad de
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vida en las ciudades, reduciendo las emisiones y promoviendo una movilidad mas
eficiente y accesible.

El Libro Blanco sobre el Transporte Europeo del 2011, establece una hoja de
ruta para lograr un espacio Uinico europeo de transporte competitivo y sostenible,
garantizando un sistema de transporte eficiente, respetuoso con el medio ambiente
y que satisfaga las necesidades de movilidad de los ciudadanos y las empresas en
toda Europa.

La Guia para el Desarrollo e Implementacion de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible 2014, proporciono orientacion practica para las ciudades y
regiones en la promocion de una movilidad urbana mas sostenible, desarrollando
planes de movilidad urbana eficientes, sostenibles y se adapten a las necesidades
de una ciudad.

La Agenda del 2030 para el Desarrollo Sostenible es un plan de accion global
adoptado por la Asamblea General de las Naciones Unidas en 2015 que busca
lograr un mejor futuro y mas sostenible, y este aborda la movilidad sostenible e
inclusiva como parte integral, proponiendo objetivos para garantizar esta, aunque
este no es solo a escala europea se afiada porque influye en este, por eso esta
sefializado con un *.

El Dictamen del Comité Europeo de las Regiones sobre ""Una hoja de ruta
de la UE para la bicicleta' del 2017 destaco la importancia de fomentar el uso
de la bicicleta como medio de transporte sostenible en Europa, promoviendo una
movilidad més sostenible, saludable y accesible, a través del impulso de la
bicicleta como una opcion de transporte viable.

El Manual de Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible del 2020
proporciono orientacion sobre como promover una movilidad urbana sostenible
en las ciudades, buscando lograr una movilidad eficiente, inclusiva y respetuosa
con el medio ambiente en las ciudades.

El Pan-European Master Plan for Cycling Promotion del 2021, busco
promover el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible en Europa,
fomentando una cultura ciclista segura y aumentar la participacion en el ciclismo

como una opcion de movilidad sostenible en toda Europa.
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A continuacion, se presenta una linea del tiempo con la informacion antes presentada.
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1957

Carta Europea de los
Derechos del Peaton

Agenda Local 21

ESCALA EUROPEA

Tratado de Amsterdam Consejo Europeo de Cardiff

1988 1992 1998
O O O

Tratado de Maastricht
EUROPA 2020, “Una

estrategia para un Plan de Acci6n de

Libro Blanco sobre el

crecimiento inteligente, ~ Movilidad Urbana Estrategia tematica sobre Transporte .
sostenible e integrador”,  Europea. el medio ambiente urbano Libro Verde de la Energia Consejo de / Ministros
2010 2009 2007 2006 2001
'®) O O O

Libro Verde “Hacia una nueva
cultura de la movilidad”

Plan de”Accion de Movilidad
Urbagia Europea

2011 2014 2015

J
Desarrollo sostenible en Europa para un
mundo mejor: Estrategia de la Union
Europea para un Desarrollo Sostenible

Agenda Urbana para
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Manual De Estrategias
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Dictamen del Comité
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Pan-European Master

2021 Plan for Cycling
Promotion 2021

Ilustracion 11. Linea cronolégica de tiempo con documentos que tocan la movilidad sostenible a escala
Europa. Fuente: Elaboracion propia.

Ademas desde la Union Europea también promueve la disminucion de la contaminacion

y los efectos negativos que origina el transporte, desarrollando directivas relativas a la

emision de CO2, al consumo de energia, a la promocion de energias renovables y a la

mejora del medio ambiente, y directivas especificas del transporte que regulen la calidad

de los combustibles, promuevan el incremento de uso de biocombustibles y promuevan

facilitar informacion a los compradores de vehiculos nuevos sobre la eficiencia

energética de los mismos. Esto se puede ver en las principales directivas relacionadas

plasmadas en la Ilustracion 12.
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DIRECTIVAS DE LA UNION EUROPEA

CALIDAD DEL AIRE
DIRECTIVA 1999/30/CE relativa a los valores limite de dioxido de azufre, dioxido
de nitrégeno y 6xidos de nitrogeno, particulas y plomo en el aire ambiente.

DIRECTIVA 2000/69/CE sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de
carbono en el aire ambiente.

DIRECTIVA 2002/03/CE relativa a los valores limite de ozono.

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
DIRECTIVA 2003/87/CE por la que se establece un régimen para el comercio de
derechos de emision de GEI en la Comunidad.

DECISION 2004/280/CE relativa a un mecanismo para el seguimiento de las emi-
siones de gases de efecto invernadero en la Comunidad y para la aplicacion del
Protocolo de Kioto.

EVALUACION AMBIENTAL

DIRECTIVA 1985/337/CEE relativa a la evaluacion de las repercusiones de determi-
nados proyectos sobre el medio ambiente. Regula la amplitud con que deben
realizarse los estudios de evaluacion de impacto ambiental (EIA) de ciertas obras.

DIRECTIVA 2001/42/CE relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes
y programas en el medio ambiente. Pretende que se integren aspectos ambientales en
la preparacion y adopcion de planes y programas (incluidos los PMUS).

RUIDO
DIRECTIVA 2001/43/CE relativa a los neumaticos de los vehiculos.
DIRECTIVA 2002/30/CE relativa al ruido en aeropuertos.
DIRECTIVA 2002/49/CE sobre la evaluacién y gestion del ruido ambiental.
SUMINISTRO Y UTILIZACION DE LA ENERGIA

DIRECTIVA 2001/77/CE relativa a la promocion de electricidad generada a partir
de fuentes de energia renovables.

TRANSPORTE

DIRECTIVA 2003/30/CE relativa al fomento del uso de biocarburantes u otros
combustibles renovables en el transporte.

DIRECTIVA 2003/73/CE relativa al etiquetado de vehiculos.

llustracion 12. Principales directivas europeas relacionadas con la calidad del aire, las emisiones de gases
de efecto invernadero, la evaluacion ambiental, ruido, suministros y utilizacion de la energia y transporte.
Fuente: “PMUS: Guia practica para la elaboracion e implantacion de planes de movilidad, 2006.

Con respecto a los documentos, leyes o normas en escala de Espaia que tocaban el tema de
la movilidad sostenible se encuentran los siguientes:
e La Ley 16/1987 de Ordenacion de los Transportes Terrestres (LOTT), esta
organizo el transporte terrestre estableciendo normas generales de aplicacion.
e LaLey Organica 5/1987, esta es una ley de Delegacion de Facultades del Estado
en las Comunidades Auténomas en relacion con los transportes por carretera y

por cable.
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e El Real Decreto 1211/1990, establece el Reglamento de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestre.

e La Ley 39/2006, esta es la Ley de Promocion de la Autonomia Personal y
Atencion a las Personas en Situacion de Dependencia, la cual contemplo aspectos
de accesibilidad y movilidad para las personas en situacion de dependencia,
fomentando su autonomia y facilitando su movilidad.

e La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS), 2009, destaca la
influencia de la movilidad en la calidad del espacio publico.

e La Ley 2/2011 esta es la Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del
Transporte Urbano, estableciendo bases para la promocién de la movilidad
sostenible en los &mbitos urbanos, fomentando el uso de medios de transporte mas
eficientes y respetuosos con el medio ambiente.

e La Ley 6/2014, esta es la Ley de Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, la cual estableci6 normas y reglamentos sobre trafico, circulacion
de vehiculos y seguridad vial en Espana.

e El Real Decreto Legislativo 7/2015 que es la Ley de Ordenacion de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos, estableciendo bases para la ordenacion y
regulacion de los transportes urbanos y metropolitanos en Espafia, incluyendo el

transporte publico de pasajeros en las ciudades y dreas metropolitana.

A continuacion, se presenta una linea del tiempo con la informacion antes presentada.
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ESCALA ESPANA

Ley Orgdnica 5/1987: Ley

- ica de Réai ! ) Ley 39/2006: Ley Real Decreto
Organlc; e RlegngzTEGE ectora de Promocién de la Legislativo 7/2015:
eneral ( ) Autonomia Personal y Ley 2/2011: Ley de Ley de Ordenacion de
B Atencion a las Movilidad Sostenible los Transportes
Ley 16/1987 de Ordenacién de Personas en Situacion y Financiacién del Urbanos y
los Tr, ansp(tréﬁ)Terrestres de Dependencia Transporte Urbano Metropolitanos
1987 2006 2011 2015
o o o o o o o
1990 2009 2014
Real Decreto Estrategia Espaiiola Ley 6/2014: Ley de
1211/1990: de Movilidad Trafico, Circulacién
Reglamgnto G.e’neral Sostenible (EEMS) de Vehiculos a Motor
de Circulacion. y Seguridad Vial

llustracion 13. Linea cronologica de tiempo con documentos que tocan la movilidad sostenible a escala
Esparia. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto a los documentos, leyes o normas en contexto de la Comunidad Valenciana que
tocaban el tema de la movilidad sostenible se encuentran los siguientes:

e LaLey 8/2003 que es Ley de Accesibilidad y supresion de barreras en la Comunidad
Valenciana, establecié normas para garantizar la accesibilidad universal en el &mbito
de la Comunidad Valenciana, con el objetivo de eliminar las barreras arquitectonicas
y promover la movilidad de todas las personas.

e La Ley 4/2004 que es la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje,
estableci6 la mejora del entorno urbano, la accesibilidad del ciudadano en el entorno,
y la eficiencia de la movilidad urbana y fomento del transporte publico, tanto
mediante reservas de suelo como a través de medidas que aumenten el atractivo del
transporte publico o limiten la circulacion del vehiculo privado, contribuyendo a los
objetivos de ahorro y eficiencia energética de la Comunidad Valenciana.

e La Ley 16/2005, define directrices definitorias de la estrategia de evolucion urbana
y ocupacién del territorio del municipio, estableciendo criterios y estrategias para
adecuar la ordenacién municipal a la politica territorial de la Generalitat en términos
de ordenacion del territorio y proteccion del paisaje.

e El Decreto 67/2006 es el Reglamento de Ordenacion y Gestion Territorial y

Urbanistica el cual exige la inclusion de Estudios de trafico y transporte en la
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Memoria Justificativa de los Planes Generales de municipios de mas de 50.000
habitantes.

e La Ley 11/2008 establece normas y procedimientos para la participacion ciudadana
en la Comunitat Valenciana.

e LaLey 2/2011 introduce la obligacién de adoptar PMUS para municipios de mas de
20.000 habitantes antes del 2023.

e El Decreto 1/2011 establece la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana
idoneidad de redactar planes de movilidad urbana sostenible en todo el territorio,
promover los sistemas de transporte publico y los no motorizado, fomentar la
implantacién de los vehiculos verdes en los parques motorizados publicos y privados
o impulsar la integracion paisajistica de las infraestructuras bésicas y de movilidad,
entre otros, como criterios generales.

e La Ley 5/2014 establece la Ordenacion del territorio, Urbanismo y Paisaje de la
Comunidad Valenciana (LOTUP), la cual tiene como objetivo regular la ordenacion
del territorio valenciano, la actividad urbanistica y la utilizacion del suelo para su
aprovechamiento racional de acuerdo con su funcidn social, ademas de la evaluacion

ambiental y territorial estratégica de planes y programas.

A continuacidn, se presenta una linea del tiempo con la informacion antes presentada.

ESCALA COMUNIDAD VALENCIANA

Ley 6/2011:
introduce la
obligacion para los
municipios de mas de
20.000 habitantes

Decreto 67/2006:
Reglamento de

Ley 4/2004: ley, de Ordenacion y Gestion de adoptar PMUS
Ordenacién del Territorio y Territorial y antes Ze 2023
Proteccion del Paisaje Urbanistica 2011 :
2004 2006
O O O O O O O
2003 2005 2008 DECRETO 1/2011: 2014
Ley 8/2003: Ley de Ley 16/2005: dirctrices Jy /2006 Estrategia Terrtorial & S/204%
Accesibilidad y definitorias de la estrategia de Participacion 0 de la Comunidad t Q{dgnaﬂo; del
Supresion de Barreras evolucién urbana y ocupacién gludadgna dela  Valenciana errt ?,n.o' h rdanllsmo
en la Comunidad del territorio del municipio omun.ltat Y alsaje. e
Valenciana Comunidad

Valenciana Valenciana (LOTUP).

Hlustracion 14. Linea cronologica de tiempo con documentos que tocan la movilidad sostenible a escala de
la comunidad Valenciana. Fuente: Elaboracion propia.
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OBJETIVO DE LOS PMUS

Los PMUS surgen como respuesta a la necesidad de abordar estos problemas de
movilidad que enfrentan las ciudades. Estos son una herramienta que busca formar un
modelo de movilidad sostenible que permita reducir la dependencia del automovil,
mejorar la calidad del aire y reducir la emision de gases de efecto invernadero,
implementando formas de desplazamientos mas sostenibles (caminar, andar en bicicleta
y usar el transporte publico).

El modelo de movilidad sostenible se pretende desarrollar por medio de un conjunto de
actuaciones, asegurando un equilibrio entre las necesidades de movilidad y de
accesibilidad, pero a su vez favoreciendo la proteccion del medio ambiente, la cohesion

social y el desarrollo econémico (principios de la movilidad sostenible).

Los PMUS se convirtieron en una estrategia para abordar estos problemas de manera
integrada y planificada, con el objetivo de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos
y garantizar una movilidad sostenible, creando un desarrollo sostenible, el cual consiste
en hacer compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion social y la defensa del medio
ambiente, garantizando una mejor calidad de vida para la poblacion actual y futura, sin
aumentar el uso de recursos naturales mas alld de la capacidad de la naturaleza para

proporcionarlos indefinidamente.

ECONOMIA SOCIEDAD

DESARROLLO
SOSTENIBLE

MEDIO AMBIENTE

1lustracion 15. Desarrollo sostenible. Fuente: “PMUS: Guia practica para la elaboracion e implantacion
de planes de movilidad, 2006.
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En la Comunidad Valenciana, la figura del PMUS se incluye en la Ley de Economia
Sostenible de 2011, que establece la obligatoriedad de elaborar estos planes para todas
las ciudades de mas de 20.000 habitantes antes de 2023. A partir de entonces, se ha
fomentado la elaboracion de PMUS en numerosas ciudades espafolas y europeas como
una herramienta clave para la planificacion de la movilidad urbana sostenible. Ademas,
los PMUS se han vuelto una herramienta fundamental para la consecucion de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) establecidos por la Agenda 2030 de la ONU,
siendo los ODS importantes en los paises europeos porque estos estan comprometidos
con el cumplimiento de estos objetivos, adoptado politicas y medidas concretas para

lograrlos.
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llustracion 16. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) establecidos por la Agenda 2030 de la ONU.
Fuente: Naciones Unidas, 2018.

Los PMUS se enfocan en promover un modelo de movilidad urbana més sostenible y
eficiente, que permita reducir la huella de carbono y mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos. Estos objetivos estan alineados con varios de los ODS, especialmente con el
objetivo 11, que busca hacer que las ciudades y los asentamientos humanos sean mas
inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. Ademas, los PMUS también contribuyen a
la consecucion de otros ODS, como el objetivo 13 de accion por el clima, el objetivo 3
de salud y bienestar, el objetivo 7 de energia asequible y no contaminante, y el objetivo

9 de industria, innovacion e infraestructura.
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Lograr que las ciudades
y los asentamientos
humanos sean
inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles

3 sun Garantizar una vida = Garantizar el accesoa
— sanay promover el una energia asequible,

_/V\f' bienestar para todos segura, sostenible y
en todas las edades moderna para todos

— Construir infraestructuras e Adoptar medidas
9 [T resilientes, promover la 13 Rkl urgentes para combatir

industriglizucién inclusiva @ el cambio climaticoy
y sostenible y fomentar la sus efectos

innovacién

llustracion 17. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) establecidos por la Agenda 2030 de la ONU que
se alinean con los objetivos de los PMUS. Fuente: Naciones Unidas, 2018.

Por esto se ha decidido hacer un analisis comparativo de las tres capitales mas grandes
de la Comunitat de Valencia: Valencia, Alicante y Castellon. Mediante la evaluacion de
como se realizo el andlisis de necesidades de cada uno y como decidieron proceder a
estas, se pretende llegar a una valoracion en conjunto de los PMUS, analizando varios

aspectos de manera comparada, ya que cada PMUS se centra solo en la ciudad.

Con este analisis comparativo de estos tres PMUS se pretende llegar a unas conclusiones
con respecto a las acciones viables para el urbanismo de un municipio, evidenciando que
temas estan bien resueltos y que temas se deben mejorar en alguno de los PMUS, viendo
si hay temas donde se debe profundizar mas o temas que se deban esclarecer. Por eso se
hace esta comparativa, porque ademas de realizar una valoracion en conjuntos, sirve para
extraer o plantear medidas de movilidad sostenible en una zona, pudiéndolo tomar de
base para poder aplicar este estudio en un PMUS en otras ciudades, reaplicando las

fortalezas de cada PMUS y mejorando sus puntos débiles.
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Los PMUS de estas tres ciudades se basan principalmente en un estudio de los
antecedentes de la ciudad y en definir unos objetivos acordes a las necesidades de cada
uno, pero todos realizan un analisis de partida de la situacion actual y basan su analisis y
sus propuestas en seis objetivos de actuacion principales. Estos objetivos se pueden
agrupar en:

- movilidad peatonal

- movilidad por medio de modos no motorizados

- movilidad de transporte publico

- distribuciéon urbana de mercancias

- movilidad en vehiculos compartidos

- movilidad en vehiculo privado

El orden responde a su orden de prioridad en el disefo del sistema de movilidad segun la
piramide de la movilidad urbana del IDAE. Donde el vehiculo de uso pasa a ser el tltimo
escalon en esta pirdmide de movilidad urbana, cuando histéricamente este ha sido el
beneficiario de la mayor cantidad de recursos y de la mayor parte del viario publico,
favoreciendo—a la circulacion de vehiculos a motor. Pero la idea no es tampoco
criminalizar el uso de los vehiculos particulares, es racionalizarlo, reduciendo su cuota

modal, facilitando alternativas de movilidad atractivas.

Transporte

publico

Distribucion
urbana de
mercancias

Vehiculo

compartido

Vehiculos
particulares

Ilustracion 18. Piramide de la movilidad urbana. Fuente: IDAE Movilidad Sostenible.
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El TFM esta encaminado a ayudar a alcanzar los objetivos de desarrollo sostenible que
la ONU aprobo en el 2015, dando una oportunidad a mejorar la vida de todos mediante
el combate del cambio climatico, el disefio de las ciudades, la defensa del medio
ambiente, la igualdad de las mujeres y la educacion, por esto el trabajo de fin de master
debe presentar una relacion con estos objetivos, a continuacion, se va a mostrar una tabla

con los objetivos de desarrollo sostenible que se pretende se cumplan en este TFM.

Tabla 1. Relacion del trabajo con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la agenda 2030. Fuente: Elaboracion
propia.

Objetivos de Desarrollo Sostenibles Alto [Medio |Bajo [No procede
ODS 1.Fin de la pobreza. X

ODS 2.Hambre cero. X

ODS 3.Salud y bienestar. X
ODS 4.Educacion de calidad. X
ODS 5.lgualdad de género. X
ODS 6.Agua limpia y saneamiento. X
ODS 7.Energia asequible y no contaminante. X

ODS 8.Trabajo decente y crecimiento econémico. X

ODS 9.Industria, innovacion e infraestructuras. X
ODS 10.Reduccién de las desigualdades. X
ODS 11.Ciudades y comunidades sostenibles. X

ODS 12.Produccién y consumo responsables. X

ODS 13.Accién por el clima. X
ODS 14.Vida submarina. X
ODS 15.Vida de ecosistemas terrestres. X

ODS 16.Paz, justicia e instituciones sélidas. X

ODS 17.Alianzas para lograr objetivos. X

Retomando la voluntad de fomentar ambientes mas accesibles, seguros y comodos para
las personas, uno de los principales objetivos de los PMUS, este andlisis comparado se
va a enfocar en la movilidad blanda, peatonal y ciclista y en el transporte publico
(decidiendo excluir al taxi en este andlisis, por ser un servicio publico individual de
pasajeros, y las rutas escolares). Estas son consideradas las movilidades mas importantes
para lograr una ciudad mas sostenible, ademas de ser las mas vulnerables y eficientes, a

nivel de ocupacion de espacio y de gasto energético.
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2. Objetivos

2.1 Objetivo general

El objetivo de este Trabajo de Fin de Master es comprender la herramienta del PMUS y
codmo se aplica esta herramienta a una ciudad. Para ello se realiza un analisis comparativo
de los planes de movilidad urbana sostenible redactados para las ciudades de Valencia,
Alicante y Castellon, capitales de las tres provincias de la Comunitat Valenciana. Se
evalia como se realizo el andlisis de necesidades de cada uno y como decidieron a
abordarlas, observando qué tienen en comun y en qué se diferencian; y llegando a unas
conclusiones en general y con respecto a cada una por medio de un andlisis critico. Los
PMUS, al estar basados en documentos y normas de administraciones europeas,
nacionales y autonomicas, van a apuntar al objetivo general, de fomentar una movilidad
urbana mas sostenible. Sin embargo, aunque presenten temas en comun, las
particularidades de cada una de las ciudades y los criterios de partida haran que cada plan
se desarrolle de manera tnica, incorporando aspectos o temas propios que pueden ser de

interés para otros ambitos urbanos.

2.2 Objetivos especificos

Se establecieron unos objetivos especificos para lograr obtener de manera completa el

objetivo general de este TFM, los cuales son:

1. Realizar un andlisis de los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon, donde se hable
de la escala y alcance, los antecedentes antes de la elaboracion del PMUS, un breve
resumen de la movilidad peatonal, ciclista y de transporte publico que toca cada
ciudad e identificar qué tipo de movilidad fomenta cada uno.

2. Evaluar la vision en conjunto de los tres PMUS, realizando un andlisis general que
de los elementos comunes y distintivos.

3. Identificar las similitudes y diferencias que se presenten entre los PMUS.

4. Distinguir qué novedades se puede destacar en los diferentes PMUS.
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5. Comprobar qué tipo de movilidad fomenta cada PMUS.

6. Realizar una evaluacion de avance de los PMUS, mediante fuentes oficiales y
periodisticas y realizar una hipotesis de las razones por las cuales no hayan cumplido
algunas de las propuestas.

7. Realizar un analisis critico de la comparacién, dando que acciones se deben
considerar desde la disciplina del urbanismo y creando una propuesta de temas
primordiales en caso de querer replicar un PMUS.

8. Establecer unas conclusiones de todo el trabajo desarrollado, presentando que
carencias tienen estos PMUS vy si hay andlisis o ideas que se destaquen en alguno de

los PMUS, entre otras.
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3. Metodologia

La metodologia que se siguid para la realizacion de este TFM se present6 de esta manera:

1. Se realizdé un estudio individual de cada Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Valencia, Alicante y Castellon, donde se presentaron cada PMUS y se hablo de las
caracteristicas de cada ciudad, de sus antecedentes antes de la creacion del PMUS,

ademads de un resumen de la movilidad peatonal, ciclista y el transporte publico.

2. Se realizd un analisis comparativo de los tres PMUS mediante unas tablas

comparativas de cada ciudad con respecto a los siguientes temas:

e Tabla comparativa donde se resaltaba el area de influencia, los antecedentes y la
metodologia de todos los PMUS.

e Tabla comparativa con los objetivos de cada PMUS.

e Tabla comparativa donde se resaltaba el andlisis de movilidad peatonal, de
bicicleta y de transporte publico de cada PMUS.

e Tabla comparativa con las diferentes estrategias y programas para el peaton, la

bicicleta y de transporte publico de todos los PMUS.

Con las tablas comparativas mencionabas anteriormente se pudo realizar el andlisis
comparativo, viendo la vision en conjunto, las similitudes y diferencias de los PMUS y
que novedades presentaban cada uno y que tipo de movilidad fomenta cada PMUS. Las
tablas que tienen que ver con los diferentes tipos de movilidad estan por colores para

facilidad de identificacion para el lector, como se muestra a continuacion:

Tabla 2. Tabla de colores por movilidad. Elaboracion propia.

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Movilidad en transporte publico
Movilidad en vehiculo privado
Movilidad sostenible
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3.

Se realiz6 una evaluacion de avance de los programas propuestos en cada PMUS, con
cuales propuestas ya se han empezado a ejecutar, cuales no y cuales no se tiene
informacion suficiente para llegar a una conclusion, mediante noticias publicadas en
portales de prensa y/o paginas de los ayuntamientos. Sacando un porcentaje de avance
de cada uno en general y por movilidad para poder llegar a una conclusion de cuanto

han avanzado las actuaciones y establecer una hipotesis del porqué.

Se realizo una entrevista con Javier Carmona, ingeniero industrial del grupo
PLANIFICA, el cual fue la empresa encargada de la actualizacion del PMUS de
Castellon 2016-2024, para ayudar a entender este PMUS de primera mano con uno

de los expertos en este campo.

Se realizé un andlisis critico, donde se expone qué acciones se debe tener en cuenta
desde la disciplina del urbanismo para el desarrollo de los PMUS, en que temas hay
deficiencia en los PMUS, que temas son esenciales y que temas se destacan, mediante
comentarios del andlisis comparativo, para asi proponer un indice de temas
primordiales para aplicar el concepto del PMUS en otras ciudades, tomando en cuenta
los temas que por ley deben de ir, los temas que se tomaron de los PMUS y los temas

que se propone mediante el analisis.
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4. Presentacion de los PMUS

A continuacion, se va a presentar brevemente el PMUS redactado para cada ciudad, para
posteriormente poder analizarlos comparativamente. Primero se va a hablar de sus
caracteristicas territoriales y antecedentes antes de la elaboracion del PMUS y luego se

hablara brevemente de la movilidad a pie, ciclista y el transporte publico.

4.1 PMUS de Valencia

CARACTERISTICAS TERRITORIALES DE LA CIUDAD DE VALENCIA

Valencia es una ciudad con una estructura tipica mediterranea, la cual tiene una alta
densidad de usos y funciones en su territorio distribuidos de manera uniforme. Su area
metropolitana integra 45 municipios con una extension de 630.89 km”"2 y para el 2012
contaba con una poblacion de 1.554.528 habitantes, teniendo una densidad de poblacion
de 2,464 hab/km”2. Pero en el drea de influencia que se tuvo en consideracion para la
elaboracion de este PMUS fue de 63 municipios, correspondidos a las comarcas de la
Huerta de Valencia, gran parte de los del Camp de Turia, tres de la Ribera Alta, tres de
la Ribera Baixa, uno del Camp de Morvedre y uno en la comarca de Los Serranos. Por
esto, al momento del andlisis se tom6 como area metropolitana una superficie de 1.545
km”2, con una poblacion de 1.840.939 habitantes, por lo tanto, contando con una
densidad de poblacion de 1.192 hab/km”2. (Plan de Movilidad Urbana de Valencia,
2013). En cuanto a su topografia, Valencia se encuentra en una zona de llanura, esto lleva
a que gran parte de la ciudad y sus alrededores presenten una topografia plana, como se
puede ver en la Ilustracion 21, teniendo una altura media de 37m, una minima de -6my

una maxima de 346m.
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Area Metropolitana de Valencia

Poblacién Densidad
(INE 2012) (hab./km?)

Casco urbano de Valencia 787.698

72,13 10.920,35
Continuo urbano 256.232 67,05 3.821,73
Primera corona 435.720 327,13 1.331,94
Segunda corona 361.288 1.078,50

. Tota 1840938

[lustracion 19. Poblacion, extension y densidad del area metropolitana de Valencia. Fuente: Plan de

Movilidad Urbana Sostenible de Valencia, 2013.

Hlustracion 20. Mapa drea de influencia PMUS de Valencia. Fuente
de Valencia, 2013.

- ;
3 4 L.Jf}

Mlustracion 21. Mapa topogrdfico de Valencia. Fuente: https://es-es.topographic-map.com.

. Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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ANTECEDENTES DEL PMUS DE LA CIUDAD DE VALENCIA

En 1991 se aprobd la Ley 1/1991 de Ordenacion del Transporte Metropolitano, que
senalaba la necesidad de abordar un Plan de Transportes Metropolitano (articulo 7), pero
no fue hasta 1996 que se aprobo la “Estrategia para el Transporte Metropolitano del
Area de Valencia” y el “Avance del Plan de Transportes”, los cuales constituyeron
los Ultimos grandes documentos de planificacion del transporte a escala metropolitana
para la ciudad de Valencia, La Ley 9/2000 de Creacion de la Entitat del Transport
Metropolita (EMT) supuso el nacimiento del organismo que seria encargado de
planificar y gestionar el transporte del Area Metropolitana, en coordinacién con los
diferentes municipios, incluyendo Valencia, la cual era la encargada de los estudios y las
tareas de planificacion del transporte en Valencia y su Region Metropolitana junto con
la AVMM (Agencia Valenciana de Movilidad Metropolitana), donde en el 2009 la
EMT elabor6 su Plan Director, con el objetivo de remodelar y actualizar el trazado de

sus lineas y contribuir, de mejor manera, a la sostenibilidad del transporte en la ciudad.

Pero la planificacion de los sistemas de transportes, liderada por el Ayuntamiento y la
EMT, pretendia englobar todos los modos de transportes, lo cual ocasiono un sistema de
transporte desagregado porque al ser liderados por la empresa municipal de autobuses,
los estudios de transporte estaban mas enfocados en definir las necesidades de
configuracion de las lineas, frecuencias, entre otros, es decir, necesidades de la propia

red, dedicando menos consideracion a otros modos de transporte. (PMUS de Valencia,
2013)

Por eso se procede a la redaccion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, el cual fue
elaborado en el 2013, y su proceso de elaboracion fue llevado a cabo por el Ayuntamiento
de Valencia, agentes sociales y econdmicos y expertos en movilidad urbana sostenible.

Este es una importante herramienta para que el Ayuntamiento de Valencia mejore la
gestion de la movilidad urbana de la ciudad, estableciendo una estrategia clara para

promover una movilidad mas eficiente, sostenible, respetuosa con el medio ambiente.
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MOVILIDAD PEATONAL SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE VALENCIA

La movilidad peatonal es la opcion modal mas eficiente desde el punto de vista
ambiental, econdmico y social, por eso este PMUS impulsa este fomento. La movilidad
a pie en Valencia representa casi el 41% del total de desplazamientos diarios y la
configuracion urbana de la capital presenta un marcado caracter focal hacia el casco
antiguo. Para el estudio de la movilidad peatonal, el PMUS de Valencia realizé un
andlisis de la oferta para el peaton, del potencial para el uso peatonal, de los
condicionamientos estructurales, de las caracteristicas de los diferentes tramos y de los
flujos peatonales. Antes los problemas entre peatones y automoviles se resolvian de
forma puntual, o se buscaba desarrollar nuevos modos de movilidad en el nucleo urbano,
pero con la aplicacion de una movilidad sostenible se dejo de ver la movilidad de manera

individual y se empezo a ver como un sistema que se refuerzan o debilitan entre si.

Con las principales relaciones origen/destino de la movilidad a pie en Valencia se puede
observar que estos movimientos marcan los distintos distritos, sectorizando asi a la
ciudad en siete grandes ambitos donde cada uno concentra el grueso de los
desplazamientos cotidianos de sus residentes y destinatarios de las dotaciones y servicios
que contengan evidenciando la influencia del factor distancia. Valencia presenta una alta
infraestructura peatonal, con diversos espacios publicos acondicionados, la mayoria del
tejido urbano (exceptuando el Ciutat Vella y Cabanyal-Canyamelar) es una trama
ortogonal tipo ensanche con calles con secciones amplias, favoreciendo la gestion de

varios modos de transporte ajustdndose con la movilidad sostenible.
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llustracion 22. Principales relaciones O/D de la movilidad peatona de Valencia. Fuente: Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Valencia, 201 3.

Calle de la Paz Calle de los Caballeros (Palacio de la Generalitat)

llustracion 23.Calles peatonales en Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valencia,
2013.

El concepto de la movilidad sostenible y su incorporacién en la planificacion las zonas
peatonales adquieren un significado mas extenso. Convirtiéndose en una red de zonas
con calidad ambiental que favorezca la convivencia, y no solo tratindose de un lugar con
prioridad para los desplazamientos a pie. El viario de la ciudad es tradicional y compacta
(alta conectividad, aceras amplias, elevada densidad de peatones, manzanas no muy
grandes, sensacion de seguridad mayor, etc.) haciendo el desplazamiento peatonal mas
apropiado en comparacion a los diferentes usos, mientras las periferias se han disefiado
mas que todo para el vehiculo privado, con unas manzanas grandes, un viario irregular,

con cerramientos externos, con calles en fondo de saco, entre otros.
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MOVILIDAD CICLISTA SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE VALENCIA

La movilidad en bicicleta como modo de transporte tiene una alta demanda en Valencia
puesto que ha habido un cambio de mentalidad y de habitos de la sociedad con respecto
a la bicicleta, donde los usuarios la valoran por ser un modo de transporte econémico
donde se ahorran tiempo en los desplazamientos, ademds de ser saludable y ecoldgico.
En el 2008, gracias a los planes de inversion de los gobiernos autonémico y estatal se
comenzaron a ejecutar ciclocalles, mejora y ampliacion de la red ciclista, ademas en 2010
se inaugurd el sistema de alquiler de bicicleta publica Valenbici. Esto es lo que ha

permitido mejorar notablemente la demanda de la bicicleta como medio de transporte.

i
ATEWNYR

Carriles bici en acera (dos fotos superiores) y carriles bici en calzada (dos fotos inferiores)

Ilustracion 24. Fotos de red de carriles bici en Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Valencia.

El 36,8% de la poblacion de Valencia que dispone de bicicleta la utiliza diariamente
o0 varias veces a la semana, pasando a ser un medio que se usa solo para el ocio a un
medio de transporte cotidiano, ya que se valora su uso al ser un modo de transporte
mas econdmico, mas saludable y ecoldgico y a diferencia del peatonal, se ahorra mas

tiempo en los desplazamientos. La oferta destinada a la bicicleta se centra
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principalmente en la infraestructura ciclista y en el estacionamiento de esta, donde se
hizo una encuesta relacionada a sus usuarios y se les pregunto que se necesitaba para
potenciar el uso de la bicicleta y la respuesta con mas votacion fue la construccion de
mas carriles bici, seguida por la mejora e implementacion de aparcabicis. a ciudad de
Valencia disponia de 13,8 kilometros de carriles bici En el afio 1995 y para el 2013,

ya contaba con una red implementada de 123 kilémetros.

Evolucion histérica de la red de carriles bici en Valencia
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20.000
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Km. Acumulados === Km. Implantados

Tlustracion 25.Evolucion historica de la red de carriles bici en Valencia. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Valencia.

En Valencia, existen varios tipos de carriles bici, como los carriles bici a nivel de
calzada, carriles bici a nivel de acera y el carril bici a lo largo del antiguo cauce del
rio Turia, pero a pesar de las diferentes tipologias, la situacion 6ptima es que el carril
bici este al nivel de la calzada y segregado del trafico rodado por medio de elementos

fisicos ya sean pisables o no.
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LEYENDA
Zona de transporte
Tipologia de la red de bicicletas

jocalle

Zona peatonal

1lustracion 26.Mapa de red de carriles bici en Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Valencia.

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD
DE VALENCIA

Con respecto al transporte publico, se hizo un andlisis de datos de la oferta que este
presentaba, con el fin de obtener conclusiones que permitieron detectar el estado en el
que se encontraba el sistema y de este modo facilito la realizacion del diagnostico de
movilidad y de las propuestas de actuaciéon dentro del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Valencia. Haciendo un anélisis especifico con todos los organismos de
transporte publico en Valencia, los cuales fueron: la EMT, el Metrovalencia, los
autobuses metropolitanos y cercanias RENFE. Ademads de esto, también se realizd un
analisis de datos de la demanda de transporte publico, este analisis, junto con el andlisis
de la oferta de transporte publico, podra facilitar un diagnostico de movilidad, y llevar a
cabo unas propuestas de actuacion dentro del PMUS de Valencia. El transporte publico
en valencia presenta una reduccion de la evolucion de viajeros desde el 2008, por
consecuencia de la disminucidn progresiva de la movilidad, lo cual ha provocado una

coyuntura econémica.
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Evolucién de la demanda por modos de transporte
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Fuente: Anuario estadistico de la ciudad de Valencia

llustracion 27. Evolucion de la demanda por modos de transportes. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Valencia.
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Red de autobuses de Valencia en los afios ‘80 Red de autobuses de Valencia en la actualidad

Tlustracion 28. Evolucion de la EMT. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valencia.
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4.2 PMUS de Alicante

CARACTERISTICAS TERRITORIALES DE LA CIUDAD DE ALICANTE

La ciudad de Alicante, al igual que Valencia, es una ciudad con una estructura tipica
mediterranea, la cual tiene una alta densidad de usos y funciones en su territorio distribuidos
de manera uniforme. El area de influencia que se tuvo en consideracion para la elaboracion
de este PMUS fue de 5 municipios, correspondidos a los municipios de Alicante, Sant Vicent
del Raspeig, Mutxamel, el Campello y Sant Joan d’Alacant. El 4rea de extension que se tuvo
en cuenta fue de 201,27 km”2 y para el 2012 contaba con una poblacion de 334.678
habitantes, teniendo una densidad de poblacion de 1662,83 hab/km”2. (Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Alicante, 2015). Alicante se encuentra en la costa mediterranea, su
topografia es mas montafosa, teniendo una altura maxima de 1.268m, una minima de -2my
una altura media de 143 m, siendo una ciudad que se extiende desde la costa hacia el interior,
estando rodeada de colinas y montafas, como se puede ver en la [lustracion 31. Esto presenta

un desafio en la movilidad, en especial para la movilidad no motorizada, en las zonas mas

inclinadas.
Poblacion ~
- g Alicante (1900 - 2012)
1910 55300 | 400-000
1920 63.908 | 350.000
1930 73071 | 300.000 4
1940 96.729
250.000
1950 104.222
1960 121527 | 200.000
1970 184716 | 150.000 -
1981 251387 | 00000
1991 275.111
2001 283.243 el
2005 319.380 0 -
2012 334.678 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2001 2005 2012

1lustracion 29. Evolucion de la poblacion en Alicante. Fuente: INE, 2013.
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Mlustracion 30. Municipios incluidos en el PMUS de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Alicante, 2015.

Tlustracion 31. Mapa topogrdfico de Alicante. Fuente: https.//es-es.topographic-map.com.
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ANTECEDENTES DEL PMUS DE LA CIUDAD DE ALICANTE

El primer documento de ordenacion urbanistica municipal en Alicante fue el Plan
General de Ordenacion Urbana (PGOU) de 1958, el cual fue un documento que trato de
integrar y dar coherencia a crecientes proyectos inconexos, fruto de la necesidad de
extender el casalicio mas alld del centro tradicional, con el objetivo de frenar un
crecimiento desaforado a espaldas del mismo y en 1973 se crea el PGOU de 1973, dando
solucion a una serie de problemas que desbordaron el PGOU de 1958, derivados
esencialmente del notable incremento de la poblacion (mucho mayor del inicialmente
previsto), asi como de la implantacion de un importante nicleo industrial, el despegue
del sector turistico como actividad econdmica y el imparable crecimiento cuantitativo
del parque automovilistico (MAZON, 1991). En marzo de 1987 se aprobo el Plan
General Municipal de Ordenacion (PGMO) de Alicante, el cual era un documento que
recogia sensibilidades urbanisticas, con ingentes connotaciones en el modelo de ciudad,

la cual tuvo revisiones posteriores a esta.

El Ayuntamiento de Alicante tenia como uno de sus objetivos estratégicos incrementar
la calidad de vida de los habitantes de la ciudad y de sus visitantes, desarrollando y
coordinando para ello politicas urbanas y acciones metropolitanas que, entre otras,
promovieran un sistema de movilidad sostenible y seguro, por eso se propuso la

realizacion de un Plan de Movilidad Urbano Sostenible para la ciudad de Alicante.

Para la realizacion del PMUS de Alicante se consideraron varias normativas de
movilidad y medio ambiente a nivel de ambito europeo, estatal, autonomico y local. A
nivel europeo con El Tratado de Amsterdam (1997) y por el Libro Blanco sobre el
Transporte, de 2001, a nivel estatal con la Ley 16/1987 de Ordenacién de los Transportes
Terrestres (LOTT) y la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible y a nivel
autondmico con la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la
Comunidad Valenciana. [2011/3979]. Definiendo a una serie de objetivos para la
elaboracion del PMUS, que responden claramente a todos los requisitos definidos por

los documentos legislativos y las recomendaciones de los documentos antes resenados.
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MOVILIDAD PEATONAL SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE ALICANTE
El ntcleo urbano central de Alicante se asienta en una planicie junto al Mar Mediterraneo
(la plaza del Ayuntamiento tiene cota 0 y se toma como referencia para medir cualquier
punto de Espana), Los ejes peatonales de la ciudad de Alicante se concentran
principalmente en el nucleo histérico, el cual necesitaba un proyecto de mejora y
adecuacion de su espacio publico, puesto que esta presentaba una singularidad de su
patrimonio historico-cultural, una estrechez de su entramado viario y llevaba a cabo un
impulso como centro comercial y administrativo. La zona centro iba desarrollando un
progresivo deterioro por eso su regeneracion iba de la mano de una intervencion integral
de recuperacion socio-urbana (Plan Integral de Recuperacion del Centro Tradicional de
Alicante). E1 PMUS de Alicante hace un analisis de oferta de la movilidad peatonal para

el peaton y un analisis de sus flujos peatonales.

San Antén

llustracion 33. Espacios peatonales en el centro de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Alicante.
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MOVILIDAD CICLISTA SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE ALICANTE

La movilidad en bicicleta como un modo de transporte cotidiano dio un salto en la ciudad
de Alicante porque se inaugurd el sistema de alquiler de bicicleta publica Alabici,
promovido por la concejalia de Medio Ambiente y la Agencia Valenciana de Energia
(Aven). La puesta en marcha del sistema de bicicleta publica hizo visible la bicicleta
urbana en la ciudad y sirvi6 de catalizador para promover el uso de la bicicleta en general.
El Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013 (PICA) es un instrumento de
coordinacion de todas las actuaciones que puedan incidir sobre las infraestructuras
ciclistas de la ciudad, este analiza pormenorizadamente cada itinerario para optimizar los
carriles bici en la trama urbana. El PMUS de Alicante hace un andlisis de oferta y

demanda de la movilidad ciclista y del sistema de bicicleta publica.

Luceros

Ilustracion 34. Movilidad ciclista en la ciudad de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Alicante.
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1lustracion 35. Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010 - 2013. Planta de Tipologias. Fuente:
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante.

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD
DE ALICANTE

Las administraciones publicas buscaban promocionar el uso de transporte publico, por
ser un elemento con una funcién social, tener un valor estratégico en la ordenacion
territorial y en la realizacion de los recursos publicos, es por eso que el Ayuntamiento de
Alicante y la Conselleria de Infraestructuras y Transporte llevo a cabo la creacion en
1999 del sistema coordinado de transporte publico del area metropolitano de Alicante,
conocido como TAM (Transporte Alicante Metropolitano), en 2010 se presentd una
propuesta de restructuracion de la red de transporte publico para el area TAM, con el
objetivo de adaptarla més eficazmente a las necesidades de movilidad de la poblacion,
cambiantes en los ultimos afios, asi como compatibilizarla con las nuevas lineas
tranviarias puestas en marcha. Y con la Ley de Movilidad de la Comunidad Valenciana
que entra en vigor en 2011, la cual buscaba favorecer el sistema de movilidad adaptado
a las necesidades de la poblacion. La oferta de transporte publico de Alicante y su area
metropolitana estd formada por diferentes modos de transporte: autobtis urbano, autobts
interurbano, TRAM y Renfe Cercanias. Por esto se hace un andlisis de la oferta y

demanda del transporte publico y de sus aspectos operacionales.
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llustracion 36. Transporte publico en la ciudad de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Alicante.

[ zonas de Transporte
CZ3 cobertura TRAM 500 (radio 500m)
CQ cobertura interurbanos (radio 350m)
CQ cobertura urbanos (radio 250m)
CQ cobertura Renfe (radio 600m)

llustracion 37. Cobertura del conjunto de modos de la oferta de transporte publico en la ciudad de
Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante.
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4.3 PMUS de Castellon

CARACTERISTICAS TERRITORIALES DE LA CIUDAD DE CASTELLON
La ciudad de Castellon se caracteriza por la presencia de diversos modos de transporte y una
creciente conciencia sobre la necesidad de promover una movilidad sostenible y eficiente,
para el 2006 contaban con una poblacion de 172.110 habitantes y para el 2015 con una
poblacion de 171.669. Este presenta dos nucleos poblacionales, la ciudad y el Grao y grupos
periféricos. Para el PMUS del 2007 al 2015 el marco territorial que se tuvo en cuenta fue
comprendido por la ciudad de Castellon, el Grao y los corredores del norte, Borriol, Alcora
y del sur y se dividié en macrozonas de transportes como se puede ver en la Ilustracion 39
(Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Castellon, 2016), y el alcance que se tuvo en cuenta
para la actualizacion del 2016-2024 fue la ciudad, el Grao y grupos periféricos (poligonos
industriales, urbanizaciones diseminadas y diseminados de la marjaleria) y también se dividid
en macrozonas de transportes. (Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Castellon, 2016). La
extension del territorio, aunque no lo dice claro en ninguno de los dos PMUS, es de 109 km?
segun el Instituto Geografico Nacional.
La topografia de Castellon, es una topografia montafiosa, la ciudad se encuentra rodeada
de sierras, teniendo un 4rea circundante accidentado y montafioso con una altura minima
de -3m, una maxima de 1730m y una media de 216m, pero el nticleo urbano de Castellon
presenta una topografia mas plana con unas alturas minimas de -2m, y maximas de 585m,

como se puede ver en la [lustracion 41.

Afio 2,006 2,007 2008 2009 2010 2011 2,012 2013 2014 2,015
Poblacién 172,110 172,624 177,924 180,005 180,690 180,114 180,204 180,185 173,841 171,669
Crecimiento anual 0.30% 3.07% 1.17% 0.38% -0.32% 0.05% -0.01% -3.52% -1.25%
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168,000 }

166,000
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Poblacién

1lustracion 38. Crecimiento de la poblacion en el periodo de 2006 - 2015. Fuente: INE.
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Hlustracion 39. Zonificacion del PMUS de Castellon para el PMUS 2007-2015. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Castellon 2007-2015.
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Hlustracion 40. Zonificacion del PMUS de Castellon para el PMUS 2016-2024. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Castellon 2016-2024.
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llustracion 41. Mapa topografico de Castellon. Fuente: https.//es-es.topographic-map.com.

ANTECEDENTES DEL PMUS DE LA CIUDAD DE CASTELLON

Castellon ya disponia de valiosos instrumentos de mejora de la ciudad, como el Plan
General de Ordenacion Urbana (PGOU), que indican “hacia dénde crecer” y “cémo
crecer”’, el Plan de Accion Territorial del Entorno de Castellon (PATECAS), que
tenia como objetivo optimizar el sistema territorial existente y definir un Modelo
Territorial de Futuro desde una dptica supramunicipal, Plan de Transporte de Castellon
y su entorno, que estaba enmarcada en un conjunto de Planes de Transporte emprendidos
la consejeria en las principales aglomeraciones urbanas de la Comunidad Valenciana con
el objetivo de optimizar el sistema de transporte existente y adaptarlo a las nuevas
necesidades de la poblacion mediante proyectos como la coordinacion de lineas urbanas
e interurbanas, la consolidacion de un red unica de transporte, la armonizacion tarifaria,
entre otras, el Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana
2004-2010, que expresaba las lineas maestras de actuacidon enunciando criterios y
objetivos a modo de marco de referencia diferenciando siete sectores: Carreteras,
Transporte, Politica del Agua, Puertos y Costas, Arquitectura, Energia vy
Telecomunicaciones, el TVR-Cas (Transporte en Via Reservada de Castellon), que
era un proyecto de desarrollo de la red de plataformas reservadas y el Proyecto

BICICAS, que consistia en un sistema de préstamo de bicicletas.
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Pero a futuro iba a haber conflictos entre las demandas de accesibilidad al centro urbano
y a los diferentes recursos sociales de la ciudad y las mejoras de calidad urbana y
ambiental a las que aspira toda ciudad moderna, por eso surge la necesidad de una
herramienta que modere estas tensiones, y por eso se procede a la creacion del PMUS de
Castellon del 2007- 2015. E1 PMUS 2007- 2015 fue el primer instrumento con el que
conto la ciudad de Castellon para la planificacion de la movilidad urbana sostenible
estableciendo unas directrices y marcando unas metas, objetivos y politicas centradas en

potenciar estas directrices.

Las directrices definidas en el PMUS 2007- 2015 eran, el aumento de participacion del
transporte publico en la movilidad motorizada, la mejora de las condiciones de movilidad
en modos blandos (vias peatonales y ciclistas), la reduccion y racionalizacion del uso del
automovil, la proteccion y el aumento de la calidad urbana, en particular de las areas mas
sensibles como el Centro Histérico, la contribuciéon a la habitabilidad urbana y la
consecucion de otros objetivos territoriales, sociales, energéticos, ambientales, entre
otros. Ademas de establecer unos objetivos globales los cuales se concentraban en reducir
el tiempo de desplazamiento, la accidentalidad y la siniestralidad ligada al trafico rodado
y el consumo energético global y las emisiones de gases contaminantes producidas por

los medios de transporte.

MOVILIDAD PEATONAL SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE
CASTELLON

Los modos blandos fueron adquiriendo mayor peso en los viajes internos de la ciudad de
Castellon, porque las medidas adoptadas respecto de la peatonalizacion del Centro
Historico junto a la mayor oferta de viario reservado a la bicicleta incrementaron el uso
de estos modos como alternativa al desplazamiento en vehiculo privado.

La red peatonal propuesta en Castellon tenia como punto de partida el Centro Historico,
area que, con una adecuada regulacion de la infraccion (circulacion de vehiculos no
permitidos), conformaba un espacio de coexistencia de modos adecuado para la

circulacion peatonal en toda su extension.
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Hlustracion 42. Calles peatonales en Castellon. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Castellon

2007-2015.

Escaia Griica 1:15.000

llustracion 43. Propuesta de ejes peatonales fase I11. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

Castellon 2007-2015.
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MOVILIDAD CICLISTA SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD DE CASTELLON
Para fomentar la movilidad en ciclista el PMUS desarrolla el Plan de ciclabilidad tratando
de aspectos y propuestas relativas a los itinerarios de bicicletas, puntos de préstamo,
disefio de viales con carril, entre otros, incorporando el proyecto BICI-Cas, apostando
por una movilidad sostenible con participacion significativa de los modos blandos (no
motorizados), energética y ambientalmente mas limpios y con menor ocupacion de

espacio urbano.

llustracion 44. Carriles bici de Castellon. Fuente: Plan Director para el uso de la Bicicleta en Castellon de
la Plana.
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DOCUMENTO
PROPUESTAS

. Propuesta de Ejes
{ Ciclistas
Plano general

re— )

L I —

llustracion 45. Plano general de propuesta de ejes ciclistas. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Castellon 2007-2015.

En el Plan de M ovilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Castellon 2007-2015 se
incluy6 un Plan de Ciclabilidad, pero era necesario redactar un Plan Director para el uso
de la Bicicleta en Castellon, que se convirtiera en una herramienta potente para planificar
la implantacion real de un modo de transporte como la bicicleta, con una demanda cada
vez mayor en el municipio. Por eso durante los anos 2012-2014 se desarroll6 un Plan
Director de la Bicicleta que recogié medidas de planificacion de infraestructura ciclista
(seguridad, coherencia, conectividad, intermodalidad, entre otras) y de estacionamiento
de bicicleta y proponiendo medidas de promocioén de la bicicleta impulsando la
comunicacion, educacion y participacion ciudadana en el desarrollo de la movilidad
ciclista, creando una cultura de la bicicleta. Su objetivo era conseguir convertir la
bicicleta en un modo de transporte cotidiano mediante una planificacion global del
fomento de la bicicleta de manera que el ciclista le resultara seguro, comodo y facil el
uso de la bicicleta, respetando en todo momento el resto de medios de transporte incluido
el peaton. Este plan se dividié en dos fases, la primera constituida por el diagndstico de
la situacion actual de la bicicleta como modo de transporte urbano y el avance de

planificacion de la red y la segunda estaba formada por el disefio de la red de
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infraestructuras ciclistas y los criterios de actuacién en la planificacion en los proyectos

para integrar la bicicleta en la vida urbana.

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO SEGUN EL PMUS DE LA CIUDAD
DE CASTELLON

Con respecto al sistema de transporte publico en Castellon (TRAM), se propuso una
reordenacion permitiendo mitigar ineficiencias funcionales de la red, modificando la
forma de moverse, con la posibilidad de cruzar la ciudad en direccion este-oeste, funcion
que la red en el momento no permitia. Ademés de mejorar las frecuencias de red, el

confort y atractivo al sistema publico de transporte.

Ilustracion 46. Vias de circulacion del TRAM en la ciudad de Castellon. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Castellon 2016-2024.
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de Transporte
Discreccional
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(Imagen Final)

Escala Grafica 1:30.000

1lustracion 47. Plano general de propuesta de Red de Transporte fase I11. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Castellon 2007-2015.

ACTUALIZACION DEL PMUS DE CASTELLON

En el afio 2016, se realizo la actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible y
seguridad vial de Castellon de la Plana 2016-2024, como habia indicado el PMUS del
2007-2015, con el motivo de servir de estudio complementario al Plan General de
Castellon conforme indicaba la legislacion urbanistica vigente, esta actualizacion del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible tuvo como objetivo realizar un analisis de la
situacion en que se desarrollaron en las propuestas del PMUS 2007- 2015 y proponer
nuevas actuaciones para el horizonte temporal 2016-2024, ademds de detectar las
desviaciones que se produjeron en los objetivos propuestos en el PMUS 2007-2015. Este
fue elaborado por el Ayuntamiento de Castellon, a través de la Concejalia de Movilidad,
Transporte y Seguridad Ciudadana, en colaboracion con diversos agentes sociales y

econdémicos de la ciudad.

Esta actualizacion pretende mostrar las directrices a seguir en los proximos afios para

completar el desarrollo la movilidad de la ciudad de un modo que se preserve la
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accesibilidad, la sostenibilidad y aumente la seguridad vial estableciendo unos objetivos
como: la reduccion del trafico de penetracion en vehiculo privado al Centro Histdrico,
sin perder accesibilidad, la mejora de la movilidad a raiz de definir la jerarquizacion
viaria, el aumento de los movimientos en transporte publico, tanto radiales como
transversales y la y formulacion de una red integrada con el nuevo servicio del TRAM,
la mejora de la dotacion de aparcamientos, liberando espacio urbano, Potenciar la

accesibilidad al Centro Historico en modos blandos y la Mejora de la seguridad vial.

El PMUS 2016-2024, més que ser una actualizacidon que revoca a el PMUS anterior, se
aprobd como documento complementario a este, pretendiendo volverse un Plan dindmico
arevisar y actualizar constantemente en lugar de un Plan de movilidad estético a revisar
cada 8 anos. Este dinamismo permitira analizar la evolucion de la movilidad en la ciudad
y determinar las desviaciones ocurridas tan pronto como sea posible. De esta forma, las

actuaciones a largo plazo podran ajustarse a medidas y estimaciones mas precisas.
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5. Analisis comparativo de los PMUS

Para en andlisis comparativo de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de Valencia,
Alicante y Castellon, se va a evaluar su vision en conjunto, las similitudes y diferencias
que se presentan entre los tres planes, que novedades se puede encontrar en cada uno y
que tipo de movilidad fomenta cada uno. Se hizo un andlisis basado en tablas

comparativas que se encuentran en los anexos.

5.1 Vision en conjunto

La vision comun de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Valencia,
Alicante y Castellon es la de impulsar una movilidad urbana sostenible, es decir, una
movilidad que permita el acceso equitativo al transporte, mejore la calidad de vida de las
personas, sea eficiente en cuanto al uso de los recursos, respete el medio ambiente, y
promueva la seguridad vial.

Para alcanzar esta vision, los tres planes se enfocan en objetivos comunes como fomentar
la movilidad blanda (caminar y andar en bicicleta), en especial en priorizar al peatén, el
transporte publico, reducir el uso del automoévil privado, mejorar la accesibilidad y la
intermodalidad, asimismo promover una cultura de la movilidad sostenible. Todos estos
se han desarrollado por medio de consultas de los agentes involucrados en la movilidad
urbana y a través de procesos de participacion ciudadana, logrando una vision compartida

y consensuada.
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Movilidad peatonal
Movilidad ciclista

Transporte publico

Distribucion urbana
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privados

1lustracion 48. Piramide de importancia de los tipos movilidad urbana basada en la piramide de IDAE
Movilidad Sostenible. Fuente: Elaboracion propia.

Cada PMUS tiene sus estrategias y acciones especificas, pero todos comparten la misma
vision de una movilidad urbana sostenible, estando alineados con las directrices de la
Union Europea en materia de movilidad sostenible y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de las Naciones Unidas.

En primer lugar, los tres planes tienen como objetivo mejorar la calidad de vida de la
poblacion por medio de una movilidad més sostenible y segura. Por esto, se promueve el
uso del transporte no motorizado y publico y la reduccién del uso del vehiculo privado,
especialmente en el centro de la ciudad, ya que el parque automovilistico ha crecido mas

rapido que la poblacion en Espafia.
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Evolucion del Parque Automovilistico en Espaiia 1989-2012
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1lustracion 49. Evolucion de Parque Automovilistico en Esparia 1989-2012. Fuente: la Direccion General
de Trafico (DGT) y el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

En segundo lugar, se busca mejorar la accesibilidad y la intermodalidad, es decir, que los
habitantes tengan mayor facilidad para acceder a los diferentes modos de transporte,
siendo estos interconectados entre si, lo que permitiria un mayor ahorro de tiempo

eficiencia y en los desplazamientos.

Reparto modal

2% 1%

19% 8% 52.4%

Movilidad interna y externa Sélo movilidad dentro de la ciudad

w Apie Bicicleta publica = Bus metropolitano (AVM) m Metro/tranvia = Coche conductor = Moto

® Bicicleta privada ® Bus urbano (EMT) = Bus interurbano m RENFE Coche acompafiante

[lustracion 50. Reparto modal en la ciudad de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Valencia.
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m Otros
® Autobus Discreccional
w AutobusInterurbano
» Autobus Urbano
» Bicicleta
® Apie
Coche Conductor
® Coche Acompafante
# Furgoneta/Camion
» Moto Conductor
Moto Acompafante
RENFE
Taxi
» TRAM

llustracion 51. Reparto modal en la ciudad de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

Alicante.
N Escenario Afio 2015 Objetivo estimado Afio 2015
Modo SREScGR actus! Sin aplicacién del Plan (Situacién Ejecucién PMUS)
Viajeros/ % % Viajeros/ % % Viajeros/ % %
dia lab (global) (mecaniz) dialab (global) (mecaniz) dialab (global) (mecaniz)
RELACIONES INTERNAS |
Tpte. plblico 20.196 e 25.273 84% 17,5% [EEIWZEEEIT80%
Automovil 98.882 83,0% 118.925 39,8% 82,5% 107.252 35,5%

69.148 veh, 83.164 veh, (74.987 veh)

119.078 144.198 RCIW LT 142.976 L
A pie 131.450 154.684 B3 WL 156.295 0L
Bicicleta 251 297 0,1% 2.908
No motorizados  131.701 154.981 Q3K L7 159.203

TOTAL 250.779  100% 299.179  100% 302.179  100%
RELACIONES DE PENETRACION _
Tpte. pliblico 15.813 14,5% EETRTH 148% 15,0% [PTEZANN197%
Automovil g 855% BRiauall 839% 85,0% (Il 79,005
. 78.389 veh, ’3.781 veh,

131.884 LWL 131.884
1.586 [EWLT) 1586 | ..
134 0,1% 134

. 1.720 1,3% 1.720
TOTAL 110.385 100% 133.604 100% 133.604 100%
Nota: La cifra relativa al uso del transporte publico se refiere a desplazamientos completos (origen-destino), no a etapas realizadas sobre
la red.

[lustracion 52. Reparto modal en la ciudad de Castellon. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Castellon
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Tabla 3. Comparacion de reparto modal de Valencia, Alicante y Castellon segun los PMUS. Fuente:
Elaboracion propia.

Tipo de movilidad/ Ciudad . Re;.)arto edal
Valencia Alicante Castellén
Movilidad peatonal 41% 41% 52,40%
Movilidad en bicicleta 4% 2% 0,10%
Movilidad en transporte publico 23,20% 17% 8,10%
Movilidad en vehiculo privado 31,90% 40% 39,40%
Total 100% 100% 100%

Como se puede ver en la tabla anterior, la movilidad que més se usa en las tres ciudades
es la movilidad peatonal, siguiéndole la movilidad en vehiculo privado, luego la
movilidad en transporte publico y la menos usada con un porcentaje alto de diferencia es
la movilidad en bicicleta. Aunque los porcentajes son relativamente diferentes, se puede

observar que los tres tienen el mismo orden de uso de transporte.

En tercer lugar, se busca promover una cultura de la movilidad sostenible, en la cual se
conciencie a la poblacion acerca de los beneficios de una movilidad mas sostenible y los
costos ambientales, econdmicos y sociales de una movilidad no sostenible, fomentando

la educacion vial.

En cuarto lugar, los planes van acorde con las directrices de la Union Europea en materia
de movilidad sostenible y también se encuentran alineados con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, en particular el objetivo nimero 11 que
busca ciudades y comunidades sostenibles, y el objetivo nimero 13 que busca accion por

el clima.

Mas detalladamente, cada PMUS tiene sus propios objetivos y estrategias, pero los

aspectos en los que coindicen los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon son:

e Fomentar el uso de transporte blando, como el peatonal y en bicicleta, y el uso de
transporte publico, como alternativas sostenibles al uso del vehiculo privado.

e Mejorar la movilidad en las zonas urbanas, reduciendo la congestion del trafico.
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e Aumentar la seguridad vial, el cual reduciria el nimero de accidentes de tréafico.

e Promover la equidad y la inclusion social en el acceso al transporte publico y las
infraestructuras de movilidad.

e Contribuir a la mejora de la calidad del aire en las ciudades y a lucha contra el
cambio climatico.

e Mejorar la gestion y la eficiencia del transporte publico, con la intencioén de

hacerlo mas atractivo para los usuarios y aumente su uso.

5.2 Similitudes de los PMUS

Aunque cada Valencia, Alicante y Castellon, son tres capitales mas grandes e importantes
de la Comunitat Valenciana, cada una tiene una extension de territorio, una organizacion
y un nimero de habitantes distintas, lo cual hace que sus problematicas y necesidades
sean diferentes entre si, haciendo que sus objetivos vayan acorde a los retos que presenta
cada ciudad. Pero, a pesar de tener diferentes condiciones, se pueden encontrar varias
similitudes en estos PMUS, de los cuales se pueden clasificar por temas como por los
retos de movilidad que enfrenta cada ciudad, los objetivos, la movilidad peatonal, la
movilidad ciclista, el transporte publico, los diferentes modos de transporte, la
participacion ciudadana, la planificacion de infraestructura y su financiacion. Las

similitudes que pueden destacar con respecto a estos temas son:

e Con respecto a los retos de movilidad que enfrenta cada ciudad; las tres ciudades
tienen desafios similares con respecto a la movilidad sostenible, puesto que en las
tres ciudades hay una alta demanda de viajes en automovil, el cual lleva a varios
problemas, como lo es la congestion del trafico, la contaminacion del aire y

contaminacion auditiva, aumentando la huella de carbono del transporte.
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Mlustracion 53. Evolucion diaria del trafico en la Avenida del Cid en Valencia. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Valencia.

PMUS Alicante

Aforos de Tréfico 2012 - Distribucién Horaria, Diaria, Mensual y Anual
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Ilustracion 54. Evolucion de la intensidad de Vehiculos en la N-332 en Alicante. Fuente: Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Alicante.
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1lustracion 55. Evolucion diaria del trafico en el interior de la ciudad. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Castellon 2016-2024.

e Con respecto a los objetivos; los tres PMUS tienen objetivos similares en cuanto
a la promocion de una movilidad mas sostenible, el principal es la priorizacion
del peaton, también la reduccion de la dependencia del vehiculo privado, llevando
a la reduccion de la congestion del trafico, mejorando la calidad de aire ya que

habria una reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero. Otro
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objetivo importante que tienen en comun es fomentar el uso del transporte
publico, el uso de la bicicleta y la movilidad a pie y otro tipo de medios de
transporte sostenible, como los vehiculos eléctricos, mejorando la infraestructura
ciclista y la peatonal, también mejorar la conectividad entre los diferentes modos
de transportes y mejorar la promocion de la movilidad sostenible en el centro
urbano. Todo esto se alinea con los objetivos de Desarrollo Sostenible de las
Naciones Unidad y con la estrategia de movilidad sostenible de la Unién Europea

para 2030.

Con respecto a los peatones; los tres planes contemplan medidas para fomentar
la movilidad a pie como un medio de transporte el cual es sostenible y saludable,
por esto es que los tres priorizan al peaton en el disefio urbano y la planificacion
del transporte, promoviendo entornos seguros y amables para caminar, mejorando
la accesibilidad peatonal eliminando barreras arquitectonicas y adaptando la
infraestructura urbana, ampliando la red de aceras y mejorando su estado de
conservacion para hacerlas mas comodas y més seguras para sus usuarios
haciendo que la movilidad peatonal sea accesible para todos, en especial las
personas discapacitadas o con movilidad reducida . Ademas, introducir zonas de
velocidad limitada, disefios de intersecciones seguras, instalacion de sefializacion
adecuada, pasos peatonales seguros y promocion de campanas de concienciacion
para conductores y peatones, para mejorar la seguridad de los peatones reduciendo

el riesgo de accidentes.

Con respecto a la bicicleta; los tres PMUS fomentan el uso de la bicicleta como
medio de transporte sostenible y saludable, estos buscan mejorar los servicios por
medio de las infraestructuras eficientes y seguras relacionadas a la movilidad
ciclista conectadas de una manera coherente y optima, los programas de préstamo
de bicicletas, los estacionamientos para bicicletas, velar por la seguridad de los
ciclistas por medio de zonas de baja velocidad e implementado una mejor

seguridad vial.
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También se enfocan en la integracion de la infraestructura de movilidad ciclista
con el paisaje urbano, el cual tiene a consideracion aspectos estéticos, ambientales
y culturales creando espacios agradables y atractivos para los ciclistas, estos
buscan promover la participacion ciudadana en la planificacion y el disefio de la
infraestructura ciclista, a través de consultas publicas, grupos de trabajo y
mecanismos de retroalimentacion, asegurando que las necesidades de los ciclistas

sean tenidas en cuenta.

e Con respecto al transporte publico; los tres PMUS incluyen medidas para
priorizar el transporte publico en la infraestructura vial, implementando carriles
exclusivos para autobuses, instalacion de sistemas de prioridad semaforica,
buscando agilizar los desplazamientos y mejorando la velocidad y puntualidad de
los servicios de transporte publico, teniendo como objetivo mejorar la calidad y
eficiencia del transporte publico, tanto en términos de infraestructuras (como
estaciones, paradas y terminales) como de servicios (frecuencia, puntualidad,
comodidad, etc.), garantizando un transporte publico accesible a todos,
eliminando barreras fisicas, formando al personal en atencion a personas con
necesidades especiales e incorporando sistemas de informacién accesibles.
También contemplan el uso de tecnologias y sistemas inteligentes en el transporte
publico, como sistemas de informacidon en tiempo real, incorporacion de
autobuses eléctricos, aplicaciones moéviles para la compra de boletos y la
planificacion de viajes, y la implementacion de sistemas de pago electrdnicos,
buscando promover una tarifa justa y atractiva para el uso del transporte publico,
asi como una gestion eficiente de los recursos, optimizando las rutas y frecuencias

de los servicios en funcion de la demanda.

e Con respecto a los modos de transporte; los PMUS de estas tres ciudades
reconocen la importancia de la combinacion de diferentes modos de transporte,
creando una intermodalidad que facilite la integracion entre el transporte publico
con los otros medios de transporte, como el autobus, el tranvia, la bicicleta,

brindando opciones de viaje flexibles y eficientes.
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e Con respecto a la participacion ciudadana; Los tres PMUS consideran la
realizacion de consultas publicas para recopilar opiniones, sugerencias y
necesidades de la ciudadania en relacion con la movilidad urbana. Estas consultas
permiten que los ciudadanos expresen sus preocupaciones y contribuyan
activamente en la toma de decisiones relacionadas con la planificacion del
transporte, estableciendo la creacion de grupos de trabajo y mesas de dialogo en
los que participan representantes de diferentes sectores de la sociedad permitiendo
el intercambio de ideas entre los diferentes actores involucrados en la movilidad
urbana. Se realizaron encuestas a la ciudadania para recopilar datos e informacion
sobre sus habitos de desplazamiento, preferencias y necesidades de movilidad
permitiendo recabar informacion cuantitativa y cualitativa que sirve de base para

la toma de decisiones.

e Con respecto a la planificacion de infraestructura; Los tres PMUS consideran
la planificacion de infraestructura peatonal, ciclista y de redes de transporte
intermodales, con conexiones entre las diferentes zonas de la ciudad y éareas
metropolitanas. Implicando una vision holistica de la movilidad urbana, que busca

optimizar la eficiencia y la conectividad de los diferentes sistemas de transporte.

e Con respecto a la financiacion; los tres Ayuntamientos solicitaron financiacion a
la Unién Europea para el desarrollo de proyectos relacionados con la movilidad
sostenible, también financiacion de fondos europeos para el desarrollo regional,

ayudas de organismos internacionales y colaboraciones con el sector privado.
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Tabla 4. Resumen de similitudes de los tres PMUS. Fuente: Elaboracion propia.

Resumen similitudes de los tres PMUS
Congestion del trafico, la contaminacion del aire y contaminacion auditiva, aumentando
la huella de carbono del transporte

Retos de movilidad

El principal es priorizar al peatén, pero tambien busca la mejora de la movilidad en
Objetivos bicicleta, la promocion del transporte publico y la reduccién de la dependencia del coche
y del trafico rodado en el centro urbano

Contemplan medidas para fomentar la movilidad a pie como un medio de transporte el
cual es sostenible y saludable

Peatones

Estas similitudes demuestran la importancia que las ciudades de Valencia, Alicante y
Castelldn le otorgan a la movilidad ciclista como parte de su estrategia de transporte
sostenible, y el compromiso que tienen con la promocién de una cultura ciclista y la
creacion de un entorno favorable para los usuarios de la bicicleta.

Bicicleta

Estas similitudes subrayan la importancia que los PMUS de Valencia, Alicante y
Castellén otorgan al transporte publico como una alternativa sostenible y eficiente en
Transporte publico sus respectivas ciudades, y reflejan una visién compartida de mejorar la calidad,
accesibilidad y fiabilidad de los servicios de transporte publico para beneficio de la
ciudadania.

Importancia de la intermodalidad, la combinacién de diferentes modos de transporte,
facilitando la integracién de los diferentes modos de transporte

Estas similitudes reflejan la importancia que los PMUS de Valencia, Alicante y Castellén
otorgan a la participacion ciudadana como un elemento clave en la planificacidon y toma
Participacion ciudadana de decisiones en materia de movilidad urbana. Al involucrar a la ciudadania, se busca
garantizar que las soluciones propuestas sean adecuadas y respondan a las necesidades

y expectativas de los usuarios del transporte y de la comunidad en general.
Consideron la planificacién de redes de transporte integradas, que abarcan diferentes

Planificacion de infraestructura |modos de transporte (autobus, tranvia, metro, etc.) y conexiones entre las diferentes
zonas de la ciudad y areas metropolitanas

Se solicito financiacién a la Unidn Europea para el desarrollo de proyectos relacionados
Financiacion con la movilidad sostenible, también financiacién de fondos europeos para el desarrollo
regional, ayudas de organismos internacionales y colaboraciones con el sector privado

Modos de transporte

5.3 Diferencias de los PMUS

Los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon comparten objetivos comunes, pero
también presentan algunas diferencias en cuanto al enfoque de sus estrategias de
movilidad sostenible y su planificacion. Estas diferencias se pueden identificar en varios
temas como, los retos de movilidad que enfrenta cada ciudad, la escala y el alcance, los
plazos de ejecucion, la movilidad peatonal, la movilidad ciclista, el transporte publico,
los diferentes modos de transporte, la participacion ciudadana, la planificacion de
infraestructura, las prioridades y estrategias y su financiacion. Las diferencias que

pueden destacar con respecto a estos temas son:
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e Con respecto a los retos de movilidad que enfrenta cada ciudad; cada una de
ellas se centra en los aspectos mas importantes debido a sus caracteristicas
propias; El PMUS de Valencia sefiala la congestion del trafico, la falta de espacio
publico y la contaminacion atmosférica y acustica, el PMUS de Alicante destaca
la baja tasa de uso del transporte ptblico y su necesidad de mejorar la conexion
entre la zona centro y los barrios, y el PMUS de Castellon menciona la falta de
seguridad y accesibilidad en algunas calles y espacios publicos, ademas de la

presencia de zonas con alta siniestralidad vial.

e Con respecto a la escala y el alcance; E1 PMUS de Valencia es el mas extenso y
ambicioso entre los tres, con una escala en toda la ciudad y su &rea metropolitana,
tiendo un alcance territorial que cubre 63 municipios, con una superficie de
actuacion de 1.398 km? y 1.840.939 habitantes en su drea metropolitana. Mientras
que los PMUS de Alicante y Castellon tienen una escala mas pequeiia,
enfocandose principalmente en el centro urbano y sus areas circundantes, el
PMUS de Alicante tiene un alcance territorial de 5 municipios, una superficie de
actuacion de 201,27 km? , con 334.678 habitantes y por ultimo el PMUS de
Castellon (2007-2015) tiene un alcance territorial de 2 municipios y el PMUS de
(2016-2024) tiene el mismo alcance pero ademas tuvo en cuenta los grupos
periférico diseminados, la superficie de actuacién se asumid por el Instituto
Geografico Nacional (IGN) de 109 km?, comprendiendo a 172.110 habitantes
PMUS (2007-2015) y 171.669 habitantes para el PMUS de (2016-2024).
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Hlustracion 56. Superficie de actuacion del PMUS de Valencia. Fuente: Elaboracion propia a partir del
PMUS de Valencia.

Hlustracion 57. Superficie de actuacion del PMUS de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Alicante, 2015.
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Mlustracion 58. Superficie de actuacion del PMUS de Castellon 2007-2015. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Castellon 2007-2015.
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Tlustracion 59. Superficie de actuacion del PMUS de Castellon 2016-2024. Fuente: Actualizacion del plan
de movilidad urbana sostenible y seguridad vial de la ciudad de Castellon de la Plana, 2016.

77



ESCOLA TECNICA

SUPERIOR

¢ D'ARQUITECTURA

A
(5
X

Con respecto a la topografia, Valencia presenta una topografia poco accidentada,
considerandose plana, mientras Alicante si presenta una topografia accidentada,
considerandose montafiosa, mientas que Castellon presenta un ndcleo urbano

plano pero un area circundante montafiosa.

Con respecto a los plazos de ejecucion; los PMUS de Valencia y Alicante no
propusieron un plazo de ejecucion especifico, pero se propuso la creacion de un
equipo de trabajo en el Ayuntamiento de Valencia que se dedique a darle
seguimiento a la gestion relacionada a los cumplimientos de los objetivos del
PMUS, y el PMUS de Castellon propuso una escala temporal de cada 8 afios
realizarle una actualizacion, y la actualizacion del PMUS del 2016. 2024, dividio
las propuestas en dos fases de tiempo, dandole plazos de ejecucion no solo a la

revision del PMUS sino también a las propuestas.

Con respecto a los peatones; el PMUS de Valencia el tema de la movilidad
peatonal tiene una alta prioridad, incluyendo objetivos especificos para mejorar
la seguridad y la accesibilidad de esta, promoviéndola como modo de transporte,
poniendo en marcha iniciativas para la promocion de la movilidad peatonal como
método de transporte, estableciendo criterios de accesibilidad peatonal para la
planificacion urbana, también desarrollando estrategias para aumentar el espacio
publico como cerrar calles al trafico, mientras que los PMUS de Alicante y
Castellon, aunque tratan este tema, no lo abordan con la misma prioridad que el
PMUS de Valencia.

El PMUS de Valencia propone una red de “calles completas” priorizando el
espacio para los peatones y bicicletas, también promueve areas de la ciudad
donde se limita el trafico por eso propone una creacion de una red de
“supermanzanas’.

El PMUS de Alicante plantea la “pacificacion del trafico” en el centro historico
y la promociéon de “zonas 307, también se plantea la creacién de itinerarios
escolares seguros, asegurando rutas para que los estudiantes puedan movilizarse

al colegio caminando o en bicicleta
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El PMUS de Castellon 2007-2015 proponen una creacién de “zonas de bajas
emisiones” en el centro de la ciudad, que restringiria el acceso de automoviles
mas contaminantes.

El PMUS de Castellon 2016-2024 pretende reorganizar el modelo de movilidad

urbana dirigiéndolo hacia un nuevo sistema de organizacion de supermanzanas.

e Con respecto a la bicicleta; E1 PMUS de Valencia fomenta més el uso de la
bicicleta, dandole un énfasis en particular a esta como uso de medio de transporte,
por eso se incluye la creacion de nuevas infraestructuras para ciclistas. Mientras
que los PMUS de Alicante y Castellon, también busca fomentar el uso de las
bicicletas, pero no en la misma profundidad que el PMUS de Valencia, en lugar,

buscan mejorar su infraestructura de transporte publico y reducir el uso del coche.

e Con respecto al transporte publico; Valencia y Alicante, al ser ciudades mas
grandes presentan una infraestructura mas desarrollada y diversificada de
transporte publico a comparacion de Castellon que se centra principalmente en el
autobus urbano, pero también presenta tranvia, metro, tren. E1 PMUS de Valencia
tiene como objetivo aumentar significativamente el uso del transporte puiblico en
la region, mejorando la red de transporte publico metropolitano, el de Alicante en
mejorar la accesibilidad al transporte publico y el de Castellon en el desarrollo de

una movilidad mas integrada y segura.

e Con respecto a la participacion ciudadana; En los tres PMUS se involucrd a los
habitantes y a las partes interesadas en la elaboracion de estos, el PMUS de
Valencia se basé en un proceso activo, amplio y diverso de consulta y
participacion ciudadana que involucr6 a diversos grupos de interés y ciudadanos
en general, realizando encuestas y talleres participativos, los PMUS de Alicante
y Castellon tuvieron un enfoque mas limitado en ese aspecto, centrandose mas en
la informacién y la consulta a los ciudadanos, el PMUS de Alicante menciona la
creacion de grupos de trabajo con diversos colectivos y el PMUS de Castellon

menciona la colaboracion con centros educativos y universidades para promover
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la cultura de una movilidad sostenible, pero no mencionaban detalles especificos
sobre la participacion ciudadana en su elaboracion, pero fue un contrato externo

a la elaboracion del PMUS.

Con respecto a la planificacion de infraestructura; el PMUS de Valencia tiene
medidas concretas como la creacion de nuevos carriles bici y la ampliacion de
aceras, mientras que los PMUS de Alicante y Castellon se centran en la
reorganizacion del espacio publico para aumentar el espacio destinado a los

peatones y ciclistas, reduciendo el espacio destinado a los automoviles.

Con respecto a la financiacion; el PMUS de Valencia y Alicante tiene un capitulo
especifico sobre la financiacion del plan, mientras el PMUS de y Castellon se
centraron mas en la identificacion de proyectos concretos a corto y largo plazo.
En el caso de Valencia, el PMUS ha sido financiado por la misma ciudad, por la
Diputacion de Valencia y el Ministerio de Fomento, recibiendo principalmente
fondos publicos a nivel local y regional, el PMUS de Alicante ha sido financiado
por el Ayuntamiento de Alicante y la Generalitat Valenciana, contando con una
financiacion de mayor participacion del sector privado y el PMUS de Castellon
ha sido financiado por el Ayuntamiento de Castellon, la Generalitat Valenciana
y el Ministerio de Fomento, financiandose en su mayoria por medio de fondos
europeos y estatales. El PMUS de Valencia y Alicante contaba con memoria
econdmica de sus propuestas, pero en el PMUS de Castellon las propuestas que
se consideraron no estan valoradas econdmicamente por una memoria

economica.
El PMUS de Valencia tiene una perspectiva de género mas desarrollada,
garantizando igualdad de oportunidades y un acceso equitativo al transporte para

todos los ciudadanos independiente de su género.

Como adicion se puede apreciar que el PMUS de Valencia tiene un enfoque en la

revitalizacion del centro historico, tema que no se toma como enfoque en los
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otros PMUS. Y el PMUS de Alicante tiene un enfoque especial en las areas

turisticas, tema que no se mencionan como enfoquen especificamente.

5.4 Novedades presentes en los PMUS

Aunque el objetivo general de los tres PMUS es servir a una movilidad sostenible,
cada uno analiza su situacion de acuerdo a las diferentes necesidades que
presentan, es por eso que no todos los planes son iguales, porque cada ciudad tiene
realidades y avances distintos, todos tienen muchos temas en comin, que abarcan
de manera diferente, pero también se observd que cada plan presenta algunos

temas los cuales son novedades al momento que se compararon entre ellos.

5.4.1 PMUS de Valencia

El PMUS de Valencia contempla un analisis de las tecnologias aplicadas
a la movilidad, llevando a la ciudad a una ciudad mas inteligente,
conocida como “Smartcities”, mediante una movilidad inteligente
conocida como “Smartmobility”, creando dispositivos con chips sin
contacto, dispositivos moviles, nuevos canales de comunicacién
inalambricos, entre otros. Por esto en este PMUS se realizd un analisis a
nivel general de las lineas en las que estd evolucionando la ciudad de
Valencia en lo que respecta al uso de las nuevas tecnologias para generar
servicios mejores, mas eficientes y crear una ciudad con una movilidad

mas sostenible, con mayor calidad y mas eficiente.

Este analisis se agrupd en varias categorias como, la iluminacién y la
sefalizacion, la cual propone utilizar tecnologia de iluminacion LED y
sefalizaciones con paneles LED, los vehiculos, la optimizacién de la
movilidad, sistemas de ayuda a la explotacion, la bicicleta publica, el
coche compartido o carsharing, la tarjeta inteligente de transporte y

ciudadania y la informacion al viajero.
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5.4.2 PMUS de Alicante

En el PMUS de Alicante se observd como novedad el tema del turismo.

En este plan decidieron hacer una encuesta de verano ya que no existen
estadisticas de sexo o edad que permitan hacer un muestreo a diferencia
de los residentes que con ellos si es mas facil establecer muestras
estadisticas. Para caracterizar la movilidad en verano, que es la época que
frecuentan los turistas, se realizaron tomas de datos por medio de
encuestas de manera aleatoria, pudiendo tomar el pulso de la movilidad de
turistas y visitantes. Con esto se llevaron a cabo 708 encuestas, las cuales
190 se realizaron en puntos de playa y 518 en las proximidades de la

estacion AVE y de la calle Maisonnave.

Esto es un tema importante para Alicante, dado que el turismo es su
actividad econdmica sustancial, por su potencial a futuro y por las
externalidades que implica. Alicante es uno de los destinos turistico de sol
y playa mas relevante en Europa, desde la década de los 70, representando
el 18% del turismo que recibe la provincia de Alicante (3.439.584 turistas,
2011 INE)y, por tanto, en torno al 9% del turismo de la Region (6.950.008

turistas).
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Llustracion 60. Numero de turistas y ratio derivado en la ciudad de Alicante (2011). (ImpulsAlicante —
EOH Puntos Turisticos 2011).
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Ademas, este estudio es significativo para Alicante porque, aunque es conocido

como un importante destino turistico, la cual produce una importante llegada de

turistas, a su vez se produce una salida de residentes durante las vacaciones siendo

un hecho importante durante los meses de verano

5.4.3 PMUS de Castellon

En el PMUS de Castellon del 2007- 2015, se habla de la accesibilidad peatonal

en el centro historico, pero lo innovador en este PMUS es que en este tema

analiza los conceptos que tiene que tener una ciudad en cuenta para un buen

disefio de espacios, accesible para personas de movilidad reducida, velando por

las necesidades de este conjunto de ciudadanos, sugiriendo una serie de ejemplos

practicos que orientan sobre posibles soluciones de disefio urbano segun criterios

contrastados por usuarios con discapacidad. Esto se acompanid de una serie de
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imagenes contenidas en el Manual de Vados y Pasos Peatonales Editado por la
Fundacion ONCE y redactado por Desarrollos Via Libre SL y otras desarrolladas
para la Ley Canaria de Accesibilidad que por su calidad ilustran recomendaciones

sobre el buen disefio de los espacios.

Se tuvo en cuenta cosas como: el paso libre minimo por la circulacion peatonal
contingente, la distancia de la papelera, el cual representa un obstaculo puntual,
tiene que permitir un paso minimo de 90 cm, los elementos de vuelo en ningin
caso debe situarse por debajo de los 210 cm, una especial atencion con las senales
de trafico bajas, y con los toldos que pueden llegar a resultar gravemente
peligrosos, distancias minimas de seguridad que garanticen la libre circulacion en
proximidad con arboles y plantas, ancho minimo de circulacion de sillas de
ruedas, la construccion de vados, las reservas de aparcamiento para personas de
movilidad reducida, los semaforos sonoros, el tipo de adoquin, las dimensiones
de las paradas de autobuses y del autobts y el apoyo isquidtico, el cual resulta
muy adecuado para el reposo de aquellas personas con dificultad para sentarse o

incorporarse.

NS
> 140

[lustracion 61. Dimensiones de pasos libres minimos para la circulacion peatonal y de apoyos isquidtico.
Fuente: Ley Canaria de Accesibilidad.
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Este tema es algo muy bueno a tener en cuenta ya que hay que pensar en no solo
diseniar las ciudades para los peatones, también hay que pensar en la poblacion
con capacidades reducidas, puesto que el disefio y funcionalidad de la ciudad en
la que vive una persona con una discapacidad fisica o una discapacidad intelectual
debe facilitar su inclusion en la sociedad, no impedirsela, creando posibilidades
para esta poblacion de ser lo més independiente posible, esto les da sentido de
libertad y les abre las puertas a valerse por si solos, por lo menos a la hora de

moverse por su ciudad.

Otra novedad que presento este PMUS fue tratar este plan como un documento
dinamico en lugar de uno estatico. Ya que el primer documento fue un documento
de movilidad muy completo y tocaba todos los aspectos de la movilidad urbana,
pero este mismo indico su revision cada 8 afios, para obtener una informacion
base mas completa y actualizada mediante la actualizacion de las encuestas de
movilidad. Por eso se realiz6 una actualizacion del PMUS, que fue el PMUS del
2016-2024, modificando la metodologia de trabajo tradicional, permitiendo un

trabajo de analisis mejor calibrado.

Tipo de movilidad que fomenta cada uno de los PMUS

Este aspecto es importante en este andlisis ya que todas las propuestas que se presenten

en cada PMUS van a ir encaminadas a mejorar la movilidad la cual cada PMUS ha

decidido fomentar.

5.5.1 PMUS de Valencia

El objetivo principal del PMUS de Valencia es asegurar y potenciar que el
peatdn siga siendo el principal protagonista de la movilidad en la ciudad,
promoviendo la movilidad peatonal, pero ademas de esto también busca

promover la movilidad ciclista, la mejora de la red de transporte publico, como
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autobuses, tranvias y metro, y la implantacion de un sistema de transporte
compartido con el objetivo de reducir la dependencia del vehiculo privado. El
plan también contempla la creacion de zonas de bajas emisiones y la
promocion del uso de vehiculos eléctricos y no contaminantes, asi como la

mejora de la eficiencia energética del parque movil de la ciudad.

OTROS MODOS NO MOTORIZADOS

TRANSPORTE PUBLICO

VEHICULO PRIVADO

VEHICULOS PESADOS

llustracion 62. Orden de prioridad de los objetivos del PMUS de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Valencia.

5.5.2 PMUS de Alicante

El principal objetivo en la elaboracion del PMUS de la ciudad de Alicante
convertir al peaton en el principal protagonista de la movilidad en la ciudad,
pero sin dejar a un lado los otros tipos de movilidad, por eso busca también
mejorar el transporte publico, fomentar la movilidad en bicicleta, y la
regulacion de carga, descarga y reparto de mercancias, creando estrategias y

programas para darle solucion a los objetivos planteados.

llustracion 63. Orden de prioridad de los objetivos del PMUS de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Alicante.
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5.5.3 PMUS de Castellon

El PMUS de Castellon incluye todos los aspectos relacionados con la
movilidad de trafico, aparcamientos, carga y descarga, transporte publico y
movilidad peatonal o en bicicleta, presenta sus objetivos, pero no aclara si es
por orden de prioridad, los objetivos que se pautaron en el orden escrito

fueron:

. Aumento de la participacion del transporte publico en la movilidad
motorizada.

. Mejora de las condiciones de movilidad en modos blandos (vias
peatonales y ciclistas).

. Reduccioén y racionalizacion de uso del automovil,

. Proteccion y aumento de la calidad urbana, en particular de las areas
mas sensibles, como el centro historico.

. Contribucidn a la habitabilidad urbana

. Consecucion de otros objetivos territoriales, sociales, energéticos,

ambientales, etc.

Este PMUS no especifica explicitamente qué movilidad fomenta, en
comparacion de los PMUS de Valencia y Alicante que exponen claramente
que buscan priorizar al peatéon y construyen el documento en ese orden de
prioridad de los objetivos. Pero el PMUS de Castellon organiza las
movilidades al contrario en su organizacion, empezando con el andlisis de
trafico, del estacionamiento, del flujo de mercancias de carga y descarga, el
andlisis del transporte publico, y por ultimo el andlisis de ejes peatonales y
ciclistas.

Pero después de analizar todo el documento se identifica que su objetivo
prioritario si es priorizar al peaton, creando itinerarios basados en este

objetivo.
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Entonces se puede asumir dos cosas, que por el momento no buscan priorizar
al peaton, pero si es asi, deberian ser mas explicitos con qué tipo de movilidad
quieren fomentar, o dan por entendido que el lector entiende que busca
priorizar al peaton, por la pirdmide de la movilidad urbana del IDEA, pero

igual que antes, deberian ser claros en eso.
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6. Evaluacion del avance de los PMUS

A continuacion, se va a realizar la evaluacion del avance de cada uno de los PMUS,
presentando como desde los objetivos se desarrollan lineas estrategias, de ellos ahi
programas de actuacion y de estos programas se realizan propuestas para cada una de
las movilidades. Como se coment6 al principio, solo se va a realizar el analisis de
avance de la movilidad blanda y del transporte ptblico. Se mostrara una tabla con
cada una de las propuestas marcando si ya se ha iniciado su actuacion, si no o si no
hay informacion suficiente para llegar a una conclusion, mediante noticias y/o
paginas del ayuntamiento. En los anexos se mostraran las tablas de propuestas con la
fuente de donde se sac6 la informacion, principalmente se han obtenido de las mismas
paginas de los ayuntamientos o de noticias de periddicos informando de su inicio (o
afladir una frase similar). Posteriormente, se pasard a sacar unos porcentajes de
avance y se mostraran en unos graficos, para proceder a realizar una hipotesis del

porque las actuaciones se encuentran en ese punto de avance.
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6.1 PMUS de Valencia

El PMUS de Valencia contempla 10 grandes objetivos de actuacion los cuales sirven
de punto de partida para medidas encaminadas a las necesidades de movilidad y
accesibilidad, pero para conseguir estos objetivos el PMUS propone 17 lineas
estratégicas con las cuales se pretende ayudar a la ciudad a cambiar su modelo de
movilidad actual y orientarlo hacia patrones mdas sostenibles y eficientes
proponiéndose como meta poder desarrollar estas estrategias de movilidad a lo largo
de su vigencia marcando las directrices a seguir en el desarrollo de politicas,
actuaciones e infraestructuras de transporte y trafico en la ciudad. Estas estrategias se
dividen entre estrategias para el peaton, para la bicicleta, para potenciar el transporte

publico, para el vehiculo privado y estrategias transversales de movilidad sostenible.

Tabla 5. Objetivos del PMUS de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valencia.

&‘% UNIVERSITAT
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Objetivos PMUS Valencia

1) Asegurar y potenciar que el peatdn siga siendo el principal protagonista de la movilidad
en la ciudad.

2) Consolidar y favorecer la expansion de la bicicleta como modo de transporte general y
cotidiano de los ciudadanos.

3) Conseguir una mayor cuota de participacién del transporte publico en los
desplazamientos urbanos.

4) Revisar y redefinir una jerarquia viaria en la ciudad que permita una mejor ordenacién
de los flujos de trafico por la misma, de modo que el centro deje de ser un itinerario de
paso y recupere su caracter de punto de encuentro esencial de la ciudad y los ciudadanos.

5) Organizar el espacio destinado al estacionamiento en superficie.

6) Favorecer la descarbonizacidn del sistema de transporte.

7) Hacer de la disuasién y la prevencién la base de la disciplina circulatoria en la ciudad.

8) Mejorar la seguridad vial y la convivencia pacifica entre todos los usuarios de la via.

9) Conseguir una ciudad accesible para todos los ciudadanos.

10) Mejorar la gestion de la movilidad
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Tabla 6.Lineas estratégicas de actuacion del PMUS de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Valencia.

Estrategias de PMUS de Valencia

Potenciar los desplazamientos peatonales

Estrategias para el | Recuperar y poner en valor los espacios publicos urbanos y las pequefias
peatén centralidades de movilidad

Asegurar una movilidad peatonal libre de obstaculos y segura

Asegurar una infraestructura ciclista adecuada, manteniendo, mejorando y
Estrategias para la | consolidando de la red de vias para bicicletas de la ciudad

bicicleta
Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano

y habitual de los valencianos

Mejorar la competitividad del servicio de transporte urbano de EMT Valencia

Estrategias para | Adaptar la red de EMT a las nuevas necesidades y demandas de movilidad de
potenciar el los ciudadanos

transporte publico

Potenciar la intermodalidad, la coordinacion y la integracion del transporte
publico urbano e interurbano

Jerarquizar el viario de la ciudad bajo criterios de una movilidad mas
sostenible

Estrategias para el
vehiculo privado

Calmar el trafico

Reorganizar el espacio dedicado al estacionamiento

Mejorar la carga y descarga en la ciudad

Profundizar los aspectos de la gestion de la movilidad con la ayuda de las
nuevas tecnologias de la informacion

Estrategias
transversales de
movilidad
sostenible

Integrar el disefo urbano con los criterios de movilidad sostenible

Comunicar y promover la movilidad sostenible

Descarbonizar el sistema de transportes

Entrelazar la planificacidn territorial y urbana con las infraestructuras de
movilidad

Los objetivos establecidos se han trabajado de manera que se han priorizado los
modos de transporte mas sostenibles, que son la movilidad peatonal, la ciclista y el
transporte publico, siendo estos el eje central del PMUS, potencializando sus
desplazamientos. Posteriormente se propuso la estrategia necesaria de viario, y por lo
tanto de vehiculo privado, estas estrategias buscan siempre una complementacion
entre ellas, pero acentuando aquéllas que aseguran una movilidad dentro de patrones

mas eficientes y racionales. Y, por ultimo, se han generado las propuestas que
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plasman y desarrollan las estrategias transversales del plan, como son las de gestion,

comunicacion, medio ambiente y territorio.

BICICLETA

TRANSPORTE
PUBLICO

Estrategia secundaria - Estrategia transversal

llustracion 64. Esquema de estrategias del PMUS de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Valencia.

Estas estrategias fueron puestas en marcha a través de diversos programas de
actuaciones, que organizaron, a su vez, cada una de las propuestas de intervencion
que componen el Plan, con la implementacion de cada propuesta de actuacion que
se encuentra dentro de cada programa, estructurado en cada linea estratégica, se
debe alcanzar los objetivos planteados por el Plan de Movilidad en todos sus

ambitos de actuacion.
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Tabla 7. Programas de las lineas estratégicas del PMUS de Valencia. Fuente: Elaboracion propia basada
en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valencia.

Estrategias

Programas

Estrategias
para el
peaton

Potenciar los
desplazamientos peatonales

Creacién de 6 grandes itinerarios de
preferencia peatonal principales y 2
itinerarios complementarios

Plan Centro de mejoras peatonales

Operaciones puntuales estratégicas

Recuperar y poner en valor
espacios publicos

urbanos y las pequenas
centralidades de movilidad

los

Identificacion y potenciacién de las
centralidades de barrio

Estructuracién de diversas supermanzanas
y ejes multifuncionales

Intervenciones en la ciudad historica:
Ciutat Vella

Asegurar una movilidad

Incremento de los niveles de seguridad en

Estrategias
para la
bicicleta

peatonal libre de los desplazamientos a pie

obstaculosy segura Implantacién de caminos escolares
Asegurar una Continuacidn con el desarrollo de la red
infraestructura  ciclista |deVviasciclistas

adecuada, manteniendo,

mejorando y consolidando
de la red de vias para
bicicletas delaciudad

Mantenimiento y mejora de la red

existente

Favorecer intermodalidad con la bicicleta

Facilitar y normalizar el uso
de la bicicleta como modo
de transporte cotidiano y
habitual delos valencianos

Actuaciones contra el robo de bicicletas

Estrategias
para
potenciar
el
transporte
publico

Mejorar la competitividad
del servicio de transporte
urbano de EMT Valencia

Priorizacién de la circulacion del

transporte en superficie en la ciudad

Adaptar la red de EMT a las
necesidades vy
demandas de movilidad de
los ciudadanos

nuevas

Reordenacién y nuevo disefio de lared de
autobuses de EMT Valencia

Mejora de los niveles de accesibilidad de
lared de autobuses

Mejora dela informacién y conocimiento
sobrelared de autobuses

Potenciar la
intermodalidad, la
coordinacidnyla
integracién del transporte
publico urbano e
interurbano

Coordinacion el

metropolitano

con transporte

Integracion efectiva de Metrobus en la
ciudad

Mejora delaintermodalidad
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Tabla 8. Propuestas a los programas del PMUS de Valencia. Fuente: Plan de Movilidad Urbana

Sostenible de Valencia.

Programas

Propuestas

Creacion de 6 grandes itinerarios de
preferencia peatonal principales y 2
itinerarios complementarios

Itinerario peatonal "Trinidad-San Miguel de los Reyes", "Cirilo Amords-Marina Real", "Russaf-
Fonteta de Sant Lluis", "Antiguo Hospital- Rambleta", "Torres de Quart- Complejo Nou d Octubre", "
IVAM- Palau de Congressos- Benimaclet", "Ronda Norte", "Ronda Sur" e itinearios complementarios

Plan Centro de mejoras peatonales

Analisis de nuevas zonas de posible expansion peatonal

Ampliacion del espacio peatonal en el viario de acceso al centro

Operaciones puntuales estratégicas

Mejora de la conexién entre las Grandes Vias

Peatonalizaciéon de la C/ Jorge Juan

Peatonalizacion gradual de la C/ Cirilo Amords

Identificacion y potenciacion de las
centralidades de barrio

Potenciacion de 27 centralidades de barrio

Microintervenciones en 15 zonas de encuentro

Estructuracion de diversas

supermanzanas y ejes Tratamiento de las supermanzanas de los barrios de La Petxina, Arrancapins, Russafa y Gran Via
multifuncionales Identificacion y estructuracion de 17 ejes multifuncionales

Intervenciones en la ciudad

historica: Ciutat Vella

Tratamiento integral de accesibilidad peatonal en el centro historico

Incremento de los niveles de
seguridad en los desplazamientos a

pie

Mejora de los tiempos de verde en los pasos para peatones

Definicion de criterios estandares para semaforizacion/ sefializacion de cruces

Eliminacion de pasos superiores para peatones

Implantacion de pasos peatonales en las zonas con carencia de ellos

Implantacion de caminos escolares

Consolidacién y extension los "caminos escolares” en todos los centros educativos de la ciudad

Continuacion con el desarrollo de la
red de vias ciclistas

Consolidacién y extension los "caminos escolares" en todos los centros educativos de la ciudad

Implantacion de ciclocarriles en aquellas vias en que se aconsejable

Extension de la red ciclista en las nuevas zonas de expansion de la ciudad

Mantenimiento y mejora de la red
existente

Eliminacion de ineficiencias en el trazado de la red actual

Establecimiento de un programa de mantenimiento de la red ciclista

Posibilidad de circulacion de bicicletas en doble sentido en calles de zona 30

Favorecer intermodalidad con la
bicicleta

Continuacion con la ampliacion del niimero de plazas de estacionamiento para bicicletas por la ciudad

Fomento de la implantacion de instalaciones para aparcamiento de bicicletas en las principales paradas
de la red de transporte publico de la ciudad

Fomento de la instalacion de puntos de estacionamiento en edificios y actividades privadas, asi como
en grandes centros atractores de gestion privada

Actuaciones contra el robo de
bicicletas

Modificacion de la ordenanza municipal reguladora de la venta no sedentaria

Estudio la adhesion de la ciudad de Valencia a alguin registro de bicicletas

Publicacién en web municipal de las bicis recuperadas

Busqueda de salida (y uso) a las bicicletas recuperadas por la policia

Priorizacion de la circulacion del
transporte en superficie en la ciudad

Mejora de la velocidad comercial de EMT

Actuaciones prioritarias de mejora de la circulacion de EMT

Reordenacion y nuevo disefio de la
red de autobuses de EMT Valencia

Creacion de una Red Express de 10 lineas de autobus

Creacion de una Red Basica de 40 lineas de autobus

Mejora de los niveles de
accesibilidad de la red de autobuses

Incremento de la calidad de acceso en paradas

Mejora de la informacion y
conocimiento sobre la red de
autobuses

Mejora de la informacion tradicional en las paradas

Publicacién de un mapa integral de toda la red de transportes de la ciudad

Publicacién de un mapa multimodal de conexiones répidas en la ciudad

Redenominacion de la red de autobuses para facilitar su entendimiento

Coordinaciéon con el
metropolitano

transporte

Integracion de la planificacion y gestion del sistema de transportes en un organismo coordinador de la
movilidad

Operacion coordinada de los sistemas de transportes del TRAM de Valencia

Simplificacion, coordinacién y unificacion del sistema tarifario

Integracion efectiva de MetroBus
en la ciudad

Establecimiento preciso de los puntos de intercambio de MetroBus en Valencia

Localizacion y configuracion compartida de paradas entre el sistema urbano y metropolitano de
autobuses

Inclusion de los servicios de MetroBus en las propuestas de priorizacion del transporte en superficie
de la EMT

Mejora de la intermodalidad

Refuerzo y extension de la red de estacionamientos disuasorios en el Area Metropolitana de Valencia
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Para el analisis del avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Valencia, se
realiz6 una tabla donde se marca si ya se empezo6 a trabajar en esa propuesta, si aun
no se ha empezado y una tercera columna que se llama N/I, que se refiere al caso en
el que no se encontr6 suficiente informacion para llegar a una conclusion. En esta
evaluacion de avance no se realizd un andlisis exhaustivo, ya que el proposito es
estimar en general hasta donde se ha avanzado, por eso esta evaluacion se realizd

principalmente mediante noticias publicadas al respecto.
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Tabla 9. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Valencia. Fuente: Elaboracion

propia.
Propuestas Valencia SI|NO | N1 Observaciones
Itinerario peatonal "Trinidad-San Miguel de los Reyes",
"Cirilo Amords-Marina Real", "Russafa- Fonteta de Sant
Lluis", "Antiguo Hospital- Rambleta", "Torres de Quart- X "Cirilo Amorés-Marina Real", Ronda Norte y el Paseo Maritimo y analiza
Complejo Nou d'Octubre", " IVAM- Palau de Congressos- como proceder en la Ronda Sur- mayo 2020
Benimaclet", "Ronda Norte", "Ronda Sur" e itinearios
complementarios
La propuesta se realiza en el mismo PMUS, y esta propone intentar integrar
e . ., la zona del entorno de la Lonja, con la Plaza de Brujas. Hacia el sur, sugiere
Analisis de nuevas zonas de posible expansion peatonal X . . , f
la conexion con la Plaza del Ayuntamiento, pensandose en extender hacia la
Estacion del Norte.
Para enero del 2020, el Ayuntamiento de Valéncia planteo una expansion
peatonal en el eje comprendido entre la avenida del Oeste, desde su inicio en
Ampliacion del espacio peatonal en el viario de acceso al la~ Plaza Ciudad de Brujas, y la Plaza de = Espafia.
X En agosto del 2020, se concluyeron las obras de peatonalizacion de Plaza de
centro . .
San Agustin de Valéncia.
Para el 2024, Las calles Xativa y Guillem de Castro de Valencia tendran mas
de un 60 % de espacio peatonal
En 2018, se instalaron dos ascensores para el acceso al paso inferior del paso
Mejora de la conexion entre las Grandes Vias X peatonal del tinel de Germanias, pero para el 2022, los montacargas que
instalaron llevan meses sin funcionar.
Peatonalizacion de la C/ Jorge Juan X Para el 2019, se aprob¢ la peatonalizacion de la céntrica calle Jorge Juan
ettt il 66 T O il e X Para ‘e! 2019, la'movilidad se comprometio a ampliar los espacios peatonales
en Cirilo Amorés
Potenciacion de 27 centralidades de barrio X
Microintervenciones en 15 zonas de encuentro X
Tratamiento de las supermanzanas de los barrios de La En el 2022, se aprobo licitar las obras de la Supermanzana Petxina y en 2023
Petxina, Arrancapins, Russafa y Gran Via se finalizaron sus obras. Esta ha sido la primera supermanzana de Valencia
La propuesta se realiza en el mismo PMUS, el cual a partir del analisis de los
Identificacion y estructuracion de 17 ejes multifuncionales | X usos funcionales de las calles de Valencia, se concreto el resto de la red de
ejes de coexistencia y ejes peatonales, definiéndose en un mapa.
Tratamiento integral de accesibilidad peatonal en el centro X Para el 2021, se invirtieron 1,5 millones en la accesibilidad peatonal del centro
histérico histérico.
Para el 2018, Valencia modifico la regulacion de los semaforos aumentando
Mejora de los tiempos de verde en los pasos para peatones | X el tiempo de verde peatonal en Camino Nuevo de Picanya, Alameda y
Eduardo Bosca
Definicion de criterios estandares para semaforizacion/ X
sefializacion de cruces
En el 2018 se realizaron las obras de desmontajes de las pasarelas peatonales
Eliminacién de pasos superiores para peatones X de la Avenida del Cid y las de la avenida de Ausias March, se eliminaron para
el 2021 con su proyecto de transformacion de dicha avenida.
aa . La propuesta se realiza en el mismo PMUS, el cual presenta un mapa donde
Implantacién de pasos peatonales en las zonas con carencia . . L .
il allles X 1deznt1-ﬁca que puntos serian importantes para implementar pasos de peatones
sefalizados.
En el 2016, se realiz6 el Plan Valenciano de Inclusiéon y Cohesién Social
C s L, " . " 2017-2022, el cual habla del tema de los caminos escolares y la Ley Organica
Consolidacién y extension los "caminos escolares" en todos . . L7 .
los centros educativos de la ciudad X 3/2020, que su el Articulo ' llO,anunma. que  garantizarn los caminos
escolares seguros y promoveran desplazamientos sostenibles en los diferentes
ambitos territoriales
., . .. Para el 2022, nueve carriles bici ya iban a iniciar obras, sumando 8 km y para
Construccion de nuevos carriles bici X O e .
el 2023, se iniciaron otras obras de un nuevo carril bici en Camins de Grau
Implantacion de ciclocarriles en aquellas vias en que se X
aconsejable
Extension de la red ciclista en las nuevas zonas de expansion X Los planes de Parcial del Grau, del Parque Central y el de Faitanar, no tiene
de la ciudad en cuenta la red ciclista.
El itinerario actual calle Cuenca " Buen Orden * Pintor Navarro ~ Alberic
Eliminacion de ineficiencias en el trazado de la red actual X Ontinyent, no ha cambiado su trazado a la trazarlo calle San José¢ de Calasanz,
pero si se eliminaron los itinerarios ciclistas por el centro de la ciudad.
Establecimiento de un programa de mantenimiento de la red X Para el 2022, el Ayuntamiento de Valéncia apruebo un proyecto de reparacion

ciclista

de carriles bici en ocho barrios.
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Propuestas Valencia SI|NO | N/I|Observaciones
Posibilidad de circulacion de bicicletas en doble sentido en X
calles de zona 30 Desde el 2018, las bicicletas en Valencia pueden ir en doble sentido en calles
residenciales o zonas 30.

. ., ., . en el 2021, La Conselleria de Movilidad creo 5.000 nuevas plazas de
Continuacién con la ampliaciéon del nimero de plazas de . . - , - ]
TG e b el o st X estacionamiento para‘blc.lcletas y vehiculos de movilidad personal en el area

metropolitana de Valéncia.
en el 2021, La Conselleria de Movilidad creo 5.000 nuevas plazas de
Fomento de la implantaciéon de instalaciones para estacionamiento para bicicletas en el area metropolitana de Valéncia
aparcamiento de bicicletas en las principales paradas de la | X mediante 65 estacionamientos, los cuales 22 de ellos fueron ubicados en las
red de transporte publico de la ciudad inmediaciones de estaciones de Cercanias y 43 proximos a paradas de metro
metropolitanas.
Fomento de la instalacién de puntos de estacionamiento en En 2018, La Ley de Acompafamiento a los Presupuestos de la Generalitat de
edificios y actividades privadas, asi como en grandes centros | X 2019 contemplo que los nuevos edificios colectivos deberan contar con
atractores de gestion privada estacionamiento para bicicletas.
Modificacién de la ordenanza municipal reguladora de la X En el apartado b del articulo 6 de la nueva ordenanza de venta no sedentaria,
venta no sedentaria de mercadillos ambulantes y el rastro, se prohibi6 la venta de bicicletas.
Estudio la adhesion de la ciudad de Valencia a algun registro X En el 2016, E1 Ayuntamiento de Valencia instauro el “Biciregistro”,el cual es
de bicicletas el sistema nacional de registro de bicicletas
Publicacion en web municipal de las bicis recuperadas X
En la misma pagina de “Biciregistro” se publican las bicicletas recuperadas.
Busqueda de salida (y uso) a las bicicletas recuperadas por x En Espafia, bicicleta que no tiene duefio y pasa mas de seis meses en el
la policia deposito se destruye en lugar de donarlas.
s 6 T welsie rel el e T X En el 2011, la EMT de Valf:ncia, mejoro la eficiencia de sus lineas,
incluyendo la velocidad comercial de sus autobuses.
Enel 2011, 1a EMT de Valencia, mejoro la eficiencia de sus lineas, donde los
Actuaciones prioritarias de mejora de la circulacion de EMT | X usuarios realizaran trayectos mas rapidos, directos y mas acordes con sus
necesidades reales
Eremsfin @l e e Frgprmass alo 110 Binn Gl st X En el 2023, la EMT anuncio la puesta en marcha de dos lineas express a
Pinedo y a el Saler
Creacién de una Red Bésica de 40 lincas de autobiis X en el 2023, se ‘aprobaron .15 lineas nuevas de autobuses con el proyecto de
transporte publico Valencia Nord-Oest.
T L L S ) G T X Desdp el 2020, lah EMT decifie renovar sus paradas para hacerlas mas
inteligentes, sostenibles y accesibles.
Mejora de la informacion tradicional en las paradas X
Publicacion de un mapa integral de toda la red de transportes X
de la ciudad
Publicacion de un mapa multimodal de conexiones rapidas X
en la ciudad
Redenominacion de la red de autobuses para facilitar su X
entendimiento
Integracion de la planificaciéon y gestion del sistema de X
transportes en un organismo coordinador de la movilidad
Operacion coordinada de los sistemas de transportes del X
TRAM de Valencia
Sttt cavrdtmstin 5 mrfesn 8l sl En elh 2022, se uniﬁga y sirr}plica el sistema tarifario de transporte Publico en
tarifario > X una integracion tarifaria, incluyendo ‘el Metrovalencia, la EMT, RENFE
Cercanias y MetroBus, creandose la tarjeta SUMA.
Establecimiento preciso de los puntos de intercambio de X En el 2016, la EMT presento un plan para crear seis intercambiadores con el
MetroBus en Valencia metro, el metrobus y el tren.
Localizacion y configuraciéon compartida de paradas entre el X
sistema urbano y metropolitano de autobuses
Inclusioén de los servicios de MetroBus en las propuestas de X
priorizacion del transporte en superficie de la EMT
Refuerzo y extensiéon de la red de estacionamientos X Para el 2023, Valencia no ha construido ni un aparcamiento disuasorio en 7

disuasorios en el Area Metropolitana de Valencia.

afios pese a perder 10.400 plazas
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De 45 propuestas presentadas en el PMUS de Valencia, de la movilidad blanda y el
transporte publico, segin el estudio de avance realizado, se puede observar que se
han empezado a realizar 33 propuestas, 8 no se han hecho aiin y de 4 propuestas no
se encontrd informacion clara para concluir si ya han empez6 su actuacion.16 de las
45 propuestas estas enfocadas en la movilidad peatonal, 13 de las 45 propuestas estas
enfocadas en la movilidad ciclista y 16 de las 45 propuestas estas enfocadas en el

transporte publico.

Porcentaje de avance de actuaciones de Valencia

= Propuestas empezadas
= Propuestas no empezadas

No hay informacion suficiente
para sacar una conclusion

llustracion 65. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Valencia en porcentaje. Fuente:
Elaboracion propia.

Porcentaje de avance de actuaciones de Valencia
por movilidad

Movilidad en transporte
publico

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Movilidad - - Movilidad en
Movilidad ciclista .
peatonal transporte publico
B Porcentaje de avance de
actuaciones de Valencia por 81% 76% 63%

movilidad

1lustracion 66. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Valencia por movilidad y en porcentaje.
Fuente: Elaboracion propia.
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Se puede observar que la movilidad peatonal es el que mas porcentaje de propuestas
tiene resuelto, siguiéndole la movilidad ciclista y por ultimo el transporte publico,
siguiendo el orden de importancia en la piramide de movilidad sostenible antes

mencionado.

Segun estas estadisticas se puede ver que a la fecha de hoy han avanzado en 73% de
sus propuestas desde que se aprobo el PMUS, se puede generar la hipotesis que al ser
tantas propuestas actuacion, cada una ha necesitado su tiempo para ser gestionado, ya
que no se pueden realizar todas al tiempo, o muchas, porque el dinero es un factor
limitante, ya que solo se da un presupuesto dirigido a estas actuaciones cada cierto
tiempo, haciendo que su desarrollo se tome un tiempo, lo cual considero normal al
momento de aplicar propuestas en una ciudad, ya que muchos agentes involucrados,

ademas de un presupuesto que limita.

Seglin estas estadisticas se puede notar que a la fecha de hoy han avanzado en 73%
de sus propuestas desde que se aprobo el PMUS, se puede generar la hipotesis que al
ser tantas propuestas actuacion, cada una ha necesitado su tiempo para ser gestionado,
ya que no se pueden realizar todas al tiempo, o muchas, porque el dinero es un factor
limitante, ya que solo se da un presupuesto dirigido a estas actuaciones cada cierto
tiempo, haciendo que su desarrollo se demore, lo cual considero normal al momento
de aplicar propuestas en una ciudad, ya que existen muchos agentes involucrados,

ademas de un presupuesto limitado.

Pero también se puede observar que la movilidad de la que se han empezado a realizar
mas propuestas es la movilidad peatonal con un 81% de actuaciones ya empezadas o
realizadas, le sigue la movilidad ciclista con un 76% y por ultimo la movilidad en
transporte publico con un 62,5%, siguiendo el orden de importancia de la movilidad
que mas fomenta el plan a la que menos. Con esto se puede llegar a la conclusion de
que efectivamente se quiere priorizar al peaton como afirma el PMUS de Valencia,
realizando con mas urgencia las actuaciones con respecto a este, pero también podria

ser que estas propuestas sean mas faciles y/o econémicas de producir. Aunque hay
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propuestas que a mi parecer ya se pudieron haber completado, como la de
“Publicacion de un mapa integral de toda la red de transportes de la ciudad” en la
movilidad de transporte porque no requieren un gasto significativo como si fuera el

desarrollo de una obra de infraestructura.

6.2 PMUS de Alicante

Para laredaccion del PMUS, después de analizarse toda la informacion y se extrajeron
conclusiones sobre el diagndstico de la situacion actual de movilidad de la ciudad de
Alicante, se definieron objetivos estratégicos que sirvieron como punto de partida
para el desarrollo de las lineas estratégicas. Estas lineas tienden a equilibrar la
utilizacion de los modos de transporte de tal manera que se favorezca la mayor
utilizacion del transporte publico, se proporcionaran las condiciones favorables para
fomentar el uso de modos sostenibles como la bicicleta y el modo a pie, y se
disminuyera el uso del vehiculo privado. De tal manera que las medidas de apoyo al
transporte publico fueran més efectivas y se pudiera recuperar el equilibrio entre

modos de transporte que en la actualidad se inclina a favor del vehiculo privado.

Cada una de las lineas estratégicas que planted el PMUS se estructuraron en diferentes
programas de actuacion, las cuales se desplegaron en diversos proyectos

constituyendo actuaciones concretas.

LINEAS
ESTRATEGICAS

[lustracion 67. Despliegue de actuaciones del PMUS de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Alicante.
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Los objetivos del PMUS de Alicante tuvieron que dar respuesta sirviendo de

solucidn a las debilidades y amenazas que se detectaron en la matriz DAFO en el

sistema de transportes, siendo concretos y auditables. También sirvieron de

referencia para realizar la evaluacion del cumplimiento del Plan, por lo que fueron

claros y concretos, correspondiendo con la realidad de la ciudad de Alicante y la

capacidad de actuacion de los agentes involucrados en el Plan, dindole prioridad,

respectivamente, a los peatones, luego a los otros modos de movilidad no

motorizados, el transporte publico, el vehiculo privado y de ultimo los vehiculos

pesados.

Tabla 10. Objetivos del PMUS de Alicante. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante.

Objetivos PMUS Alicante

1) Convertir al peatdn en el principal protagonista de la movilidad en
la ciudad

2) Fomentar la utilizacién del transporte publico

3) Acometer actuaciones que ayuden a mejorar la circulacion de
vehiculos en la ciudad

4) Favorecer otros medios de transporte alternativos

5) Organizar el espacio para el aparcamiento en superficie y crear
nuevas plazas de aparcamiento subterraneo para residentes.

6) Conseguir una distribucion de mercancias agil y una cargay
descarga ordenada

7) Hacer de la disuasidn y la prevencién la base de la disciplina
circulatoria en la ciudad

8) Mejorar la seguridad vial

9) Conseguir una movilidad mas respetuosa con el medio ambiente

10) Hacer de la formacién y la informacidn las claves para un mejor
futuro

A partir de estos objetivos estratégicos se desarrollaron 5 grandes lineas

estratégicas, estas son los grandes ejes de actuacion en los que se enmarcaron las

distintas propuestas de actuacion del Plan de Movilidad. Y las lineas estratégicas
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se dividieron en el peaton, la bicicleta, el transporte publico, el vehiculo privado

y estacionamiento y en estrategias horizontales de movilidad sostenible. Estas

estrategias se pusieron en marcha a través de programas, donde cada programa le

daba solucion por medio de propuestas de actuacion.

Tabla 11. Programas de actuacion de las diferentes estrategias. Fuente: Plan de Movilidad Urbana

Sostenible de Alicante.

Estrategias

Programas

Estrategias
para el peatdn

Potenciacion de los desplazamientos peatonales

Recuperacidon y puesta en valor de espacios publicos urbanos
y pequefas centralidades de movilidad

Implantacion de itinerarios escolares

Estrategias
para la bicicleta

Desarrollo de la red de itinerarios ciclistas

Mantenimiento y mejora de la red existente

Impulso de la intermodalidad con la bicicleta

Actuaciones contra el robo de bicicletas

Fomento del uso de la bicicleta.

Estrategias
para potenciar
el transporte
publico

Reordenacion de la red de autobuses urbanos

Aumento de la velocidad comercial de autobuses urbanos.

Mejora de la accesibilidad e informacion al usuario

Intermodalidad: Parks & Ride

Para el andlisis del avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Alicante, se ha

realizado una tabla donde se marca si ya se empezo a trabajar en esa propuesta, si alin no se

ha empezado y una tercera columna que se llama N/I, que se refiere a si no se encontrd

suficiente informacion para llegar a una conclusion. En esta evaluacion de avance no se

realizo un analisis exhaustivo, ya que el proposito es estimar en general hasta donde se ha

avanzado, por eso esta evaluacion se realizo mediante noticias publicadas al respecto.
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Tabla 12. Propuestas a los programas de actuacion de las diferentes estrategias. Fuente: Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Alicante.

Programas Propuestas

Creacion de itinerarios de preferencia peatonal

Potenciacion de los desplazamientos

peatonales Plan de mejora peatonal del Casco Histdrico

Actuaciones puntuales estratégicas

Recuperacion y puesta en valor de espacios | Identificacion y potenciacion de las centralidades
publicos urbanos y pequefias centralidades |econdémicas
de movilidad de barrio

Implantacién de itinerarios escolares Creacion de caminos escolares

Construccion de nuevos itinerarios ciclistas
segregados

Desarrollo de la red de itinerarios ciclistas : — - : -
Implantacion de itinerarios de coexistencia con el

vehiculo privado

Programa de mantenimiento de la red ciclista
Mantenimiento y mejora de la red existente | existente

Ampliacion de la oferta de aparcabicis

Implantacion de aparcamientos de bicicletas en
centros atractores

Impulso de la intermodalidad con Ia

bicicleta Ampliacion de los puntos de préstamo del sistema

Alabici
Mejora de la gestion de la red de bicicleta publica
Alabici

Estudio de la inclusion de la ciudad de Alicante a
alguin registro de bicicletas

Actuaciones contra el robo de bicicletas - — 0
Creacion de una pagina web o publicacion en la web

municipal de las bicis recuperadas

Iniciativas para el fomento del uso de bicicletas
Fomento del uso de la bicicleta. eléctricas

Aumento de la velocidad comercial de los autobuses
Priorizacion de la circulacion del transporte | urbanos
en superficie

Actuaciones prioritarias de mejora de la circulacion
de autobuses

Reordenacion de la red de autobuses|Creacion de una red troncal de autobuses

urbanos Creacion de una red basica de autobuses

Mejora de la accesibilidad en las paradas

Mejora de la accesibilidad e informacion al | Mejora de la informacion al usuario en las paradas
usuario

Redenominacion de la red de autobuses para facilitar
su entendimiento

Intermodalidad; Parks & Ride =
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Tabla 13. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Alicante. Fuente:
Elaboracion propia.

Propuestas Alicante

SI

NO

N1

Observaciones

En el 2021, Alicante creo un programa llamado "Alicante camina", creando itinerarios

Creacion de itinerarios de preferencia peatonal | X peatonales accesibles guiados por la ciudad.

Plan de mejora peatonal del Casco Histérico X En el 2021, Alicante ejecuta un plan de mejora de la movilidad peatonal en calles y barrios
En el 2020, el Ayuntamiento crea una pasarela ciclopeatonal unira San Gabriel con Urbanova,

Actuaciones puntuales estratégicas X también el grupo municipal de Compromis en el Ayuntamiento de Alicante plantea
reorganizar el trafico en Aguilera para favorecer el transito peatonal.

Identificacion y  potenciaciéon de las X

centralidades econdémicas de barrio La propuesta se realiza en el mismo PMUS, se detectan 11 centralidades
En el 2014, el Ayuntamiento de Alicante inicio las primeras obras del primer camino escolar

Creacién de caminos cscolarcs X en las proximidades del colegio publico Ramon Llull.
En el 2020, la Concejalia de Movilidad, Accesibilidad y Seguridad del Ayuntamiento de
Alicante inici6 las obras para realizar el camino escolar seguro al CEIP Manjon — Cervantes

Construccion de nuevos itinerarios ciclistas En el 2020, E1 Ayuntamiento propuso impulsar un nuevo itinerario ciclista con inversiones

X . . . - .
segregados sostenibles en la venida de las Naciones, desde la calle Britania a la avenida Goleta.
g n e Ainsmros dhersurene En el 2021, El Ayuntalpiento de Alicante anuncio Ig ‘creaci(')n de ocho nuevas ciclho-calles
. . X para mejorar la circulacién de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y las bicicletas

el vehiculo privado .
en la ciudad.

Programa de mantenimiento de la red ciclista X

existente

A e et N e preC o X Para el 2023 Alicante ha aumentado 25% los aparbicis, en tan solo 4 afios, alcanzando casi
las 2000 plazas

Implantacién de aparcamientos de bicicletas X

en centros atractores
En el 2014, El servicio publico de alquiler de bicis de Alicante cierra por falta de abonados.

Ampliacion de los puntos de préstamo del Pero en e1 2020, La concejalia de Trafico y Movilidad del Ayuntamiento de Alicante contrato

sistema Alabici . un estudio técnico para llevar a cabo la implantacion y explotacion de un Servicio Publico de
Préstamo de Bicicletas y Patines Eléctricos en Alicante.

Mejora de la gestion de la red de bicicleta

publica Alabici }

Estudio de la inclusion de la ciudad de Alicante X

a alglin registro de bicicletas En el 2018, el Ayuntamiento de Alicante se incluy6 al BiciRegistro

Creacion de una pagina web o publicacion en X

la web municipal de las bicis recuperadas En la misma pagina de “Biciregistro” se publican las bicicletas recuperadas.

L .. En el 2022, el Ayuntamiento de Alicante anuncio un plan de incentivos para la adquisicion
Iniciativas para el fomento del uso de bicicletas p . . . . o L
cléciricas X de Vehlculos sosteplbles, incluida la compra de bicicletas eléctricas y de pedaleo asistido y

de patinetes eléctricos.
. . En el 2023, El Ayuntamiento y la UTE MIA (Movilidad Inteligente de Alicante) lanzo un
Aumento de la velocidad comercial de los . , . . . -
autobuses urbanos X nuevo servicio de': autobus con mas frecuencias y ‘con modlﬁcgcmn de algunos de los
recorridos de las lineas preexistentes con el fin de mejorar la velocidad comercial.
Alicante lanza la reordenacion del paseo del Puerto para calmar el trafico y el carril bus en
Peiesies ity db meun b b Aguilf:rﬁ, ese nuevo_carril bus se sumar:fi los once ya existentes en la ciudad en viales como
circulacion de autobuses X Federico Soto sentido Luceros y Maisonnave, Calderéon de la Barca, Rambla sentido
Mercado, Reyes Catolicos, Gaston Castello sentido centro, Maestro Alonso y Maisonnave
sentido Calvo Sotelo, entre otros.
. Para el 2023, El Ayuntamiento de Alicante presenta la Nueva Red de Autobuis Urbano MIA
Creacion de una red troncal de autobuses X e . .
(Movilidad Inteligente de Alicante).
La Nueva Red de Autobus Urbano MIA (Movilidad Inteligente de Alicante) incorpora dos
Creacion de una red basica de autobuses X lineas circulares por Gran Via y entre el Cabo de la Huerta y Hospital de Sant Joan. Ademas,
se extiende la red al PAUS -hasta ahora sin servicio- y se desdobla la Linea 7 para mejorar el
servicio a las areas industriales del Pla de la Vallonga y Las Atalayas.
Mejora de la accesibilidad en las paradas X
En el 2022, Vectalia refuerzo la informacion presencial en las paradas de los autobuses y en
. . i . 2023 propuso ofrecer informacion inmediata por whatsapp sobre las lineas del autobus
Mejora de la informacion al usuario en las L. . . L .
i X urbano y este complementara al servicio ofrecido por la web mediante la pagina,
www.alicante.vectalia.es, donde se pueden consultar todas las lineas con sus paradas y avisos
de incidencias.
Redenominacion de la red de autobuses para X

facilitar su entendimiento
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De 22 propuestas presentadas en el PMUS de Alicante, de la movilidad blanda y el
transporte publico, segln el estudio de avance realizo, se puede observar que se han
empezado a realizar 15 propuestas, de 5 propuestas no se encontr6 informacion clara
para concluir si ya han empezd su actuacion y 2 propuestas quedan anuladas ya que
son las propuestas con respecto al préstamo de bicicletas de Alicante “Alabici”, el
cual fue dado de baja en el 2014. 5 de las 22 propuestas estas enfocadas en la
movilidad peatonal, 10 de las 22 propuestas estas enfocadas en la movilidad ciclista

y 7 de las 22 propuestas estas enfocadas en el transporte publico.

Porcentaje de avance de actuaciones de Alicante

= Propuestas empezadas
= Propuestas no empezadas

Propuestas anuladas

llustracion 68. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Alicante en porcentaje. Fuente:
Elaboracion propia.

Porcentaje de avance de actuaciones de Alicante
por movilidad

Movilidad en transporte
publico

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Movilidad - .- Movilidad en
Movilidad ciclista -
peatonal transporte publico
m Porcentaje de avance de
actuaciones de Alicante por 100% 60% 57%

movilidad

Hlustracion 69.Grdfico de avance de actuaciones del PMUS de Alicante por movilidad y en porcentaje.
Fuente: Elaboracion propia.

105



ESCOLA TECNICA

SUPERIOR

2 D'’ARQUIT

ECTURA

Se puede observar que la movilidad peatonal es el que mas porcentaje de propuestas
tiene resuelto, siguiéndole la movilidad ciclista y por ultimo el transporte publico,
siguiendo el orden de importancia en la piramide de movilidad sostenible antes

mencionado.

Segun estas estadisticas se puede notar que a la fecha de hoy han avanzado un 68%
de sus propuestas desde que se aprobo el PMUS, se puede generar la hipotesis igual
que la de Valencia, que al ser tantas propuestas actuacion, cada una a necesitado su
tiempo para ser gestionado, ya que no se pueden realizar todas al tiempo, o muchas,
porque el dinero es un factor limitante, ya que solo se da un presupuesto dirigido a
estas actuaciones cada cierto tiempo, haciendo que su desarrollo se tome un tiempo,
lo cual considero normal al momento de aplicar propuestas en una ciudad, ya que

muchos agentes involucrados, ademas de un presupuesto que limita.

Segun estas graficas se puede observar que la movilidad peatonal ha cumplido con un
100% de actuaciones, luego le sigue la movilidad ciclista con un 60% y de ultimo la
movilidad en transporte publico con un 67%, este orden de avance de las actuaciones
sigue el orden de importancia de la movilidad que mas fomenta el plan a la que menos,
presentando la misma situacion que en Valencia. Con esto se podria confirmar que el
objetivo principal de este PMUS es priorizar al peaton, ya que se realiza con mas
urgencia las actuaciones con respecto a esta movilidad, pero también podria ser que
las propuestas peatonales son mas faciles y/o econdémicas de producir, puesto que
muchas no son intervenciones a grande escala. Hay que resaltar, con respecto a las
actuaciones de los ciclistas, que las propuestas relacionadas al servicio de préstamo

publico de la bicicleta no se pusieron a evaluar ya que este servicio fue dado de baja.
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6.3.1 PMUS Castellon (2007-2015)

Las propuestas que se formularon por el PMUS de Castellon se agruparon en

programas de actuacion sectoriales que se concibieron desde una vision integral

de la movilidad en la ciudad. Los planes sectoriales se estructuraron

temporalmente en tres fases para su puesta en servicio, las cuales se establecieron

observando el funcionamiento global de cada escenario, y permitieron el

escalonamiento de ejecucion de obras e inversiones asi como la acomodacion

gradual de la ciudad hasta alcanzar la imagen final del Plan. Estas fases, se

relacionan, por su importancia en la ordenacion de la ciudad, con los escenarios

de puesta en servicio del TRAM. Y se dividen asi:

e Fase I: Periodo 2008-2009. TRAM en servicio en tramo UJI-Ribalta.
e Fase II: Periodo 2010-2011. TRAM en servicio en tramo UJI-Grao.

e Fase III: Periodo 2012-2015, horizonte del Plan.

Tabla 14. Fines y directrices del PMUS de Castellon 2007-2015. Fuente: Plan Integral de Movilidad

Urbana Sostenible de la ciudad de Castellon 2007-2015.

Fines y directrices del PMUS Castellén (2007- 2015)

1) Aumento de la participacion del transporte publico en la
movilidad motorizada.

2) Mejora de las condiciones de movilidad en modos blandos (vias
peatonales y ciclistas).

3) Reduccién y racionalizacion del uso del automovil.

4) Proteccién y aumento de la calidad urbana, en particular de las
areas mas sensibles, como el centro histoérico.

5) Contribucion a la habitabilidad urbana.

6) Consecucion de otros objetivos: territoriales, sociales,
energéticos, ambientales, etc.
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Tabla 15. Objetivos del PMUS de Castellon 2007-2015. Fuente: Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible de la ciudad de Castellon 2007-2015.

Objetivos de PMUS Castellon (2007- 2015)
OBJETIVOS GLOBALES
Reducir el tiempo de desplazamiento

Reducir la accidentalidad y la siniestralidad ligada al trafico rodado

Reducir el consumo energético global y las emisiones de gases
contaminantes producidas por los medios de transporte

OBJETIVOS OPERACIONALES Y EVALUABLES

Politica de diversificacion y disuasion del trafico en el Centro
Historico

Politica de potenciacidn del transporte publico

Politica de priorizacion del peatdn y la bicicleta en el centro

Politica de promocion de la bicicleta como medio de transporte
urbano

Politica de supresidn de barreras urbanisticas en el centro

Tabla 16. Programas de actuacion de las diferentes estrategias. Fuente: Plan Integral de Movilidad
Urbana Sostenible de la ciudad de Castellon 2007-20135.

Estrategias Programas
Disponer del espacio suficiente en la infraestructura | Zona 30 (4reas de circulacion restringida-interior a
peatonal, bien mediante sitio propio en aceras | las Rondas y libre-exterior)
amplias o mediante plataformas mixtas, Red de acceso al Centro Historico
Zona 30 (areas de circulacion restringida-interior a
las Rondas y libre-exterior)
Apostar por una movilidad sostenible con
participacion significativa de los modos blandos (no
motorizados), energética y ambientalmente mas
limpios, con menor ocupacién de espacio urbano, | Via ambiental y vias interurbanas
etc. Plan de préstamos de bicicletas (BICI-Cas)

Estrategias para el
peaton

Accesibilidad peatonal en el Centro Historico

Conectores urbanos
Ronda oeste

Estrategias para la
bicicleta

Flota de apartabicicletas

Trazado del nuevo TRAM (Sistema de transporte | Lineas exprés norte-sur

publico) Lineas transversales este-oeste
Lineas radiales L4, L5 Y L9, lineas diametrales L16
La reordenacion de la red de transporte publico y L3 y Linea transversal L15.

Estrategias para
potenciar el
transporte publico

Linea circular

Lineas de integracion periférica

El desplazamiento de las lineas de conexion con
Vall d’Uix6

Segunda estacion TRAM al este de la ciudad
Propuesta de implantacion de tecnologia SAE en la
red de transporte publico
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Para el analisis del avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon
(2007-2015), se realiz6 una tabla donde se marca si ya se empez0 a trabajar en esa
propuesta, si aun no se ha empezado y una tercera columna que se llama N/I, que se
refiere a si no se encontrd suficiente informacion para llegar a una conclusion. En esta
evaluacion de avance no se realizd un andlisis exhaustivo, ya que el proposito es

estimar en general hasta donde se ha avanzado, por eso esta evaluacion se realizd

mediante noticias publicadas al respecto.

Tabla 17. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon (2007-2015).

Fuente: Elaboracion propia.

Programas Castellon (2007-2015) | SI |[NO | N/I Observaciones
Zona 30 (4reas de circulacion restringida- Para el 2008, El centro de Castellon se convirtiéo en
interior a las Rondas y libre-exterior) zona 30' para priorizar el paso de bicicletas y peatones
Castellon creo un nuevo sistema de control de acceso
Red de acceso peatonal al Centro Historico X al nucleo histérico de Castellon para impulsar la
movilidad peatonal y ciclista
Accesibilidad peatonal en el Centro Histdrico | X
Para el 2019, Castellon creo un marco potencio la
X movilidad ciclista con la conexion con los barrios
Conectores urbanos con la movilidad ciclista periféricos
Se realiz6 una mejora también de la movilidad peatonal
Movilidad ciclista en la Ronda oeste X y ciclista asi como una adecuada integracion
paisajistica en la Ronda Oeste de Castellon
Via ambiental y vias interurbanas X
Bicicas es el servicio de alquiler de bicicletas publicas
X de la ciudad de Castellon y se implementd en enero de
Plan de préstamos de bicicletas (BICI-Cas) 2008
X En el 2017, se instalaron aparcabicis privados en
Flota de apartabicicletas Castellon
Lineas exprés norte-sur X
Lineas transversales este-oeste X
Lineas radiales L4, L5 Y L9, lineas X
diametrales L16 y L3 y Linea transversal L15
Linea circular X
En el 2020, el Ayuntamiento de Castell6 implemento
X 2 lineas de transporte en barrios periféricos del sur y
Lineas de integracion periférica urbanizaciones de montaia
Enel 2019, La Conselleria de Vivienda, Obras Publicas
X y Vertebracion del Territorio aprobd, el nuevo proyecto
El desplazamiento de las lineas de conexion de servicio publico de transporte de viajeros por
con Vall d’Uixé carretera CV-007 La Vall d'Uixé- Castelld
Segunda estacion TRAM al este de la ciudad X
En el 2020, la Junta de Gobierno Local del
Ayuntamiento de Castellon aprobo el expediente de
X contratacion para el suministro e instalacion de paneles
Propuesta de implantacion de tecnologia SAE de informacién dinamica y visual mediante tecnologia
en la red de transporte publico SAE.
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De 16 propuestas presentadas en el PMUS de Castellon (2007-2015), de la movilidad
blanda y el transporte publico, segun el estudio de avance realizado, se puede observar
que se han empezado a realizar 13 propuestas y de 3 propuestas no se encontrd
informacion clara para concluir si ya han empezaron con su actuacion. 3 de las 16
propuestas estas enfocadas en la movilidad peatonal, 5 de las 16 propuestas estas
enfocadas en la movilidad ciclista y 8 de las 16 propuestas estas enfocadas en el

transporte publico.

Porcentaje de avance de actuaciones de
Castellén (2007-2015)

0% m Propuestas empezadas
= Propuestas no empezadas

Propuestas anuladas

llustracion 70. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Castellon (2007-2015) en porcentaje.
Fuente: Elaboracion propia.

Porcentaje de avance de actuaciones de
Castellén (2007-2015) por movilidad

Movilidad en transporte
publico

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Movilidad peatonal | Movilidad ciclista Movmdad’en.
transporte publico
m Porcentaje de avance de
actuaciones de Castelldn 100% 100% 50%

(2007-2015) por movilidad

llustracion 71. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Castellon (2007-2015) por movilidad y en
porcentaje. Fuente: Elaboracion propia.
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Se pude evidenciar que la movilidad peatonal es el que mas porcentaje de propuestas

tiene resuelto, junto con la movilidad ciclista, siguiéndole el transporte publico.

Segun estas estadisticas se puede notar que a la fecha de hoy han avanzado un 81%
de sus propuestas desde que se aprobo el PMUS, se puede generar la hipotesis igual
que la de Valencia y Alicante, que al ser tantas propuestas actuacion, cada una a
necesitado su tiempo para ser gestionado, ya que no se pueden realizar todas al
tiempo, o muchas, porque el dinero es un factor limitante, ya que solo se da un
presupuesto dirigido a estas actuaciones cada cierto tiempo, haciendo que su
desarrollo se tome un tiempo, lo cual considero normal al momento de aplicar
propuestas en una ciudad, ya que muchos agentes involucrados, ademas de un
presupuesto que limita. Ademas, Castellon al ser mas pequefio que Valencia y

Alicante debe contar con menos presupuesto para su desarrollo.

Se puede observar que la movilidad peatonal y la ciclista han cumplido con un 100%
de actuaciones, siguiéndole la movilidad en transporte publico con un 50%. Con esto
se puede concluir, que este PMUS si busca priorizar al peaton y al ciclista, ya que sus
propuestas se han cumplido al 100%, pero se ha dejado un poco en el olvido las
propuestas relacionadas con el transporte publico. Aunque el peaton y el ciclista estén
mas arriba en el orden de importancia, no se debe dejar a un lado el transporte publico,

se debe cumplir avanzar con mas premura en este tipo de movilidad.

6.3.2 PMUS Castellon (2016-2024)

La actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible pretende
mostrar las directrices a seguir en los proximos anos para poder completar
el desarrollo la movilidad de la ciudad de un modo que se preserve la
accesibilidad, la sostenibilidad y aumente la seguridad vial, estableciendo

unos objetivos acordes al modelo de movilidad que se quiere alcanzar.

111



ESCOLA TECNICA
SUPERIOR
D'’ARQUITECTURA

gﬁ"‘% UNIVERSITAT
“CAI: POLITECNIC/\
DE VALENCIA

Tabla 18. Objetivos del PMUS de Castellon (2016-2024). Fuente: Actualizacion del plan de movilidad
urbana sostenible y seguridad vial de la ciudad de Castellon de la Plana.

Objetivos de PMUS Castellon (2016- 2024)

1) Reducir el trafico de penetracidon en vehiculo privado al Centro
Historico, sin perder accesibilidad.

2) Mejorar la movilidad a raiz de definir la jerarquizacién viaria.

3) Aumentar los movimientos en transporte publico, tanto radiales
como transversales, y formular una red integrada con el nuevo
servicio del TRAM.

4) Mejorar la dotacion de aparcamientos, liberando espacio urbano.

5) Mejorar la dotacion de aparcamientos, liberando espacio urbano.

6) Mejorar la dotacién de aparcamientos, liberando espacio urbano.

7) Potenciar la accesibilidad al Centro Histérico en modos blandos.

8) Mejorar la seguridad vial.

Durante el periodo de vigencia del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Castellon 2007- 2015 se fueron ejecutando las propuestas recogidas en
dicho Plan. Las directrices a seguir en el nuevo PMUS 2016-2024 fueron
encaminadas a continuar la linea propuesta en el anterior PMUS vy
complementarlo con una nueva vision de organizacion del modelo de
movilidad. El proposito de esta actualizacion del PMUS de Castellon tiene
como objetivo principal convertir un documento estatico en un documento
dindmico que requiera de actualizaciones periddicas en funcioén de los

cambios que se realicen en cualquier &mbito de la movilidad urbana.

Para realizar la evaluacion del plan, se deberd hacer un andlisis y una
interpretacion de los resultados que se vayan obteniendo en el diagnostico
del estado actual, asi como una informacién generada en las simulaciones
de los estados futuros, para poder compararlas, proponiéndose definir un
sistema de indicadores de movilidad. Se definieron unos indicadores que

permitieran una monitorizacion sencilla pero que aportaran datos

112



\ ESCOLA TECNICA
| SUPERIOR
D’ARQUITECTURA

significativos de la situacion de la movilidad, las cuales se dividieron en

indicadores de demanda e indicadores de oferta.

Los indicadores de demanda permitirdn conocer el estado actual del
municipio la distribucion espacial de la poblacion y la motorizacion de la
misma, pudiéndola comparar con la media nacional y con algunas de las
ciudades del mismo tamafio que Castellon. Estos indicadores de demanda
se distribuyeron en tres grupos, la poblacion, la motorizacion y el reparto
modal. Los indicadores de oferta permitiran conocer la infraestructura
viaria que dispone el municipio y se dividieron en 7 d&mbitos que son, el
plan de circulacién y red viaria (vehiculos), plan de estacionamiento y
carga/descarga, plan de potenciacion del transporte colectivo, plan de
ciclabilidad- plan director de la bicicleta, plan de peatonalidad, plan de

seguridad vial y plan de sostenibilidad-aspectos energéticos y ambientales.

En este PMUS se realizd un cronograma con las actuaciones propuestas
que se establecieron para poder lograr los objetivos, estas actuaciones se
dividieron en medidas a corto plazo, las cuales no dependen de inversiones
de infraestructuras sino de remodelaciones viarias de escasa entidad, y
medidas a largo plazo, las cuales se contemplan en inversiones en
infraestructuras de cierta envergadura. Las medidas a corto plazo se
propusieron como una fase I, las cuales se planteo realizarlas entre el 2016
al 2020 y las medidas a largo plazo que se propuso como una fase II, las

cuales se planteo su realizacion entre el 2020 y el 2024.
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Tabla 19. Fase I de los programas de actuacion del PMUS de Castellon (2016- 2024). Fuente:
Actualizacion del plan de movilidad urbana sostenible y seguridad vial de la ciudad de Castellon de la

Plana.

AMBITO

FASE I
(2016-2020)

Programa

Plan de peatonalidad

Supermanzanas

Fase I

Adecuacion de la seccion viaria de las supermanzanas
manteniendo aparcamiento en viario

Red de ejes
peatonales

Interior a la
Ronda Centro

Arrufat Alonso — Plaza Clavé — San Luis y Conde
Pestagua

Navarra — Plaza del Real, Puerta del Sol, Falc6 y Asensi

Exterior a la
Ronda Centro

Ma Agustina — Avenida Lidon - Basilica de lidon

Ma Agustina - Avenida Capuchinos — Camino a la ermita
de la Magdalena

Plan director de
la bicicleta

Fase I

Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes
ejes, Norte-Sur y Este-Oeste y las de ampliacion de los
conectores ciclistas que permitirdn dar soluciéon a una
serie de ejes de conexion entre los carriles bici existentes
en el exterior (Rondas), los barrios periféricos y los ejes
norte-sur y este-oeste antes mencionados

Plan de potenciacion del transporte colectivo

Transporte
publico urbano

Reestructuracion

Crear Linea 9. Estacion intermodal-Grupo Grapa

Linea 8: Hospital General-Hospital General

Crear Linea 18: Hospital General-Hospital General

Eliminar actual linea 7 y crear linea 7: Montana-Grupos

Crear Autob(s nocturno

Potenciacion

Incremento del no de autobuses en cada linea que permita
reducir la frecuencia de paso a 20’

Propuesta modificacion linea TRAM y linea GRAO-
CASTELLON

Mejora del SAE que permita obtener mas informacion y
de mejor calidad

Transporte
publico
interurbano

Fase I corto
plazo

Favoreceria la cobertura de la red permitir la subida y
bajada de usuarios dentro del municipio en aquellos
tramos no coincidentes con TUCS, y la posibilidad de
transbordo durante una hora entre los autobuses de la red
interurbana y la red urbana
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Tabla 20. Fase 11 de los programas de actuacion del PMUS de Castellon (2016- 2024). Fuente: Actualizacion
del plan de movilidad urbana sostenible y seguridad vial de la ciudad de Castellon de la Plana.

‘ FASE II (2020-
AMBITO 2024) Programa
Adecuacion de la seccion viaria de las supermanzanas
estudiando la posibilidad de reubicacion de aparcamiento
Supermanzanas | Fase II cn viario
Rio Seco - Avenida Vall d’Uix6 —N-340a — Av.
Diputacion - Antiguo Cuartel
Avenida Enrique Gimeno tramo Carretera Alcora —
Ronda Sur
Bulevar ferroviario
Red de ejes Exterior a la Interconexion. Prolongacion del eje del Parque del Oeste
peatonales Ronda Centro hasta Enrique Gimeno. Prolongacién del eje de la calle

Rio Jucar hasta conexion con Parque Mérida

Adecuacion de caminos historicos. Camino Caminas,
Camino de la Donaci6, Serradal, etc.

Ronda Ciudad. Tramo N340a - Ctra. Alcora
Adecuacion cauce Rio Seco

leta Plan de peatonalidad

(2}

o

(2} . . .

= Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes
= ejes, Norte- Sur y Este-Oeste y las de ampliacion de los
= Fase 11 conectores ciclistas que permitirdn dar soluciéon a una
5 serie de ejes de conexion entre los carriles bici existentes
:3 en el exterior (Rondas), los barrios periféricos y los ejes
?-E norte-sur y este-oeste antes mencionados

=

]

—

=]

Para el andlisis del avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon
(2016-2020), se ha realizado una tabla donde se marca si ya se empez0 a trabajar en
esa propuesta, si alin no se ha empezado y una tercera columna que se llama N/I, que
se refiere a si no se encontr6 suficiente informacion para llegar a una conclusion. En
esta evaluacion de avance no se realiz6 un analisis exhaustivo, ya que el propdsito es
estimar en general hasta donde se ha avanzado, por eso esta evaluacion se realizd

mediante noticias publicadas al respecto.
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Tabla 21. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon (2016-2020).
Fuente: Elaboracion propia.

CASTELLON
Programa peatonal FASE I (2016-2020) SI| NO | N1 Observaciones

Adecuacion de la seccién viaria de las supermanzanas X

manteniendo aparcamiento en viario

Red de ejes peatonales en el interior a la Ronda Centro Arrufat X En el 2017, Castellon planteo nuevos ejes peatonales en la avenida del

Alonso — Plaza Clavé — San Luis y Conde Pestagua Lledd y en el entorno del centro
En el 2018, El Ayuntamiento de Castellon peatonaliza el ultimo tramo de
la céntrica calle Navarra de Castellon y para el 2022, La ZBE (La

el b el mastEles G ol friarar e n R Gt Nagmm — adjudicataria de la Zona de Bajas Emisiones) o Modal 1 corpprende seis

ks 6l s, Ferion 6l S, ettty A X zonas peat(?nales. En una primera fase se contempla_n cambrlos en cuatro
areas definidas. La zona principal, que incluye el eje Clavé, comprende
vias como Asensi, Herrero, Navarra, San Vicente, San Luis, Conde
Pestagua o San Félix.
Se realizo el trazado entre la rotonda de Tombatossals y Maria Agustina,

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ma X en la avenida Lidon, para convertir esta avenida en un espacio de

Agustina — Avenida Lidon - Basilica de lidon encuentro. Y en 2023, se abri6 la nueva avenida para la circulacion de
peatones y bicicletas.

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ma

Agustina - Avenida Capuchinos — Camino a la ermita de la X

Magdalena

Programa pe:

atonal FASE II (2020-2024)

Adecuacion de la seccion viaria de las supermanzanas estudiando

En el 2018, se ubicaron plazas de aparcamiento alternativamente en los

o L . . X tramos de una misma calle para "reforzar la sensacion de que no son viales
la posibilidad de reubicacion de aparcamiento en viario . .
de paso y conseguir que se reduzca la velocidad
Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Rio Seco
- Avenida Vall d’Uixé —N-340a — Av. Diputaciéon - Antiguo X
Cuartel
En el 2018, se realiz6 la adecuacion de la avenida Enrique Gimeno de
Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Avenida X Castellon, en el tramo entre las avenidas de 1’Alcora y Ribesalbes,
Enrique Gimeno tramo Carretera Alcora —Ronda Sur concedi6 protagonismo a los desplazamientos a pie y en bicicleta a través
de la ejecucion de un carril bici y aceras para que peatones y ciclistas.
Bulevar ferroviario X
Interconexion. Prolongacion del eje del Parque del Oeste hasta
Enrique Gimeno. Prolongacion del eje de la calle Rio Jucar hasta X
conexion con Parque Mérida
En el 2018, redacto un proyecto de remodelacion integral del Caminas
Adecuacion de caminos historicos. Camino Caminas, Camino de X para transformarlo de un corredor verde y en el 2019, se empezaron obras
la Donacio, Serradal, etc. para la total transformacion desde el camino la Donacién al camino
Serradal.
Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ronda X
Ciudad. Tramo N340a - Ctra. Alcora
Adecuacién cauce Rio Seco X Para el 2022, El Plan General de Castellon propone la renaturalizacion y

adecuacion de la mota en la desembocadura del rio Seco

Programa Plan direct

or de la bicicleta FASE I (2016-2020)

Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes ejes, Norte-
Sur y Este-Oeste y las de ampliacion de los conectores ciclistas
que permitiran dar solucion a una serie de ejes de conexion entre
los carriles bici existentes en el exterior (Rondas), los barrios
periféricos y los ejes norte-sur y este-oeste antes mencionados

X

En el 2017, Castellon mejora los conectores ciclistas para fomentar el uso
de la bici en trayectos urbanos

Programa Plan director de la bicicleta FASE II (2020-2024)

Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes ejes, Norte-
Sur y Este-Oeste y las de ampliacion de los conectores ciclistas
que permitiran dar solucion a una serie de ejes de conexion entre
los carriles bici existentes en el exterior (Rondas), los barrios
periféricos y los ejes norte-sur y este-oeste antes mencionados

X

No se encontr6 informacion de esto para después del 2020

Programa potenciaciéon del transporte

colectivo FASE I (2016-2020)

Favoreceria la cobertura de la red permitir la subida y bajada de
usuarios dentro del municipio en aquellos tramos no coincidentes
con TUCS, y la posibilidad de transbordo durante una hora entre
los autobuses de la red interurbana y la red urbana

Con el mismo bono de transporte de Castellon, se puede realizar
transbordos con el mismo precio, hacia cualquier lugar de la ciudad,
durante 1 hora después de la primera cancelacion del bono.
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Se presentaron 16 propuestas en el PMUS de Castellon (2016- 2024), de la movilidad
blanda y el transporte publico, divididos en dos fases, la primera fase comprende los afios
2016 al 2020 y la segunda fase es desde el 2020, en general segun el estudio de avance
realizado, se puede observar que se han empezado a realizar 9 propuestas, 3 no se han
hecho aun y de 4 propuestas no se encontré informacién clara para concluir si ya han
empez6 su actuacion. 13 de las 16 propuestas estas enfocadas en la movilidad peatonal,
2 de las 16 propuestas estas enfocadas en la movilidad ciclista y para el transporte
publico, solo se presentd una propuesta el cual si se realiz6. Pero analizdndolo las
propuestas por medio de las fases, se puede observar que se presentaron 7 propuestas
para la fase I, las cuales 5 ya han empezado o terminado su actuacion, es decir de la fase
I que se tenia estipulado realizar todas las propuestas para el 2020, al 2023 solo tienen
desarrollado el 71% de las propuestas. Y para la fase II se presentaron 9 programas, las
cuales 4 ya han empezado o terminado su actuacion, es decir de la fase II lleva un avance
del 50% para el afio 2023, cuando estaba estipulado tener todos estos programas listos

para el 2024.

Porcentaje de avance de actuaciones de
Castellén (2016- 2024)

m Propuestas empezadas
= Propuestas no empezadas

Propuestas anuladas

1lustracion 72. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Castellon (2016- 2024) en porcentaje.
Fuente: Elaboracion propia.
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Porcentaje de avance de actuaciones de
Castelldn (2016- 2024) por movilidad

Movilidad en transporte
publico

Movilidad ciclista

Movilidad peatonal

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Movilidad en

Movilidad peatonal Movilidad ciclista -
transporte publico

B Porcentaje de avance de
actuaciones de Castellon 54% 50% 100%
(2016- 2024) por movilidad

llustracion 73. Grafico de avance de actuaciones del PMUS de Castellon (2016- 2024) por movilidad y en
porcentaje. Fuente: Elaboracion propia.

Segun estas estadisticas se puede notar que a la fecha de hoy han avanzado un 56% de
sus propuestas desde que se aprobd el PMUS, este PMUS propuso tener todas sus
propuestas realizadas para el 2024, es decir, en un afio, pero si en 7 afos solo se ha
avanzado un 56%, se estima que en un afio que falta no se alcanza a cumplir con el
objetico de tiempo estipulado en este. Por esto se puede generar la hipdtesis igual que la
de Valencia y Alicante, que al ser tantas propuestas actuacion, cada una a necesitado su
tiempo para ser gestionado, ya que no se pueden realizar todas al tiempo, o muchas,
porque el dinero es un factor limitante, ya que solo se da un presupuesto dirigido a estas
actuaciones cada cierto tiempo, haciendo que su desarrollo se tome un tiempo, lo cual
considero normal al momento de aplicar propuestas en una ciudad, ya que muchos
agentes involucrados, ademads de un presupuesto que limita. Ademas Castellon al ser mas

pequefio que Valencia y Alicante debe contar con menos presupuesto para su desarrollo.

Pero también se puede observar que la movilidad de la cual se han empezado a realizar
mas propuestas es la movilidad peatonal con un 54% de actuaciones ya empezadas o
realizadas, luego le sigue la movilidad ciclista con un 50% y sigue la movilidad en

transporte publico, que solo presento una propuesta la cual ya se realizo.
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7. Analisis critico

En este aparatado se realizara un analisis critico a partir de todo el andlisis comparativo
que se ha hecho en los apartados anteriores. El andlisis critico tiene como objeto analizar
qué acciones se deben tener en cuenta desde la disciplina del urbanismo para el desarrollo
de los PMUS, asi como proponer un listado de temas importantes a tener en cuenta para

cuando se deba redactar un PMUS.

ACCIONES A CONSIDERAR DESDE EL URBANISMO

Segun la RAE “el urbanismo es un conjunto de conocimientos relacionados con la
planificacion y desarrollo de las ciudades y de otros nucleos de poblacion” (Real
Academia Espafiola, s.f., definiciéon 1). Y segun el ingeniero y urbanista espafol,
Ildefonso Cerda, “el urbanismo se basa en una visiéon de ciudad con un sistema
interconectado de espacios urbanos, infraestructuras y edificaciones, siendo disefiados
de manera coherente y funcional satisfaciendo las necesidades de la poblacion” (Cerda,
1867). Estas ideas de Ildefonso Cerda sentaron las bases del urbanismo moderno,
influyendo en el desarrollo de las ciudades hasta ahora. Sin embargo, en la definicion
del espacio publico, aspectos como las dimensiones de las aceras, de 5 metros, la reserva
del 50% de la seccidn viaria para el peaton, la presencia de arbolado o la consideracion
de diferentes tipos de traficos, tan presentes en los planteamientos de Cerda, se han ido
perdiendo a favor de una reserva mayor de espacio para la circulacion y estacionamiento
del vehiculo privado en muchas de nuestras calles. Asi mismo, en muchas ocasiones la
expansion no planificada de los asentamientos urbanos no ha ido de la mano de
garantizar opciones de transporte alternativas al vehiculo privado, generando con ello

una mayor dependencia del mismo.

En este sentido, los PMUS vy la disciplina urbanistica no pueden desligarse. El
urbanismo, en la planificacion urbana integral, tiene en consideracion aspectos como el
transporte, los espacios publicos, la calidad de vida de las personas y la vivienda,

teniendo en cuenta la movilidad de las personas y la organizacion de espacios publicos.
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Por otra parte, los PMUS son instrumentos de planificacion centrados especialmente en
la movilidad urbana, contribuyendo a la mejora de la eficiencia, calidad y sostenibilidad
de los desplazamientos en las ciudades. En este sentido, la disciplina urbanistica y su
trabajo en diferentes escalas cumple un papel esencial en la elaboracion y ejecucion de
los PMUS, contribuyendo a la identificacion de los diferentes usos y asentamientos
urbanos, de las necesidades de movilidad en la ciudad, al disefio de infraestructuras y

espacios publicos a favor de una movilidad més sostenible en la planificacion urbana.

Los tres PMUS presentan varios temas que tienen en comin y que tienen que abarcar
para tener un Optimo plan de movilidad urbana. Pero hay criterios que se deben tener en
cuenta o se pueden mejorar desde la disciplina del urbanismo como son:

e La integracion de una infraestructura de transporte eficiente en el tejido urbano,
fomentando la intermodalidad y favoreciendo la conectividad entre los diferentes
modos de transporte. Esto implica disefiar espacios publicos que promuevan la
movilidad sostenible, disefiando calles y aceras que faciliten la movilidad a pie,
en bicicleta y el transporte publico.

e Fomento de la movilidad peatonal, detectado como punto importante en los
PMUS para mejorar la accesibilidad los distintos espacios y actividades. Se
deben disenar ciudades pensadas para el peatdn, planificando y creando espacios
atractivos y accesibles, elaborando politicas de reduccion del espacio disefiado a
los coches, promoviendo disefios que prioricen al peaton, creando aceras amplias,
cruces accesibles, zonas peatonales seguras, mobiliario urbano util y comodo y
creando espacios verdes.

e Se debe promover la interaccion social, la accesibilidad y el uso de vehiculos no
motorizados. Para ello es necesaria una correcta planificacion de espacios
publicos, creando calles peatonales, carriles bici, plazas, jardines y parques.
Ademas, las infraestructuras de transportes deben tener accesibilidad universal,
garantizando que los espacios publicos sean adecuados para el uso de personas
con movilidad reducida. Se debe tener en cuenta la instalacion de rampas y

ascensores, eliminacion de barreras arquitectonicas, instalacion de elementos que

120



§% UNIVERSITAT
°l POLITECNIC/\
DE VALENCIA

ESCOLA TECNICA
SUPERIOR
D'’ARQUITECTURA

hagan facil su recorrido por los espacios publicos, como el pavimento podotactil,

semaforos con sonidos, entre otros.

El desarrollo de redes de corredores y espacios verdes que promuevan la
movilidad activa, ademas de la conexion con diferentes areas de la ciudad, como
la creacion senderos peatones, parques lineales y carriles verdes.

e La creacion de estrategias eficaces para promover la densificacion urbana en
areas con una buena conexion al transporte publico, a servicios y equipamientos,
reduciendo los largos desplazamientos diarios y fomentando mas caminar o el
uso de la bicicleta.

e Promover el uso eficiente del suelo, evitando una dispersion urbana, incentivando
el desarrollo urbano compacto que facilite la integracion de diferentes usos
(residenciales, comerciales, recreativos e industriales) en dreas mejor conectadas
para reducir los desplazamientos de largas distancias, ubicando servicios y
actividades proximas a las zonas residenciales.

e La creacion de zonas de bajas emisiones en areas urbanas sensibles, fomentando

el uso de vehiculos menos contaminantes y restringiendo el paso a estas areas de

los vehiculos que pueden ser muy contaminantes.

COMENTARIOS A RESALTAR DEL ANALISIS COMPARATIVO

Una vez realizado el andlisis comparativo de los PMUS de Valencia, Alicante y
Castellon, expuesto anteriormente se pueden enunciar los siguientes comentarios a modo
de resumen:

e Los tres PMUS comparten objetivos similares para promover la movilidad
sostenible, pero cada ciudad ha abordado sus problematicas y necesidades de manera
distinta, ya que cada ciudad presenta caracteristicas particulares y avances diferentes.
Por ejemplo, la ciudad de Valencia al ser mas grande, tiene mds avances en la
movilidad sostenible y ademas tiene mas financiacion para realizar proyectos mas

ambiciosos.

121



G UNIVERSITAT
(P POLITECNICA
DE VALENCIA

ESCOLA TECNICA
] SUPERIOR
¢/ D'ARQUITECTURA

e Ladisponibilidad de recursos, la planificacion de la infraestructura y la participacion
ciudadana son aspectos clave que influyen en la implantacion del PMUS de cada
ciudad.

e (Cada PMUS responde a las particularidades y necesidades de su contexto y territorio
disefiado especificamente para cada ciudad, por lo que las diferencias entre ellos son
esperables

e Los PMUS promueven mas el uso de vehiculos eficientes y de bajas emisiones
proponiendo medidas como el acceso de este tipo de vehiculos a las zonas centrales
de las ciudades y poniendo restricciones al resto, la adecuacion de la infraestructura
para el uso de este y la creacion de politicas que impulsen pasar de coches impulsados
por combustibles a vehiculos eléctricos.

e El PMUS de Valencia y Castellon (en especial el de Valencia que es mas grande y
alberga mas turistas) debe proponer politicas para los turistas en los diferentes tipos
de movilidades, y los deben tener en cuenta para el analisis de la situacion actual que
presenta la ciudad, ya que solo se tiene en cuanta el turismo que llega por vehiculos
motorizados, pero igual no presentan propuestas de mejora para estos.

e Con respecto al punto anterior, una mejora que puede tener en cuenta el PMUS de
Valencia es aplicar el servicio de préstamo de bicicleta publica, Valenbici, para los
turistas, permitiendo el préstamo por dia de las bicicletas, ya que actualmente solo
permite el minimo de alquiler por 7 dias y la Uinica manera que tienen los turistas de
andar en bicicleta de préstamo en Valencia es alquilandola a servicios privados, pero
estos estan enfocados en tours o paseos, mas no en la movilidad. Esto seria muy util
para los turistas, que se puedan desplazar por la ciudad con la bicicleta como medio
de transporte.

e En el apartado de analisis comparativo de los PMUS se hablé de las novedades
presentes en cada uno, pero se debe destacar al PMUS de Castellon, que aunque es la
ciudad mas pequeina de los tres y posiblemente la que tuviera menos presupuesto para
la elaboracion del PMUS, estuvo muy bien organizada las propuestas de los
programas, estableciendo metas de tiempo, pero en especial por decidir actualizar su
documento del PMUS cada cierto tiempo, ya que las necesidades de las poblaciones

van cambiando, ademads de las caracteristicas de partida del analisis. Esto también
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ocasiona que no se olviden las propuestas presentadas a lo largo de los afios, que
siempre se tengan en cuenta y que se vayan actualizando acorde a lo que necesita la
ciudad.

Es importante aplicar una actualizacién cada tanto tiempo a los planes de Valencia
y Alicante y de cualquier ciudad que se quiera replicar la herramienta del PMUS, ya
que esto es importante para tener actualizadas las necesidades de las ciudades con
propuestas acorde a la realidad actual, y no pase como el PMUS de Alicante el cual
tiene dos propuestas con respecto a mejorar el préstamo de bicicletas publicas de la
ciudad y a dia de hoy ya ni cuenta con este servicio.

Ademas, se debe resaltar el sistema que se utiliz6 en la actualizacion del PMUS de
Castellon, que fue dividir sus propuestas por fases de tiempo, agrupando las
propuestas por grupos y estimar un tiempo estipulado con el cual se propone la
realizacion de la propuesta en ese tiempo. Cabe recordar que esto es una propuesta
temporal, por lo que no tienen que estar todas las propuestas cumplidas para ese
momento estipulado.

Los tres PMUS deberian proponer un aparatado relacionado a la movilidad a los
poligonos industriales, ya que a lo largo de la Comunitat Valenciana hay un total de
738 parques industriales, reuniendo a mas de 18.500 empresas y 170.000
trabajadores. Por esto se deben plantear alternativas a la movilidad a los centros de
trabajo. Esto haria que estos PMUS se acerquen mas a los Objetivos de Desarrollo
Sostenibles de la agenda 2030, fomentando el objetivo 8 que es “trabajo decente y
crecimiento econémico”, ya con esto se mejoraria la movilidad al trabajo sostenible
y la facilidad de transporte para las personas que trabajan en estas zonas, haciendo
que tengan que hacer menos uso de coches privados o mejorar su calidad de vida,

reduciendo el tiempo de movilidad al trabajo.
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PRINCIPALES ASPECTOS A CONSIDERAR EN LA REDACCION DE
FUTUROS PMUS

Después de realizar el andlisis comparativo de los tres PMUS propone un indice
general para poder desarrollar un PMUS en otras ciudades, basado en el analisis
comparativo y critico realizado anteriormente.

Como punto de partida, antes de proponer un indice se recomienda recordar que es
importante adaptar las medidas que se establezcan a las necesidades y caracteristicas

especificas de cada contexto urbano.

Hay que tener en cuenta que segln la Ley de Cambio Climatico y Transicion
Energética (art. 14.3) los PMUS deben tener al menos los siguientes contenidos
para que cumpla con los requisitos minimos:

e El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

e Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios
de transporte activo, asociandolos con habitos de vida saludables, asi como
corredores verdes intraurbanos que conecten los espacios verdes con las
grandes areas verdes periurbanas.

e Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo
medidas de integracion multimodal.

e Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros
combustibles sin emisiones de gases de efecto invernadero, como el
biometano.

e Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados,
incluyendo puntos de recarga.

e Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

e Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al
trabajo sostenibles.

e E] establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire

alrededor de centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad,
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cuando sea necesario de conformidad con la normativa en materia de calidad
del aire.
e Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las zonas

de bajas emisiones municipales.

No se debe olvidar que antes de empezar a realizar un PMUS se debe realizar primero
una delimitacion del area de estudio, para proceder a la recopilacion de datos
necesarios. Posteriormente, se deben definir unos objetivos y unos escenarios
propuestos, y en funcion de los datos disponibles y del analisis de estos se procede a
decidir qué modelo es més adecuado para reproducir los escenarios proyectados.

A continuacion, se muestra la propuesta de indice que se puede tener en cuenta para
considerar en la redaccion de un PMUS en cualquier ciudad, realizado a partir los
minimos aspectos que deben considerarse segin la ley y del andlisis comparado de
este TFM:

(Se destacan en : requisitos minimos de la ley; en letras azules: aportacion de propuestas

en base al analisis realizado, en letras negras. los temas presentes en los tres PMUS)
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Tabla 22. Propuesta para la elaboracion de un PMUS en una ciudad. Fuente: Elaboracion propia.
INDICE RECOMENDACIONES
) En este apartado se debe dar una introduccion a lo que es un PMUS, se puede hablar
Introduccién y de las condiciones en las que se encuentra la ciudad, si hay planes enfocados a la
antecedentes movilidad, el urbanismo y la sostenibilidad y cudles son, si hay normas o decretos a
nivel nacional o local para tener en consideracion para la elaboracion de un PMUS.
Objetivos Se debe establecer los objetivos que se desea cumplir con el instrumento del PMUS.

Para la recoleccion de datos se pueden hacer trabajos de campo como encuestas de
movilidad y recopilacion de datos mediante datos municipales.

Se debe establecer una metodologia, establecer fuentes de informacion y las
herramientas para usar en el andlisis, ademas de un plan de toma de datos.

Se debe hablar de las condiciones en las que se encuentra la ciudad a nivel
socioecondmico, caracteristicas de la topografia y de la poblacion, un analisis general
Diagnostico de la|de la movilidad actual y viario, se debe establecer el marco territorial y una
situacion actual zonificacion, se debe realizar encuestas de movilidad*, realizar un estudio del reparto
modal, identificarlos aspectos ambientales y energéticos de la movilidad y la
accidentalidad.

Recoleccion de datos

Metodologia

Analisis de la

. .y Mediante la metodologia establecida y los datos que se recolectaron anteriormente,
informacion de datos

se pasa a analizar estos.

recolectados
Este es un apartado importante en especial para ciudades con climatologia no
agradable, ya que esto afecta la movilidad peatonal y ciclista, haciendo que la gente
se incline al vehiculo privado, puesto que hay horas del dia que se puede hacer
Climatologia de la imposible transportarse a pie y en bicicleta por las altas o bajas temperaturas. Esto no
ciudad solo aplica a las ciudades con climatologia no agradable, igual en las ciudades con

estaciones este fendmeno también pasa en verano o en invierno, ya que por las
temperaturas se prefiere escoger otro método en lugar de la movilidad peatonal o
ciclista.

Anélisis comparado de | Se debe hacer un analisis comparativo con la movilidad con otras ciudades con
la movilidad con otras | caracteristicas similares, a ver como fueron tratadas sus problematicas o su analisis
ciudades similares y viendo que estrategias desarrollaron.

En la movilidad peatonal se puede analizar todos los indices que tengan que ver con
este, como la oferta y la demanda para peaton, su potencial para el peaton,
condicionamientos estructurales para el peaton, caracteristicas del tramo peatonal y
flujos peatonales.

En la movilidad ciclista se puede analizar todos los indices que tengan que ver con
este, como la oferta y demanda para la bicicleta, sistemas de bicicletas publicos.

Movilidad peatonal

Movilidad en bicicleta

En el aparatado de transporte publico se puede analizar todos los indices que tengan
que ver con este, como la oferta y demanda del transporte publico, aspectos
Transporte publico operacionales relacionados al transporte publico. Importante tener en cuenta que se
deben aplicar medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros
combustibles sin emisiones de gases de efecto invernadero

En este apartado se puede analizar el parque de vehiculos, la gestion del trafico

Vehiculo privado urbano.

En este apartado se puede analizar el aparcamiento, la oferta y la demanda del

Estacionamiento ! .
estacionamiento.

Realizar el analisis de la oferta y demanda del vehiculo eléctrico y proponer
estrategias para incentivar esta forma de transporte y mejorar la infraestructura
necesaria para aplicarlo en toda la ciudad. Se debe trabajar en poner puntos de
recargas distribuidos uniformemente en la ciudad y un punto de renovacion de flota.

Vehiculo eléctrico
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INDICE RECOMENDACIONES
Realizar un anélisis del viario existentes para todas las movilidades, observando su
Analisis del viario estado, su demanda y su oferta y otras caracteristicas, para proponer mejoras en
estos o si se necesita afiadir mas.
Analisis del trafico Se debe realizar un anélisis del trafico de la ciudad y como afecta este la movilidad.
Distribucion urbana de | En este apartado se puede analizar el la oferta y demanda de las zonas de carga y
mercancias (carga y descargas. Para proceder a crear medidas destinadas a fomentar el reparto de
descarga) mercancias.
Taxi En este apartado se puede analizar los desplazamientos en taxi.

Realizar un analisis de la movilidad escolar y realizar estrategias que planteen
alternativas funcionales a la movilidad de los centros educativos.
En este apartado se puede analizar los desplazamientos peatonales, en transporte

Movilidad escolar

Mqvﬂldad para el publico y vehiculo viario relacionados al turismos. Para proceder a hacer propuestas
turista eficientes relacionadas al turismo.
Movilidad hacia los En este apartado se puede analizar los desplazamientos hacia los poligonos
poligonos industriales | industriales. Para proceder a hacer propuestas eficientes relacionadas los
(si aplica) trabajadores de los poligonos industriales.

Se debe identificar la diversificacion de los usos del espacio publico, la jerarquia del
Analisis del espacio viario, la calidad en la que se encuentra los diferentes espacios publicos de la
publico ciudad, sus elementos conectores y atractores, como se integra la red de corredores

verdes con el espacio puiblico y como se puede transformar este
Es importante crear ciudades accesibles para todos, por esto se debe hacer un

e capitulo de analisis a la accesibilidad que presenta la ciudad, identificando vias o
Accesibilidad en la : e o . .
paradas con baja accesibilidad para proceder a proponer itinerarios para mejorarlos,

ciudad desde las vias peatonales, paradas de autobuses, accesos a metros, hasta
inmobiliarios que facilitan el transporte de personas con movilidad reducidas
Coche compartido En este apartado se puede analizar las politicas de coches compartidos, si existen, y
(carsharing ), moto y ver como se pueden aplicar a la ciudad, generando una demanda por este medio.
bicicletas compartidas. Ademas de politicas y propuestas para motos y las bicicletas compartidos.
Analisis de las Aplicar tecnologias como dispositivos moviles, chips sin contacto, canales de
tecnologias aplicadas a | comunicacion inalambricos, entre otros, para ir convirtiendo la ciudad en una
la movilidad smartcity con una smartmobility.

Luego de realizar el analisis de la situacion actual de la movilidad, se debe realizar
un diagnostico de la ciudad con respecto a sus debilidades, amenazas, fortalezas y
oportunidades (matriz DAFO), todo esto para conseguir una movilidad mas
sostenible en la ciudad.

Diagnosis de movilidad

Analisis de economia
informal en zonas de
espacio publico (si
aplica)

Se debe realizar un analisis de vendedores informales que interrumpen en el espacio
publico, afectando la movilidad peatonal, o en la infraestructura viaria. Proponiendo
como mitigar estas para que no afecte la movilidad en una ciudad.

Se debe realizar un analisis de la seguridad en la ciudad, evaluando puntos mas

Analisis de seguridad |’ ) -
inseguros y realizando propuestas para mitigarlas.

de la ciudad . . . . .
Y Aunque este apartado va en especial para ciudades latinoamericanas, igual se debe
propuestas de como ) . A . . ,
o aplicar en todas las ciudades, porque todas presentan un indice de inseguridad, asi
mitigarlas sea bajo.
Escenarios de Establecer escenarios de movilidad con respecto a la situacion de partida, a largo

movilidad en el plan plazo y a corto plazo después de aprobar el PMUS.

Establecer objetivos de actuacion y lineas de estrategias que sirvan para cubrir
Lineas estratégicas y todas las necesidades que tenga la movilidad en una ciudad y cubrir también la
objetivos de actuacion | accesibilidad para garantizar una calidad de vida para la poblacion, para orientar las
actuaciones del plan.
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INDICE RECOMENDACIONES

Establecer propuestas de actuacion con relacion a las lineas estratégicas basandose
Propuestas de actuacion | en potenciar los métodos de transportes mas sostenibles, los cuales son, la movilidad
(programas) peatonal, la ciclista y el transporte publico. Estableciendo propuestas con tiempos y
costos realistas y alcanzables.

Se debe contemplar la creacion de zonas de bajas emisiones en areas especificas de
la ciudad, donde se limita o prohibe la circulacion de vehiculos altamente
contaminantes para mejorar la calidad del aire y reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero.

Se deben realizar propuestas a nivel de orden territorial y urbanistico, ya que esta
influye en la movilidad, promoviendo una densificacion urbana y una integracion de
las infraestructuras, ademas de promover las supermanzanas.

La participacion politica es esencial para la elaboracion de un documento publico,
mas que todo que tenga que ver con la ciudad, ya que la idea del PMUS es crear
soluciones para mejorar la calidad de vida de las personas, por esto es importante
darle voz a sus opiniones.

Realizar un estudio comparativo de buenas practicas en materia de la movilidad
sostenible que se enfoquen en la movilidad blanda, el transporte publico y la
movilidad en vehiculo privado.

Zonas de baja emision

Propuestas de medidas
urbanisticas

Participacion publica

Analisis comparativo
de buenas practica

Programacion de las Realizar un estimado de programacion de las propuestas tentativa, para tener
propuestas presentes metas en un tiempo definido.
Estimacion de los Realizar un estudio de financiacion realista, para hacer posible el desarrollo de las
costes propuestas.
Se debe indicar como se le va a dar seguimiento al plan, estableciendo un tiempo
Indicadores de determinado para la realizarle actualizacion del PMUS, analizando otra vez las
seguimiento del plan. caracteristicas de partida, evaluando su avance y proponiendo nuevas actuaciones
acorde al estudio realizado.
Estudlp de Realizar un estudio de sostenibilidad ambientas, donde se tenga en cuenta el
sostenibilidad o ) ) )
. consumo energético, el ruido generado y la calidad del aire.
ambiental
Consecuencias En este capitulo se puede establecer las consecuencias primordiales de aspectos
ambientales del modelo |ambientales como: el cambio climatico, la contaminacion atmosférica y la
de movilidad contaminacion acustica.

*en las encuestas de movilidad se debe tener en cuenta las encuestas por estacionalidad
como el PMUS de Alicante, en especial para ciudades con alto flujo de turistas, ya que
estos afectan las caracteristicas de la movilidad de la ciudad
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8. Conclusiones

Como se ha observado, los PMUS mas alla de ser de necesarios por ley seglin el tamaiio del
municipio, son de gran utilidad para alcanzar los objetivos y recomendaciones actuales
relacionados con el desarrollo sostenible, especialmente en el &mbito urbano. Su elaboracion
y aplicacion contribuye a alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible establecidos por la
ONU en el ambito de la movilidad, ademés de ayudar a mejorar la calidad de vida de los

habitantes en las ciudades en las que se aplican

El planteamiento de mejoras en la movilidad de los asentamientos urbanos tiene su
repercusion en la articulacion territorial, en la diversidad de opciones de transporte y en la
definicion del espacio publico, entre otros. Por eso, es importante que todas las ciudades
europeas cuenten con un Optimo Plan de Movilidad Urbana Sostenible, que identifique
oportunamente las problemadticas y necesidades de cada ciudad y proponga estrategias y
programas acorde a las necesidades de cada una, estableciendo proyectos en plazos y

presupuestos realistas.

CONTEXTUALIZACION EN LA PLANIFICACION URBANA DE LATINOAMERICA

Esta herramienta no se debe limitar solo a las ciudades europeas, ya que es una herramienta
que se puede adaptar para cualquier ciudad del mundo. La movilidad urbana sostenible; es
un tema primordial en la planificacion de las ciudades. Actualmente no se deberia hablar de
la movilidad de un territorio sin considerar que este debe ser sostenible, por eso se debe crear
politicas y actuaciones que lleven a las ciudades a apostar por una movilidad urbana
sostenible. En el caso de los paises de Latinoamérica, la herramienta del PMUS, que es muy
util para centrar los esfuerzos a una movilidad sostenible, mitigando el cambio climatico, no
es de caracter obligatorio, pere aunque ya hay muchas ciudades latinoamericanas que ya han
elaborado sus planes equivalentes al PMUS, como Puebla (México), Cérdoba (Argentina) y
Arequipa (Peru). Pero aunque muchas ciudades latinoamericanas no cuenten con este tipo de
planes PMUS, estas ciudades si tienen leyes y politicas relacionadas a la movilidad urbana

sostenible, el-eual lo que supone es un buen punto para partir. Por ejemplo, en el-ease-de
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Colombia se cuenta con la Ley 1964 de Movilidad Eléctrica y la Estrategia Nacional de
Movilidad Eléctrica del 2019, la Resolucion Nro. 2254 de 2017 que defini6 la norma de
calidad del aire para el pais, la Ley 1931 de 2018 la cual establece directrices para la gestion

del cambio climatico, entre otras.

Para poder aplicar el concepto de los PMUS en otras ciudades afuera de Europa hay que ver
la situacion de desde una perspectiva diferente, viendo un panorama mas completo, ya que
las ciudades latinoamericanas viven otra realidad a las ciudades europeas (;,Qué perspectiva?

Comenta algo muy breve, desde el punto de vista urbanistico)

URBANISMO Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

La labor de la disciplina urbanistica tiene un vinculo muy estrecho con la movilidad
sostenible. La localizacion de los diferentes usos urbanos, su equilibro y articulacion, asi
como la definicion ultima de los elementos urbanos son ejemplos de las tareas propias de
esta disciplina. Una reflexion sobre los aspectos analizados en este trabajo permite avanzar
algunas conclusiones o lineas de trabajo que permitan avanzar o mejorar en la planificacion

urbana y en la calidad del medio ambiente urbano.

En cuanto a los contenidos de estos documentos, ya se han indicado una serie de aspectos
interesantes a tener en cuenta. Como algo a destacar cabe la afeccion que causa el turismo su
estacionalidad en la movilidad de una ciudad. El aumento de la poblaciéon en momentos o
lugares puntuales debe tener una respuesta desde las administraciones y desde el urbanismo

para asegurar la calidad de vida y los servicios tanto a residentes como visitantes.

La incorporacion de los factores climaticos en la redaccion del PMUS también es un aspecto
fundamental para considerar en la definicion del espacio publico. Recorridos de sombra,
gestion del agua o alternativas de desplazamiento bajo condiciones climaticas favorables son
algunos de los temas a considerar.

Por otro lado, la revision de las escalas de trabajo es fundamental a la hora de hablar de
movilidad. La realidad metropolitana de las ciudades analizadas hace que las politicas y

planes deban superar los limites administrativos y analizar el territorio superando las

130




§% UNIVERSITAT
°l POLITECNIC/\
DE VALENCIA

ESCOLA TECNICA
SUPERIOR
D'’ARQUITECTURA

limitaciones de los planes municipales. La movilidad cotidiana, relacionada con los
desplazamientos diarios necesarios por motivos de trabajo o educacion, no responde
necesariamente a delimitaciéon municipal. Estos aspectos, ya incorporados a los planes de
accion territorial en tramite de las tres ciudades analizadas establecen un nuevo punto de

partida para la aplicacion de las medidas de los PMUS.

Con todo lo expuesto, es evidente que el urbanismo puede y debe aportar claridad en la
redaccion de un PMUS y en la concrecidon de sus propuestas. La disciplina ya tiene grandes
referentes y ejemplos en aspectos relacionados con la articulacion territorial, la
jerarquizacion de infraestructuras viarias, la consideracion de los diferentes medios de
transporte, la definicion de sistemas de movilidad o la definicion del espacio urbano. Sin
embargo, en muchas ocasiones nuestras ciudades se han alejado de estas ensefianzas y han
dado lugar a una movilidad urbana menos sostenible. Retomar el bagaje disciplinar y tener
en cuenta la realidad y dindmicas actuales, los requisitos y los nuevos compromisos
ambientales en el disefio de nuestras ciudades serd imprescindible para lograr ciudades y

territorios de calidad.

Para concluir se enuncian algunas posibles futuras lineas de investigacion como continuacion
de este TFM, como puede ser el andlisis comparado de los tres PMUS pero centrando el
mismo en otros aspectos, como por ejemplo la movilidad de vehiculos privados y de trafico
pesado, andlisis de un PMUS con respecto al urbanismo, un andlisis de un PMUS con
respecto a como abarcan criterios que tengan que ver con los ODS, analisis de un PMUS con
respecto a la accesibilidad de personas con movilidad reducida o anélisis de un PMUS con

respecto a la Smartcity y al Smartmobility.
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10. Anexos

Tabla 23. Comparacion de caracteristicas territoriales de Valencia, Alicante y Castellon. Fuente: Elaboracion
propia basada en informacion de los PMUS.

Valencia Alicante Castellon (2007-2015) | Castellén (2016-2024)
Marco territorial 63 municipios 5 municipios 2 municipios 2 municipios y grupos perifericos
Area de superficie 1.397,75 km? 201,27 km? 109 km?* 109 km?*

Poblacién

1.840.939 habitantes

334.678 habitantes

172.110 habitantes

171.669 habitantes

Densidad de poblacion

1.317 hab./km?

1662,83 hab./km?

1,579 hab./km?

1,575 hab./km?

Topografia

Plana

Montafiosa

Area circundante montafioso pero nucleo urbano plano.

*se asume extension del territorio que comprende el PMUS de Castellon es de 109 km?

(informacién sacada del Instituto Geografico Nacional), que es la extension de la ciudad

de Castellon de la Plana, porque el PMUS no tiene el dato especifico de la extension total

que tiene en cuenta, puesto que falta la extension del Grao y del grupo de diseminados.
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Tabla 24. Tabla comparativa de los objetivos de los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon. Fuente: Elaboracion propia basada en informacion de los PMUS.

Objetivos de PMUS Valencia

Objetivos de PMUS Alicante

Objetivos de PMUS Castellén (2007- 2015)

Objetivos de PMUS Castellon (2016- 2024)

1) Asegurar y potenciar que el peatdn siga
siendo el principal protagonista de la
movilidad en la ciudad.

1) Convertir al peatdn en el principal
protagonista de la movilidad en la ciudad

1) Reducir el tiempo de desplazamiento

1) Reducir el trafico de penetracion en
vehiculo privado al Centro Histdrico, sin
perder accesibilidad.

2) Consolidar y favorecer la expansion de
la bicicleta como modo de transporte
general y cotidiano de los ciudadanos.

2) Fomentar la utilizacion del transporte
publico

2) Reducir la accidentalidad y la
siniestralidad ligada al trafico rodado

2) Mejorar la movilidad a raiz de definir la
jerarquizacion viaria.

3) Conseguir una mayor cuota de
participacion del transporte publico en los
desplazamientos urbanos.

3) Acometer actuaciones que ayuden a
mejorar la circulacién de vehiculos en la
ciudad

3) Reducir el consumo energético global y las
emisiones de gases contaminantes
producidas por los medios de transporte

3) Aumentar los movimientos en transporte
publico, tanto radiales como transversales, y
formular una red integrada con el nuevo
servicio del TRAM.

4) Revisar y redefinir una jerarquia viaria
en la ciudad que permita una mejor
ordenacién de los flujos de trafico por la
misma, de modo que el centro deje de ser
un itinerario de paso y recupere su
caracter de punto de encuentro esencial
de la ciudad y los ciudadanos.

4) Favorecer otros medios de transporte
alternativos

4) Politica de diversificacion y disuasion del
tréfico en el Centro Histérico

4) Mejorar la dotacién de aparcamientos,
liberando espacio urbano.

5) Organizar el espacio destinado al
estacionamiento en superficie.

5) Organizar el espacio para el
aparcamiento en superficie y crear
nuevas plazas de aparcamiento
subterraneo para residentes.

5) Politica de potenciacién del transporte
publico

5) Mejorar la dotacién de aparcamientos,
liberando espacio urbano.

6) Favorecer la descarbonizacién del
sistema de transporte.

6) Conseguir una distribucion de
mercancias agil y una carga y descarga
ordenada

6) Politica de priorizacion del peatény la
bicicleta en el centro

6) Mejorar la dotacién de aparcamientos,
liberando espacio urbano.

7) Hacer de la disuasion y la prevencion la
base de la disciplina circulatoria en la
ciudad.

7) Hacer de la disuasion y la prevencion
la base de la disciplina circulatoria en la
ciudad

7) Politica de promocion de la bicicleta como
medio de transporte urbano

7) Potenciar la accesibilidad al Centro
Histérico en modos blandos.

8) Mejorar la seguridad vial y la
convivencia pacifica entre todos los
usuarios de la via.

8) Mejorar la seguridad vial

8) Politica de supresion de barreras
urbanisticas en el centro

8) Mejorar la seguridad vial.

9) Conseguir una ciudad accesible para
todos los ciudadanos.

9) Conseguir una movilidad mas
respetuosa con el medio ambiente

10) Mejorar la gestion de la movilidad

10) Hacer de la formacidény la
informacién las claves para un mejor
futuro
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Tabla 25. Tabla comparativa de los antecedentes y metodologia de los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon. Fuente: Elaboracion propia basada en informacion de los

PMUS.

Valencia

Alicante

Castell6n (2007-2015)

Castell6n (2016-2024)

Antecedentes

¢ Alta densidad de usos y funciones en el
territorio distribuidos de manera uniformee
Disfunciones y tensiones en el modelo
territorial y de transporte en el drea
metropolitana haciendo complejo la
movilidad urbana y metropolitanae La
planificacién del sistema de transporte de
Valencia se hizo de manera desagregada
porque se lidero por la EMT y el
Ayuntamiento, los cuales orientaban mas sus
necesidades a los busese Con la redaccién
del PMUS se modificaron los objetivos del
plan de movilidad, potenciando al peatén
como protagonista de la ciudad

¢ Alta densidad de usos y funciones en el
territorio distribuidos de manera uniforme

e En 1999 se creo un sistema coordinado de
transporte publico del area metropolitana de
Alicante, conocido como TAM (Transporte
Alicante Metropolitano)

® En 2011 entra en vigor la Ley de Movilidad
de la Comunidad Valenciana, para favorecer
un sistema de movilidad adaptado a las
necesidades de la poblacion.

*En 2010, el Ayuntamiento de Alicante
presenta una propuesta de restructuracion de
la red de transporte publico para el area TAM,
para mejorar las necesidades de movilidad de
la poblacion.

o Castelldn disponia de valiosos
instrumentos de mejora de la ciudad,
como el Plan General de Ordenacién
Urbana (en proceso de adaptacion), que
indican “hacia dénde crecer” y “como
crecer”.

e A futuro iba a haber conflictos entre
las demandas de accesibilidad al centro
urbano y a los diferentes recursos
sociales de la ciudad y las mejoras de
calidad urbana y ambiental a las que
aspira toda ciudad moderna, por eso
surge la necesidad de una herramienta q
modere estas tensiones y se crea el pmus

eConforme se indica en los pliegos de
contratacion de la actualizacion del PMUS,
el motivo es doble; servir de estudio
complementario al Plan General de
Castellon conforme indica la legislacion
urbanistica vigente y revision por caducidad
del plazo de vigencia indicado en el PMUS
del 2007, siendo el motivo principal el
primero ya que actualmente esta en revisién
el Plan General de Castellén junto con todos
sus estudios complementarios.

el PMUS 2007-2015 indic6 que debia
revisarse el plan durante el afio 2016.

Metodologia

eUsa el software VISUM para el modelo de
trasporte

eUtiliza el SIG de movilidad

eRealizan encuesta domiciliaria de movilidad
eobtiene sus datos de encuestas, aforos,
mediciones, recopilacion de datos
proporcionados por el ayuntamiento e
informacion de paginas web

e Tiene 533 zonas de transporte

¢ El afio de este plan es de 2013

e Es un plan con horizonte a 17 afios, es decir
hasta el 2030

* Obtiene los datos para el analisis de
movilidad por medio de: encuestas de
movilidad, encuestas pantallas, encuestas a
bordo del transporte publico, encuestas de
verano y por medio de recopilacién de datos
municipales de diferentes concejalias,
administraciones publicas y otros
organismos.e Se utilizo el modelo de
transporte VISUM, el cual destaca por las
capacidades de asignar simultdneamente
distintas redes de transporte publico o
privado, incluyendo redes peatonales, asi
como para regenerar matrices origen-destino
(O/D) a partir de aforos.e 171 zonas de
transporte mds zonas externas

eRecopilacion de informacidn existente.
e Campafia complementaria de toma de
datos en campo.

e Division geografica del area de estudio.
eAplicacion de herramientas de andlisis.
eLa metodologia utilizada para la
elaboracién del Estudio de Movilidad
incluye el empleo de un instrumento
especifico de analisis: el Sistema de
Informacion Geografica (SIG), utilizada
en el andlisis de la estructura urbana y el
actual sistema de transportes.

® Pasa de un documento estatico a uno
dinamico que se actualiza anualmente y de
una informacion base obtenida de encuestas
a una informacion base extraida de un
modelo matematico de movilidad urbana

¢ Para el modelo se utilizo el paquete
informatico Aimsun, que permite simular la
movilidad urbana en todos sus aspectos

¢ Se hace una revision al documento actual
cada 8 afios

¢ Se basan en fuentes de informacion y plan
de toma de datos, la zonificacion

¢ Utiliza un Gis
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Tabla 26. Tabla comparativa del contenido de los PMUS de Valencia, Alicante y Castellon. Fuente: Elaboracion
propia basada en informacion de los PMUS.

PMUS Valencia PMUS Alicante PMUS Castell6n (2007- 2015) PMUS Castell6n (2007- 2015)
Introduccion y antecedentes Introduccion y antecedentes Introduccion y antecedentes Introduccion y antecedentes
Objetivos Objetivos Objetivos Objetivos

Metodologia Metodologia Metodologia Metodologia

Analisis de la situacion de partida

Analisis de la situacion de partida

Analisis de la situacion de partida

Analisis de la situacion actual

Encuestas de movilidad

Encuestas de movilidad

Encuestas de movilidad

Encuestas de movilidad

Encuestas de verano

Marco territorial

Marco territorial

Marco territorial

Marco territorial

Relaciones origen destino

Relaciones origen destino

Relaciones origen destino

Relaciones origen destino

Reparto modal por zonas de transporte

Reparto modal

Reparto modal

Reparto modal

COMPARACION de reparto modal CON
OTRAS CIUDADES DEL ENTORNO

COMPARACION de reparto modal CON
OTRAS CIUDADES DEL ENTORNO

Analisis comparado de la movilidad
con aglomeraciones urbanas similares

Movilidad peatonal

Movilidad peatonal

Movilidad peatonal

Movilidad peatonal

Movilidad en bicicleta

Movilidad en bicicleta

Movilidad en bicicleta

Movilidad en bicicleta

Transporte publico

Transporte publico

Transporte publico

Transporte publico

Trafico privado

Trafico privado

Vehiculo privado

Vehiculo privado

Aparcamiento

Estacionamiento

Estacionamiento

Estacionamiento

Diagnosis del sistema viario

Diagnosis del viario

Andlisis del viario

Andlisis del viario

Analisis del trafico

Diagnosis de la gestion del trafico

Andlisis del trafico

Andlisis del trafico

Distribucién urbana de mercancias
(carga y descarga)

Distribucién urbana de mercancias
(carga y descarga)

Plan de carga y descarga y
circulacion de vehiculos pesados

Analisis del flujo de mercancias

Seguridad vial

Seguridad vial

Seguridad vial

Seguridad vial

Taxi

Taxi

Taxi

Taxi

Movilidad escolar

Movilidad escolar

Rutas escolares

Rutas escolares

Analisis de las tecnologias aplicadas ala
movilidad

Bicicleta publica

Bicicleta publica

Bicicleta publica

Bicicleta publica

Movilidad para el turista (con respecto al
parque automovilistico)

Movilidad para el turista

Movilidad para el turista (con
respecto al parque de vehiculos)

Coche compartido (carsharing)

Carpooling

Coche compartido (carsharing)

Vehiculo compartido

Herramientas de apoyo al analisis de
movilidad

Herramientas de apoyo al analisis de
movilidad

Herramientas de andlisis

Herramientas de andlisis

Diagnosis de movilidad

Diagnosis de movilidad

Diagnosis de movilidad

Diagnosis de movilidad

Matriz de viajes

Matriz de viajes

matriz de viajes

matrizde viajes

Analisis DAFO

Analisis DAFO

Accesibilidad peatonal

Plan de accesibilidad

Escenario tendencial o to do nothing

Escenario to do nothing

Escenario horizonte del Plan sin su
aplicacién

Escenario a futuro con crecimiento
libre sin aplicar PMUS para el 2024

Escenario a corto plazo

Escenario a corto plazo

Escenario horizonte del Plan

Escenario horizonte del Plan

Escenario horizonte del Plan

Escenario a futuro aplicando PMUS
parael 2024

Lineas estratégicas y objetivos de
actuacion

Lineas estratégicas y objetivos de
actuacion

Propuestas de actuacién (programas)

Propuestas de actuacidn (programas)

Programas de actuacion

Programas de actuacion

tecnologias Smart City

tecnologias Smart City

Participacion publica

Participacion publica

Participacion publica

Participacion publica leve

Analisis comparativo de buenas practica

Catdlogo de buenas practicas

Programacion de las propuestas

Programacion de las propuestas

Programacion de las propuestas

Programacion de las propuestas

Estimacion de los costes

Estimacion de los costes

Estimacion de |os costes

Indicadores de seguimiento del plan.

Indicadores de seguimiento del plan.

Indicadores de seguimiento del plan.

Indicadores de seguimiento del plan

Estudio de sostenibilidad ambiental

Connotaciones ambientales

Mejora de la calidad ambiental y
ahorro energético

Analisis de los aspectos
energeticos y ambientales

Vehiculo electrico

Vehiculo electrico

Vehiculo electrico

Contaminacién acustica

Contaminacién acustica

Contaminacidn acustica

Contaminacién acustica

Contaminacidn atmosférica

Contaminacidn atmosférica

Evaluacion ambiental

Contaminacién atmosférica
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Tabla 27. Tabla con el avance de las propuestas peatonales establecidas en el PMUS de Valencia con referencias adjuntas Fuente: Elaboracion propia.
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Propuestas Valencia

S1 NN/

Observaciones

"Cirilo Amorés-Marina Real", Ronda Norte y el Paseo Maritimoy | * Las provincias. (2020, Marzo 6).La calle Jorge Juan se quedara peatonal solo hasta Cirilo Amords.
analiza cémo proceder en la Ronda Sur- mayo 2020 https://www.lasprovincias.es/valencia-ciudad/calle-jorge-juan-20200306002224-ntvo.html
Itinerario peatonal "Trinidad-San Miguel de los Reyes*, "Cirilo Amorés-Marina *La vanguardia. (2023, Mayo 2). EI Ministerio apuesta POR eliminar "de inmediato" El Paso a nivel de
Lissafa Fontetalde Sant LIuls™-*Antiguo Hospital- Rambletars "Torres|de Alfafar. https://www.lavanguardia.com/vida/20230502/8937671/ministerio-apuesta-eliminar-inmediato-
Quart- Complejo Nou d'Octubre”, " IVAM- Palau de Congressos- Benimaclet", paso-nivel-alfafar.htm!
"Ronda Norte", "Ronda Sur' e ifinearios complementarios *Las provincias. (2020, Mayo 11). en Valencia | EI de Valencia estudia
itinerarios Que marcan el sentido de transito de los pezlones https://www.lasprovincias.es/valencia-
d: P P 1-20200511214424-nt.htm|
La propuesta se realiza en el mismo PMUS, y esta propone * Las provindias. (2021, Junio 25). Adif ehmmara dos pasos a nivel en Cullera.
intentar integrar la zona del entorno de la Lonja, con la Plaza de  [https://ww i pasos-20210625163732-nt.html
Andlisis de nuevas zonas de posible expansién peatonal X Brujas. Hacia el sur, sugiere la conexin con la Plaza del * Valencia secreta. (2018, Abril 20). El ayuntamiento valora peatonalizar dos céntricas calles de Valencia.
Ayuntamiento, pensandose en extender hacia la Estacion del Norte. | https: i I d I i
Para enero del 2020, el Ayuntamiento de Valéncia planteo una * Valencia Plaza. (2020, Enero 16). El ayuntamiento plantea ganar UN 48% de espacio peatonal en el eje
peatonal en el eje comprendido entre 2 avenida del entre averida del Oeste Y Plaza Espana. https:/, com/valencia-plantea-g 48-d
Oeste, desde su inicio en la Plaza Ciudad de Brujas, y la Plaza de  |espacio-peatonal je-ent ida-del-oest
Espafia. * Valencia Plaza. (2020, Agosto 18). Concluyen las obras de peatonalizacion provisional de la Plaza de San
Ampliacién del espacio peatonal en el viario de acceso al centro X En agosto del 2020, se concluyeron las obras de peatonalizacién de [Agustin de Valencia. https:// m/concluyen-obr p I-pl
Plaza de San Agustin de Valencia. agustin
Para el 2024, Las calles Xativa y Guillem de Castro de Valéncia * Bello, C. M. (2022, Diciembre 28). Las calles Xativa Y Guillem de Castro de Valencia tendran mas de UN 60
tendran més de un 60 % de espacio peatonal % de espacio peatonal a partir de 2024. Valéncia Extra. https://www.valenciaextra.com/es/valencia/calles-
tiva-gull tro-valencia-tend 0-espacio-peatonal-partir-2024_518390_102.html
En 2018, se instalaron dos ascensores para el acceso al paso * SER, C. (2022, Diciembre 18). El Paso inferior de Germanias sigue siendo inaccesible para las personas con
inferior del paso peatonal del tunel de Germanias, pero para el | movilidad reducida: No funciona ingn ascensor. cadena SER. hitps: /cadenaser com/comunltat»
Dol e el G SV X 2022, los montecargas que instalaron llevan meses sin funcionar. /2022/12/18/el-paso-inferior-de-g P P on-
lidad-reducida-no-f d
! i 5 i o 20de%20!s %20l 1% 201 9%20sin%
Para el 2019, se aprobo la peatonalizacion de la céntrica calle * Castell6, C. N. (2019, Octubre 3). Valencia aprueba la peatonalizacion de la céntrica calle Jorge Juan con
Peatonalizacion de la C/ Jorge Juan X Jorge Juan Una inversion de 1 millén de euros. elDiario.es. https: eldiario.
peatonalizacion-jorge-juan-inversion_1_1330276.htm
Para el 2019, Ia movildad se comprometio a ampliar los espacios |* Levante-EWIV. (2019, Febrera 7). Movldad se compromete a ampliar los espacios peatonales en Girlo
Peatonalizacion gradual de la ¢/ Cirilo Amorés X peatonales en Cirilo Amorés Amorés. https://www.levante-emv.com/valencia/2019/02/0 i pl D
peatonales-13920621.htm!
de 27 i de barrio X
Microintervenciones en 15 zonas de encuentro X
En el 2022, se aprobo licitar las obras de la Supermanzana Petxina |* Ajuntament de Valéncia. (2022, May 29). Urbanisme aprova licitar Les obres de la superilla de la Petxina.
y en 2023 se finalizaron sus obras. Esta ha sido la primera www valencia.es. https://www valencia.es/-/supermanzana-petxina
Tratamiento de las supermanzanas de los barrios de La Petxina, Arrancapins, X supermanzana de Valencia * Valenciaplaza. (2023, Marzo 15). Acabadas las obras de la primera supermanzana de Valencia, la de
Russafa y Gran Via Petxina, Que Abarca UN entorno de 13.000 m2. https: com/acabadas-|
p de-valencia-la-de-petxi 13000-m2
La propuesta se realiza en el mismo PMUS, el cual a partir del
: _ analisis de los usos funcionales de las calles de Valencia, se
v i6n de 17 ejes X concreto el resto de la red de ejes de coexistencia y ejes
peatonales, definiendose en un mapa.
Para el 2021, se invirtieron 1,5 millones en la accesibilidad * Las Provincias. (2021, Noviembre 7). Invierten 1,5 millones en la accesibilidad del centro histdrico.
Tratamiento integral de accesibilidad peatonal en el centro histérico X peatonal del centro histdrico. https://ww tras/plan-comarca: I -2021110¢ 35-
ntvo.html|
Para el 2015, Valendia modico la regulacin de los semaforos ¥ Las rovincas. (2018, Junfo 11. Trafico: Nueva regulacin de semforos en Valencia
Melora de los tiempos de verda e los pasos para peatones X aumentando el tiempo de verde peatonal en Camino Nuevo de https://www e i difi gulaci foros-20180611140318-
Picanya, Alameda y Eduardo Bosca nthtmit:~ text= 0% 200k 1%C3%B3n%20semaf%C3%B3ri 20en%20el
20de%20salida
Definicién de criterios esté para i de cruces X
En el 2018 se realizaron las obras de desmontajes de las pasarelas [* SERRANO, A. (2018, Enero 24). EI desmontaje de pasarelas en la avenida del CID amenaza con sels meses
peatonales de la Avenida del Cid y las de la avenida de Ausias de atascos. Las Provincias. https://ww) es/valencia-ci p
March, se eliminaron para el 2021 con su proyecto de 20180124002242-ntvo.htm|
Eliminacién de pasos superiores para peatones X transformacion de dicha avenida. * Castells, C. N. (2021, Septiembre 20). Valencia transformaré la avenida de Ausias march en un bulevar
ajardinado Y eliminard sus dos pasarelas peatonales. elDiario.es. https://www.eldiario.es/comunitat-
f | o bulevar-ajard P
_1_8319212.htm|
La propuesta se realiza en el mismo PMUS, el cual presenta un
Implantacién de pasos peatonales en las zonas con carencia de ellos X mapa donde identifica que puntos serian importantes para
implentar pasos de peatones sefializados.
En el 2016, se realizo el Plan Valenciano de Inclusién y Cohesién | * Generalitat Valenciana. (2016). Plan Vics, Plan Valenciano de Inclusion y Cohesion Social. Vicepresidéncia i
Consolidacién y extension los "caminos escolares” en todos los centros educativos de Social 2017-2022, el cual habla del tema de los caminos escolares | Conselleria d'lgualtat i Politiques Inclusives - Vicepresidencia y Conselleria de lgualdad y Politicas Inclusivas -
la ciudad v1a Ley Organica 3/2020, que su el Articulo 110,anuncia que Generalitat Valenciana.
garantizaran los caminos escolares seguros y https:, gva 10460/165319795/Plan+Valenciano+de+Inclusi%C3%B3n+y+Cohesi%C3%
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Tabla 28. Tabla con el avance de las propuestas ciclistas y de transporte publico establecidas en el PMUS
de Valencia con referencias adjuntas Fuente: Elaboracion propia.

Propuestas Valencia NN/ Observaciones i
Pora el 2022, nuevecarlesbii a ban a iciar obras, sumando 3 | Blesa, T. . (2023, Enero 181 st son 05 nuevos carles bicde Valenca para 2023 Valenca .
(Construccion de nuevos carriles bici x km y para el 2023, se iniciaron otras obras de un nuevo carril bici | https://wwy
en Camins de Grau 2023 518860 102.htmi:~:text=Y%20es%20que%205€%20 9,de%20este%20mes%200e% 20
Implantacién de ciclocarriles en aquellas vias en que se aconsejable X
Los planes de Parcial del Grav, del Parque Central y el de Faitanar,
Extensién de la red ciclista en las nuevas zonas de expansién de la ciudad X o
o tiene en cuenta la red ciclista.
I itinerario actual calle Cuenca ' Buen Orden- Pintor Navarro "
Alberic * Ontinyent, no ha cambiado su trazado a la trazarlo calle
Eliminacién de ineficiencias en el trazado de la red actual X San José de Calasanz, pero si se eliminaron los itinerarios ciclistas
por el centro de la ciudad.
Para e 2022, f AYuntamiento de VAlancia apueho un rojecto de |* PLAZA, E, & S.L (2022, Septembre 25).El ayuntamlento de Valenci sprueba UN proyecto e rparacion
Establecimiento de un programa de mantenimiento de la red ciclista X reparacion de carriles bici en ocho barrios. de carriles bici en ocho Barrios. Valencia Plaza. http: P
Desde el 2018, las bicicletas en Valencia pueden ir en doble *Roig, 1. B. 12013 OBtubre 1] as iccleas podran I en Doble s en cllesresdenciles o 20 30
Posibilidad de circulacién de bicicletas en doble sentido en calles de zona 30 X sentido en calles residenciales o zonas 30. Levante-EMV. https . o 2018/10/01/bicicletas-podran-doble-sentido-calles-
55016729.htm|
— — o e e 2021, La Conseleia de Movlidad re0 5,000 nuevas plazas |PLAZA . 5. (2021, Dicembre 27). Mowlldad ceard 5000 nuevas plaza para 3prcar 13 bicten el area
(Continuacion con la ampliaci6n del nimero de plazas de estacionamiento para ’ ’
5 . X de estacionamiento para bicicletas y vehiculos de movilidad metropolitana de Valencia. Valencia Plaza. https:/ pl
e e personal en el drea metropolitana de Valéncia. aparcar-bici-area-metropolitana-valencia
en el 2021, La Conselleria de Movilidad creo 5.000 nuevas plazas | PLAZA, E., & S.L. (2021, Diciembre 27). Movilidad creard 5.000 nuevas plazas para sparcar 1a bici en el area
de estacionamiento para bicicletas en el drea metropolitana de |metropolitana de Valencia. Valencia Plaza. https: pl
omeatdels @ Pl Celbicetassn s Valencia mediante 65 estacionamientos, los cuales 22 de ellos  |aparcar-bici-area-metropolitana-valencia
LTS s (i e o e e R el fueron ubicados en las inmediaciones de estaciones de Cercanias y
43 proximos a paradas de metro metropolitanas
En 2018, La Ley de Acompafamiento a los Presupuestos de la ¥ PLAZA, E, & S.L (2018, Septiembre 14]. Los edifcios de nueva construccién deberén incluir aparcamientos
Fomento de la instalacién de puntos de estacionamiento en edificios y actividades ‘ " :
e X Generalitat de 2019 contemplo que los nuevos edificios colectivos  |para bicicletas. Valencia Plaza. https:
deberan contar con estacionamiento para bicicletas. incluir-aparcamientos-para-bicicletas
En el aporiado b def arclo s de 2 nueva reranza e venia no|* M., P- (2015, Agosto L. 1 asko G Velenc soo poa veder cbjtos d segunda Mano 1 Han sido
én de la ordenanza municipal reguladora de la venta no sedentaria X sedentaria, de mercadillos ambulantes y el rastro, se prohibio la Las Provincias. https; P
venta de bicicletas. 20180811003923-ntvo.htm
En el 2016, El Ayuntamiento de Valencia instauro el (s.F). Biciregistro. https: “biciregistro.es/#/home
Estudio la adhesion de la ciudad de Valencia a algin registro de bicicletas x “Biciregistro” el cual es el sistema nacional de registro de * Tradebike, bike 2nd trizhtlon community. (2016, Mayo 3). Valenca implanta UN sistema de registro €
bicicletas de bicicletas para combatir los robos. TradeBike & Tri - Bike and triathion communit
Publicacién en web municipal de [as bicis recuperadas X En la misma pagina de “Biciregistro” se publican las bicicletas (s.£.) Biciregistro. https: biciregistro.es/#/home
) ) ) » EnEspafia, biilta que o iene oy pasa mas e sei meses |* Bchome. (2013, Jul 1) Casi 700 biccletas serdn desridas 1 o lenen e
Busqueda de salida (y uso) a las bicicletas recuperadas por la policia x -
en el depésito se destruye en lugar de donarlas.
En el 2011, 2 EMIT de Valencia, mejoro la eficienca de sus lineas, | *EMT Valencia. (2011, Seplember 1) EMIT mejora Ia eficiencia de las lineas.
Mejora de la velocidad comercial de EMT X incluyendola velocidad comercial de sus autobuses - ¥
mid=2198lang=es
En el 2011, Ia EMT e Valencia, mejoro a eficiencia de sus lineas, |*EMT Valencia. (2011, September 1). EMT mejora la eficiencia de las lineas.
Actuaciones prioritarias de mejora de la circulacién de EMT X donde los usuarios realizardn trayectos mas rapidos, directos y - ¥
mas acordes con sus necesidades reales mid=2198lang=es
En el 2023, Ia EMT anuncio la puesta en marcha de dos lineas | * EMT Valencia. (2023, April 4). La emt PONDRA en marcha el 7 de ABRIL dos LINEAS EXPRES a Pinedo Y el
express a Pinedo y a el Saler SALER Que CONECTARAN con El Centro de la CIUDAD en MENOS de 30 MINUTOS. EMT Valéncia.
Creacién de una Red Express de 10 lineas de autobis X fofes 202021 emt. o Rt ores a-pincdoy
J-saler-q de-la-ciudad de-3
en ¢ 2023, s aprobaron 15 lineas nuevas de autobuses con el |~ Europa Press. (2023, April6). Aprobada Ia actualizacien del proyecto de ransporte publico Valencia nord-
proyecto de transporte publico Valencia Nord-Oest. oest con nuevas lineas. ps:/ /ww -
(Creacién de una Red Bsica de 40 lineas de autobds x sprobada oroy norte.publicoual > e, 20230406149355.html
Desde el 2020, la EMT decide renovar sus paradas para hacerlas * EMT Valencia. (2020, Octubre 6). Emt RENUEVA todas sus PARADAS para HACERLAS mas INTELIGENTES,
Incremento de a calidad de acceso en paradas X mas inteligentes, sostenibles y accesibles. [ACCESIBLES Y SOSTENIBLES. EMT Valencia. info/es/2020/1 d
paradas-p: 1
Mejora de la informacién tradicional en las paradas X * EMT Valencia. (2020, Octubre 6). Emt RENUEVA todas sus PARADAS para HACERLAS mas INTELIGENTES,
Publicacién de un mapa integral de toda la red de transportes de la ciudad X
Publicacién de un mapa multimodal de conexiones rapidas en la ciudad X
Redenominacién de la red de autobuses para facilitar su entendimiento X
Integracion de a planificacion y gestion del sistema de transportes en un organismo | |
coordinador de la movilidad
Operacin coordinada de los sistemas de transportes del TRAM de Valencia X
En el 2022, ¢ uifica y simplica el sistema tarifaro de ransporte | * Auloritat de Trsndport Metropolita de Valendia. (s.£). Suma. ATMY - Generaltat Valenciana.
Publico en una integracion tarifaria, incluyendo el 8
y unificacién del sistema tarifario X la EMT, RENFE Cercanias y MetroBus, creandose la tarjeta SUMA. | * PLAZA, E., & S.L. (2021, Noviembre 22). La integracién tarifaria para Valencia Y Su area metropolitana
arranca en enero para metro, autobuses Y Renfe. Valencia Plaza. https://valenciaplaza.com/integracion-
ifaria-val b f
En el 2016, la EMT presento un plan para crear seis *Bartual Roig, J. (2016, Abril 7). La EMT tendra seis intercambiadores con metro Y. (ren, Y Una red mas
Establecimiento preciso de los puntos de intercambio de MetroBs en Valencia X intercambiadores con el metro, el metrobus y el trem. rapida. Levante-EMV.
intercambiadores-metro-12432683.html
Localizacién y configuracion compartida de paradas entre el sistema urbano y N
metropolitano de autobuses
Inclusion de los servicios de MetroBus en las propuestas de priorizacion del .
transporte en superficie de la EMT
Refuerzo y extensién de la red de estacionamientos disuasorios en el Area | [Pere e 2023, Valencia no ha construido ni un aparcamiento *Vigara, J. (2023, Junio 7). Valencia no ha construido Ni UN aparcamiento disuasorio en 7 afios pese perder
O e eV e disuasorio en 7 afios pese a perder 10.400 plazas 10.400 plazas. EMV. hitp I 023/01/16/val
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Tabla 29. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Alicante con referencias
adjuntas Fuente: Elaboracion propia.

Propuestas Valencia stNdN/] Observaciones. Referencia:
“Cirilo Amorés-Marina Real’, Ronda Norte y ¢ Paseo Martimo y _|* Lss provincas. (2020, Marzo 6) s calle Jorge Juan se auedard peatonal solo hasta Grla Amords.
analiza como proceder en la Ronda Sur- mayo 2020
Reyes®, L3 vanguardia. (2023, Mayo 2). 1 Ministrio apuesta POR eliminar 'de inmediato’ EI Paso a ivel de
e 5
o A x paso-nivel-alfafar hm
“Ronda Norte", "Ronda Sur e itinearios complementarios “Las provincias. (2020, Mayo 11). Valencia | €l
itinerarios Que marcan el los peatones, falencia-
el
s propuesta se realiza en el mismo PMUS, y esta propone o5 provincas. (2021, Junio 25). AdH eliminara dos pasos a rivel en Gullea
X intentar integrar a zona del entorno e a Lonja, con Ia laza de
& e tiva 2005 e pesitle expans i paators x Brujas. Haci el sur, sugiere a conexién con a Plaza del - val ta. (2018, Abril 20). £ Valencia,
acia la Estacion del Nort
Para enero del 2020, el Ayuntamiento de Valendia planteo una " Valencia Plaza. (2020, Enero 16). El ayuntamiento plantea ganar UN 48% Ge espacio peatonal en el eje
expansisn peatonal en e cje comprendido entre a avenida del [entre avenica del Oeste ¥ Plaza Espan.
Oeste, Plaza Ci Via Plaza de
espari + Valencia Plaza. (2020, Agosto 18). Concluyen las obras de peatonalizacien provisional de la Plaza de San
X 0 agosto del 2020, se concluyeron las obras de peatonalizacion de |Agustin e Valencia
Plaza de San Agustin e Valéncia agustin
Para e1 2024, Las calles Xativa y Gullem de Castro de Valencla | * Bello, C. M. (2022, Diclembre 28). Las calles Xatva Y Guillem de Castro de Valencia tendrdn mas de UN 60
tendrn mis de un 60 % de espacio peatonal % de espacio peatonal a partirde 2024, Valencia Extra. hitps://www alenciaextra.comes/valencia/calles-
1_518390_102 html
£ 2015, e instalaron dos ascensores para ¢l acceso l paso |7 SER, C. (2022, Diciembre 18], Pasa inferior Ge Germanias sigue siendo naccesibl para 125 personas con
inferior del tunel de Germani o [moulidad cadena SER
Mejora de a conexion entre 1as Grandes Vias X 2022, los montecargas que
[moviidacreducica-no-funciona-ningun-ascensor-radio-
Para el 2015, s¢ aprobo I peatonalizacion de a cénirca calle |+ Castell, C. N (2019, Octubre 3). Valencia aprucba 1a peatonalizacien de Ia cénrica cale Jorge Juan con
peatonalizacion de la ¢/ Jorge Juan X Jorge Juan Una inversion de 1 elDiarioes.
peatonalizacion-jorge-juan-inversion 1 1330276 htm
Para ¢l 2019, 1a movlidad se comprometio a amplar [os espacios | * Levante-EMV. (2015, Febrero 7). ampliar o5 fes en Gilo
Peatonalizacion gradual de a ¢/ Cirlo Amords X peatonales en Cirlo Amords amorcs. hitps://wouw.
peatonales 13920621 htmi
27 barrio X
15 z0nas de encuertro X
£ el 2022, ¢ aprobo lcitar 12 obras de a Supermanzana Petina | * Ajuntament de Valindia. (2022, May 29]. Urbanisme aprova licta Les obres de la superila de 1 Petina.
y en 2023 s finlizaron sus obras. Esta ha sido la primera
[Tratamiento de as supermanzanas de los barrios de La Petxina, Arrancapins, X supermantana de Valencia -+ Valenciaplaza. (2023, Marzo 15). Acabadas s obras de Ia primera supermanzana de Valencia, a de
Russafay Gran Via Petxina, Que Abarca UN entorno de 13.000 m2. hitps//valenciaplaza.com/acabadas-las-obras-de-la-
5 propuesta se realiza en el mismo PMIUS, el cual  pari del
. aniliss de los usos funcionales de Ias cales de Valencia, se
o TR T e T B R TS x concreto e resto de a red d ejes de coexistencia y ejes
peatonales, definiendose en un mapa.
Para e1 2021, 5 indrieron 1,5 millones en a accesibilidad a5 Provincas. (2021, Noviembre 7). Invierten 15 millones en 1a accesibildad del centro istorco
X peatonal del centro histerico
vo bt
Para el 2015, Valencia modifico 1 regulacion de los semaforos |+ Las Prowincias. (2018, Junio 1) Trafico: Nueva regulacion de semaforas en Valendia
[Mejora de los tiempos de verde en los pasos para peatones X oy poste
3 = (e Picanya, Alameda y Eduardo Bosca i~
X
e el 2016 se realzaron las obras de desmontajes de las pasarelas | SERRANO, A. (2018, Enero 24). venida meses
peatonales de 1a Avenica del Cid ylas de la avenida de Ausias [de atascos, Las P
March, 201 1801
Eliminacien de pasos superores para peatones X transformacion de dicha avenica [ Castell, . . (2021, Septiembre 20) s
ajarcinado ¥ eliminars sus dos pasarelas peatonales. lDiario.es. htps://wwh.cldiario.es/comunitat-
peatonles_1_8319212 i
s propuesta se realiza en el mismo PMUS, el cual presenta un
x mapa donde identifca que puntos serian importantes para
implentar pasos de peatones sefalizados
£ el 2016, se realizo el Plan Generaltat 016). Plan Vi, Plan o )
" " en tods | Socal 2017-2022, el cusl habla del tema de los caminos escolares |Conselleria dgualtat i Po Tusives - Husivas -
1o ciudad x y1a Ley Organica 3/2020, que su el Aticulo 110,anuncia que Generaitat Valencian.
garantizaran os caminos escolares seguros y promoverdn 3
Para e1 2022, nueve cariles bictya 1ban @ Inciar 0bras, sumando 8 |* Biesa, T. L {2023, Enero 18], Estos son 105 nuevos carfles bic de Valencia para 2023, Valencia Exta
 Construccion de nuevos carriles bici x [y para el 2023, se iiciaron otras obras de un nuevo carrlbici
de G 023 518860 10:
) ) Los planes de Parcial el Grau, del Parque Centraly el de Faitanar,
x
red cicista.
l tinerario actualcalle Cuenca ” Buen Orden  Pntor Navarro
§ Alberic* Ontinyent, no ha cambiado su trazado a Ia trazarlo calle
e T B DD X San José de Calasan, pero s se eliminaron lositinerarios cicistas
por el centro de a ciucad,
Para e1 2022, el Ayuntamiento de Valencia spruebo un proyecto de |* PLAZA, €, & S.L. (2022, Septiembre 25]. Zprucha UN
Establecimiento de un programa de mantenimiento de la red ciclista X reparacion de cariles bici en ocho barrios e caries Valenda Plaza
proyecto reparacion-carriles-bici-ocho-barros
Desde ol 2018, a5 biciletas en Valencia pueden r en doble i, 1. . (2018, Obiubre 1), Las biccletas podran i en Doble sentido en cales residenciales 0 zonas 30
bicil 20 x dencial B Levante-EM. hitps:/
55016729,
en o1 2021, s Consllera de Movilidad creo 5,000 nuvas plazas |PLAZA, €, & 5.L (2021, Diciembre 27). Mowlidad creard 5.000 ruevas plazas para aparcar a bic an ol area
X i Valencia. Valencia Plaza,
pEEm T personal en e drea metropolitana de Valéncia aparcar-bici-area- metropoitana valencia
en el 2021, Lo Consellera de Movildad <reo 5.000 nuevas plazas |PLAZA, €, & 5.L (2021, Diciembre 27). Movlidad creard 5.000 nuevas plazas para aparcar a bic en el area
: de estacionamiento para biciletas en el irea metropolitana de | metropolitana de Valenca. Valenca Plaza
X Valencia mediante 65 estacionamientos, ls cuales 22 de ellos [aparcar-bic-area-metropolitana-valencia
[P i T DN D L e D T fueron ubicados en fas inmediaciones de estaciones de Cercanias y
43 prévimos a paradas de metro metropolitanas.
€ 2018, L3 Loy de Acompanamiento  los Presupuestos dela | * PLAZA, £, &5 L. (2018, Septiembre 14]. Los inclar
pe x (Generalitat de 2019 contemplo que los nuevos ecificios colectivos [para bicicletas. Valencia P
deberan contar con estacionamiento para bicicletas inclui-aparcamientos-para-biciletas
0 el apartado b del aticulo 6 de a nueva ordenanza e venta o | * M, P. (2018, Agosto 11] £ rastro de Valencia solo poda vender objetos de segunda Mano S1 Han sido
ordenanza municipal X sedentaria, de mercadillos ambulantes y el rastro, se prohibiola [restaurados. Las Provincias. https://www. Jasprovincias.es/alencia-cludac) astro-solo-pocra-
venta de biciletas.
En el 2016, £l Apntamiento de Valencia nstauro el “Biciregistro. (<), Biiegistro. itps/www Bicegstro es//home
Estucio 1 adhesion de 1a ciudad de Valencia a algin registro de biccltas X “Biciregistro” el cual es el sistema nacional de registro de -+ Tradebilke, bike and trishtion community. (2016, Mayo 3). Valencia implanta UN sistema de registro €
biccita 6n de biccletas oara combatir los robos, TradeBike & Tr - i
Publicacien en web municipal de las bics recuperadss X En 1 misma pagina de “Bicregsira” se publican a5 bididetas | *Biciregistro. (). Bicregist #/home
S S ————— || [E et kit e sy s s d s s |7 ik, (2013, 1) G 00 bl e destnias 1o eren deto
En el 2011, 12 EMIT de Val a Tineas, | "EMT Valencia. (2011, September 1). EMT mejora I eficiencia de las ineas
[ Mejora de 1a velocidad comercial de EMT X v b X
mid=2198lang=
En el 2011, 12 ENIT de Valendi, mejoro 12 Tineas, | ENIT Valenda. (2011, September 1), EMT mejora Ia efciencia de las lmeas.
x donde los usuarios realizarén trayectos mis rapicos, directos y X
s acordes con sus necesidades reales mid=2158lang-es
e el 2023, 13 EMIT anuncio 2 pussta n marcha de dos fineas | * ENT Valencia. (2023, April 4). a emt PONDRA en marcha el 7 de ABAIL dos LINEAS EXPRES a Pincdo ¥ el
i : § express a Pinedo ya el Saler SALER Que CONECTARAN con EI Centro de la CIUDAD en MENOS de 30 MINUTOS. EMIT Valencia.
reacion de una Red Express de 10 lineas de autobiis X
en 1 2023, sc aprobaron 15 lineas nuevas de autabuses con el | Europa Press. (2023, April 1. Aprobada I actualizacien del proyecto de transporte publico Valencia nord-
royecto de transporte publco Valencia Nord-Ocst. oest con nuevas lineas,
reacion de una Red Bisica de 40 lineas de autobiis x v porie
Desde ol 2020, a EMT decide renovar sus paradas para hacerlas | * ENT Valendia. (2020, Octubre 6], Emt RENUEVA todas sus PARADAS para HACERLAS mas INTELIGENTES,
incremento de Ia calidad de acceso en paradas x mas intelgentes, sosteribles y accesibls. ACCESIBLES Y SOSTENIBLES. EMIT Valencia
[Mejora de a informacion tradicional en las paradas X [ EMT Valencia, (2020, Octubre 6).Emt RENUEVA todas 5us PARADAS para HACERLAS mas INTELIGENTES,
un mapa integral de toda la de la cludad X
un mapa multimodal & idas en la cudad X
para facltar X
coordinador de la movilidad X
Operacion coordinada e los sistemas de transportes del TRAM de Valencia X
£ el 2022, 5 pica o sstema porte |* Autoritat de Ge Valancia. (s, IV - Generalta Valendiana
piblico en una integracion taifaria, incluyendo el Metrovalencia, [nttps://atmy.gva.es/es/suma
Simplifcacion, coordinacion y unificaclén del sistema tarifario X la EMIT, RENFE Cercanias y MetroBus, creandose Ia tarjeta SUMA. [* PLAZA, E, & 5.L. (2021, Noviembre 22) La integracién tarifaria para Valencia ¥ Su area metropolitana
metro, autobuses Y Renfe. Valencia Plaza. hitps://valenciaplaza, com/integracion-
En el 2015, 12 ENIT presento un plan para crear seis “Gartual Roig, ). (2016, Abrl 7). Ls ENIT tandra seis intercambiadores con metro ¥ ren, Y Una red mas
Tos puntos de valencia [ intercambiadores con el metro, ¢l metrobus y e trem. Levante-EMV. hitps://worw.
intercambiadores-metro-12432683 bt
= ubanoy X
Inclusien de los servicios de Metrabs en las propuestas de priorzacion del M
transporte en superfcie de a EMT
5 rea | [P 2023 Vafencia o i construo i n sparcamint [*Vigara, 1. (2023, Juno 7). Valendia no ha construido Ni UN aparcamiento disuasorio en 7 anos pese a perder
metropolitana de Valencia disuasorio en 7 afos pese a perder 10.400 plazas. 10.400 plazas. Levante-EMV. https//wiww.
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Tabla 30. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Alicante con referencias adjuntas Fuente: Elaboracion propia.

P li SI|{no|N/I Observaciones Referencias
L. e . . En el 2021, Alicante creo un programa llamado "Alicante camina", creando itinerarios * El periodic. (2021, Mayo 26). Alicante camina: El nuevo programa de itinerarios peatonales accesibles guiados POR la ciudad. elperiodic.com.
Creacion de itinerarios de preferencia peatonal X peatonales accesibles guiados por la ciudad. elperiodic. orog o ! bles-g o
i L En el 2021, Alicante ejecuta un plan de mejora de la movilidad peatonal en calles y barrios |* Ayuntamiento de Alicante. (2022, January 29). Alicante ejecuta en 2021 un plan de mejora de la movilidad peatonal en calles Y Barrios.
Plan de mejora peatonal del Casco Histérico X alicant jcante-ej plan-mej ilidad-peatonal-calles y-barrios
En el 2020, el crea una pasarela unira San Gabriel con *Rubio, D. (2021, Enero 23). Una pasarela ciclopeatonal unira San Gabriel con Urbanova. AQUI Medios de Comunicacion.
5 L, . Urbanova, tambien el grupo municipal de Compromis en el Ayuntamiento de Alicante P I briel-con-urbanova/
Actuaciones puntuales estratégicas X plantea reorganizar el tréfico en Aguilera para favorecer el trénsito peatonal. *PLAZA, E., &S.L. (2020, Febrero 6). Compromis plantea reorganizar el tréfico en Aguilera para favorecer el transito peatonal. Alicanteplaza.
I izar-el-trafi il P I transi |
Ty P . i . La propuesta se realiza en el mismo PMUS, se detectan 11 centralidades
Identificacién y potenciacion de las centralidades econdmicas de barrio X prop!
En el 2014, el Ayuntamiento de Alicante inicio las primeras obras del primer camino * ALICANTE PRESS. (2014, November 2). Trafico prepara ya el primer 'Camino escolar' de Alicante. ALUCANTE PRESS | Noticias de Alicante, Comunidad Valenciana.
., ) escolar en las proximidades del colegio piblico Ramon Llull 1 prep 1 lar-de-ali
Creacién de caminos escolares X £n el 2020, la Concejalia de Movilidad, Accesibilidad y Seguridad del Ayuntamiento de * Ayuntamiento de Alicante. (2020, Junio 4). Movilidad comienza las obras del Camino escolar seguro al Colegio Manjon-Cervantes.
alicant i bras-del- : 8! I-coleg j¢ vantes

Alicante inicio las obras para realizar el camino escolar seguro al CEIP Manj6n — Cervantes

Construccién de nuevos itinerarios ciclistas segregados

En el 2020, El Ayuntamiento propuso impulsar un nuevo itinerario ciclista con inversiones
sostenibles en la venida de las Naciones, desde la calle Britania a la avenida Goleta.

* Ayuntamiento de Alicante. (2020, Junio 4). El ayuntamiento propone impulsar UN nuevo Itinerario Ciclista con inversiones sostenibles.

licant prop o

Implantacion de itinerarios de coexistencia con el vehiculo privado

En el 2021, El Ayuntamiento de Alicante anuncio la creacion de ocho nuevas ciclo-calles
para mejorar la circulacién de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y las bicicletas
enlaciudad.

*Ayuntamiento de Alicante. (2021, April 22). El ayuntamiento Crea las nuevas ciclo-calles Y refuerza la sefialéctica de Ciudad 30.
licant Jo-call f I dad.

304:~ 201

Programa de mantenimiento de la red ciclista existente

Ampliacion de la oferta de aparcabicis

Para el 2023 Alicante ha aumentado 25% los aparbicis, en tan solo 4 afios, alcanzando
zasi las 2000 plazas

* Pascual, C. (2023, Marzo 24). Alicante aumenta UN 25% los aparcabicis en cuatro afios, hasta rozar las 2.000 plazas. Informacién.

informacion. 023/02/12/ali parcabi 747.html

Implantacion de aparcamientos de bicicletas en centros atractores

Ampliacion de los puntos de préstamo del sistema Alabici

En el 2014, El servicio publico de alquiler de bicis de Alicante cierra por falta de abonados.
Pero en el 2020, La concejalia de Tréfico y Movilidad del Ayuntamiento de Alicante
contrato un estudio técnico para llevar a cabo la implantacién y explotacién de un Servicio
Pablico de Préstamo de Bicicletas y Patines Eléctricos en Alicante.

* Ayuntamiento de Alicante. (2020, Julio 10). El ayuntamiento implantara UN servicio de préstamos de patinetes Y bicicletas eléctricas.
licant I bicicl I

* La Vanguardia. (2014, Abril 2). Gierra Alabici, el servicio publico de alquiler de bicis Alicante.

P q I falta-abonados.htm!

Mejora de la gestion de la red de bicicleta publica Alabici

Estudio de la inclusidn de la ciudad de Alicante a algun registro de bicicletas

En el 2018, el Ayuntamiento de Alicante se adherio al BiciRegistro

*Ayuntamiento de Alicante. (2022, Mayo 30). Registro de bicicletas Y vehiculos de movilidad personal. https; licant bicicl
vehiculos-movilidad-personal
“Biciregistro. (5. Biciregistro. https://www.biciregistro.es/#/home

Creacién de una pagina web o publicacién en la web municipal de las bicis

recuperadas

En la misma pagina de “Biciregistro” se publican las bicicletas recuperadas.

*Biciregistro. (5.1, Biciregistro. https://www biciregistro.es/#/home

Iniciativas para el fomento del uso de bicicletas eléctricas

En el 2022, el Ayuntamiento de Alicante anuncio un plan de incentivos para la adquisicion
de vehiculos sostenibles, incluida la compra de bicicletas eléctricas y de pedaleo asistido
y de patinetes eléctricos.

* Alicanteplaza. (2022, Octubre 5). Barcala anundia UN plan de incentivos para la adquisicion de vehiculos sostenibles. httpsy/alicanteplaza.es/barcala-plan-
incentivos-adquisicion-vehiculos sostenibles

Aumento de la velocidad comercial de los autobuses urbanos

En el 2023, El Ayuntamiento y la UTE MIA (Movilidad Inteligente de Alicante) lanzo un
nuevo servicio de autobiis con més frecuencias y con modificacion de algunos de los
recorridos de las lineas preexistentes con el fin de mejorar la velocidad comercial.

* PLAZA, E., &S.L (2023, Enero 25). Alicante Y MIA lanzan el nuevo servicio de autobus con mas frecuencias Y lineas para doblar usuarios. Alicanteplaza.

Actuaciones prioritarias de mejora de la circulacién de autobuses

Alicante lanza la reordenacién del paseo del Puerto para calmar el tréfico y el carril bus en
Aguilera, ese nuevo carril bus se sumaré los once ya existentes en la ciudad en viales como
Federico Soto sentido Luceros y Maisonnave, Calderon de la Barca, Rambla sentido
Mercado, Reyes Catdlicos, Gastdn Castellé sentido centro, Maestro Alonso y Maisonnave
sentido Calvo Sotelo, entre otros.

PLAZA, E, &S.L (2022, Marzo 15). Alicante Lanza la reordenacién del paseo del Puerto para calmar el trafico Y el carril bus en Aguilera. Alicanteplaza.

I Janza-l del-paseo-del-pi p |mar-el y-el-<arrilb I

Creacién de una red troncal de autobuses

Para el 2023, El Ayuntamiento de Alicante presenta la Nueva Red de Autobis Urbano MIA
(Movilidad Inteligente de Alicante).

[Nueva red de autobus Urbano MIA. (2023, Enero 26). iiento de Alicante. http: licant i d-autobus-urb

Creacién de una red bésica de autobuses

La Nueva Red de Autobiis Urbano MIA (Movilidad Inteligente de Alicante) incorpora dos.
lineas circulares por Gran Viay entre el Cabo de la Huertay Hospital de Sant Joan. Ademds,
se extiende la red al PAUS -hasta ahora sin servicio- y se desdobla la Linea 7 para mejorar
el servicio a las dreas industriales del Pla dela Vallonga y Las Atalayas.

[Nueva red de autobus Urbano MIA. (2023, Enero 26). de Alicante. http:

Mejora de la accesibilidad en las paradas

Mejora de la informacién al usuario en las paradas

En el 2022, Vectalia refuerzo la informacién presencial en las paradas de los autobuses y
en 2023 propuso ofrecer informacion inmediata por whatsappa sobre las lineas del
autobus urbano y este complementara al servicio ofrecido por la web mediante la pagina,
www.alicante.vectalia.es, donde se pueden consultar todas las lineas con sus paradas y
avisos deincidencias.

*Ayuntamiento de Alicante. (2023, Abril 24). Alicante ofrecerd informacion inmediata POR WhatsApp sobre las lineas del autobus urbano.

licant f diata-wh lineas-del-autobus-urbano

*Vectalia Movilidad Alicante. (2022, July 19). Vectalia refuerza la informacion presencial en las paradas de los autobuses. https://alicante.vectalia.es/vectalia-

Redenominacidn de la red de autobuses para facilitar su entendimiento
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Tabla 31. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon (2007-2015) con referencias adjuntas. Fuente: Elaboracion propia.

Pr C:

Observacion

Referencias

Zona 30 (dreas decirculacion restringida-interior alas Rondasy libre-exterior)

Para el 2008, El centro de Castellén se convitio en 'zona 30" para priorizar el paso de
bicicletas y peatones

* Las Provincias. (2008, Abril 22). El Centro de Castellon se convierte en 'Zona 30' para priorizar El Paso de bicicletas Y peatones.
https;//www lasprovincias.es/valencia/2008042 Il 0080422 htm

Red de acceso peatonal al Centro Historico

Castellén creo un nuevo sistema de control de acceso al nicleo histérico de Castelln
paraimpulsar la movilidad peatonal y ciclista

* Castellon plaza. (2021, Diciembre 7). La web de 'Castello Conviu' muestra dénde estan ubicadas las 22 camaras de acceso al centro. https://castellonplaza.com/la-
b-dl I ra-dond: bicadas-1as-22. d |-centro

Accesibilidad peatonal en el Centro Histérico

Conectores urbanos con lamovilidad ciclista

Para el 2019, Castellon creo un marco potencio la movilidad ciclista con la conexion con
los barrios periféricos

Castellon plaza. (2019, Julio 23). Marco potenciara la movilidad sostenible para mejorar la conexion con los Barrios periféricos.

htt, r riosperifrico:

Movilidad ciclista en la Ronda oeste

se realizo una mejora también de la movilidad peatonal y ciclista asi como una adecuada
integracién paisajistica en la Ronda Oeste de Castellon

* €l mundo. (2022, Enero 26). Tres décadas para cerrar la ronda de Castellon con dos puentes y tres enlaces viarios. ELMUNDO. https://www.elmundo.es/comunidad-
022/01 1efaOb1788b45d5.html

Viaambiental y vias interurbanas

*Ayuntamiento de Castellon. (2022, Octubre 5). CASTELLO EXPONE LA ORDENANZA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE QUE ARMONIZA LOS USOS DEL ESPACIO PUBLICO.
https://www.castello. 3%B3-expone-la-ord: - lidad ble-g I del-espacio-p%C3%BAblico

Plan de prestamos de bicicletas (BICI-Cas)

Bicicas es el servicio de alquiler de bicicletas publicas de la ciudad de Castelldn y se
implemento en enero de 2008

Bicicas. (s.F). https://www bicicas.es

Flota de apartabicicletas

En el 2017, se instalaron aparcabicis privados en Castellon

* MOLINER, E. (2017, Diciembre 13). Instalan aparcabicis privados en Castellon. El Periédico Mediterraneo.
https://www.elperiodi . 17/12/13/instalan-aparcabicis-privad tellon-41424275.html

Lineas exprés norte-sur

* Ayuntamiento de Castell6 de la Plana. (s.f). Lineas Y recorridos urbanos. https; castello y-recorridos-urbs

Lineas transversales este-oeste

Lineas radiales L4, L5 Y L9, lineas diametrales L16 y L3 y Linea transversal L15

Linea circular

Lineas de integracion periferica

En el 2020, el Ayuntamiento de Castelld implemento 2 lineas de transporte en barrios
periféricos del sury urbanizaciones de montafia

* PLAZA, E., &S.L (2020, Octubre 23). Castello implantard 2 lineas de transporte en Barrios periféricos del sur Y urbanizaciones de Montana. Castellonplaza.

htt, C teenbarriosperifri y

El desplazamiento de las lineas de conexién con Vall d’Uixé

En el 2019, La Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio
aprobo, el nuevo proyecto de servicio piblico de transporte de viajeros por carretera CV-
007 La Vall d"Uix6- Castelld

*D., R. (2019, Abril 3). La nueva conexién en bus entre la Vall Y Castello atenderé a 79.000 habitantes. El Periddico Mediterraneo.
https://www.elperiodi raneo. 19/04/03; bus-vall 11041122827 html

Segunda estacion TRAM al este de la ciudad

Propuesta de implantacion de tecnologia SAE en la red de transporte publico

En el 2020, la Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Castellon aprobo el

* Castellon Informacion. (2020, Diciembre 12). Los usuarios del transporte publico de Castello podran conocer la situacion de las lineas a tiempo real. Castellon

de i6n para el suministro e i6n de paneles dei
dinémica y visual mediante tecnologia SAE.

6n - Noticias Castellon. Diario Castellon. https: i porte-publi llo-i P
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Tabla 32. Tabla con el avance de las propuestas establecidas en el PMUS de Castellon (2016-2020) con referencias adjuntas. Fuente: Elaboracion propia.

CASTELLON
g FASE | (2016-2020)

Observaciones

Referencias

Adecuacion de la seccidn viaria de las supermanzanas manteniendo aparcamiento
en viario

Red de ejes peatonales en el interior a la Ronda Centro Arrufat Alonso — Plaza Clavé
— San Luis y Conde Pestagua

En el 2017, Castell6 planteo nuevos ejes peatonales en la avenida del Liedd y en el entorno
del centro

“Munoz, J. M. (2017, Septiembre 3). Castello plantea nuevos ejes peatonales en la avenida del Lied Y en el entorno del centro. Levante-EMV. https://www_levante-
les-13767775.html

emy. pl jes-pe

Red de ejes peatonales en el interior a la Ronda Centro Navarra — Plaza del Real,
Puerta del Sol, Falcé y Asensi

En el 2018, El Ayuntamiento de Castellon peatonaliza el el Gltimo tramo de la céntrica calle
Navarra de Castellon y para el 2022, La ZBE (La adjudicataria de la Zona de Bajas

o Modal 1 seis zonas peatonales. En una primera fase se
contemplan cambios en cuatro reas definidas. La zona principal, que incluye el eje Clavé,
comprende vias como Asensi, Herrero, Navarra, San Vicente, San Luis, Conde Pestagua o
San Félix.

“MOLINER, E. (2018, Diciembre 20). Peatonalizan el ummotramo de la céntrica calle Navarra de Castellon. El Periédico Mediterraneo.

lle-41187045 html
N PLAZA E., &S.L (2022, Nowembre 25), Lasobras pra extender El Centro peatonal de Castello pueden empezar en wspevas de elecciones. Castellonplaza.

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ma Agustina — Avenida
Lidén - Basilica de lidon

Se realizo el trazado entre la rotonda de Tombatossals y Maria Agustina, en la avenida
Lidén, para cpnvertir esta avenida en un espacio de encuentro. Y en 2023, se abrio la
nueva avenida para la ciruculacion de peatones y bicicletas.

* Castellon Informacién. (2022, August 1). Castello inicia el martes la ultima fase de avenida de Lidon. Castellon Informacion - Noticias Castellon. Diario Castellon.

* PLAZA, E. (2023, February 3). La nueva avenida Lidén ya estd abierta a la dirculacién: Bicicletas Y peatones ya son mayoria. Castellonplaza

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ma Agustina - Avenida
Capuchinos — Camino a la ermita de la Magdalena

Prog | FASE Il (2020-2024)

Adecuacion de la seccion viaria de las supermanzanas estudiando la posibilidad de
reubicacion de aparcamiento en viario

£n el 2018, se ubicaron plazas de aparcamiento alternativamente en los tramos de una
misma calle para "reforzar la sensacién de que no son viales de paso y conseguir que se
reduzca la velocidad"

* Ayuntamiento de Castellén. (2018, Febrero 14). LA SUPERMANZANA DE MAESTRIA PERMITE REDUCIR A LA MITAD LA CIRCULACION DE VEHICULOS EN EL INTERIOR
DEL BARRIO. http: castello, la-supe %C3%ADa-p: dl I dHa-circulacion-de-veh Deul linterior-del-
barrio

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Rio Seco - Avenida Vall
d’Uix6 —N-340a — Av. Diputacion - Antiguo Cuartel

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Avenida Enrique Gimeno
tramo Carretera Alcora —Ronda Sur

En el 2018, se realizo la adecuacion dela avenida Enrique Gimeno de Castellon, en el
tramo entre las avenidas de I'Alcora y Ribesalbes, concedio protagonismo alos
desplazamientos a piey en bicicleta a través de la ejecucion de un carril bici y aceras para
que peatones y ciclistas.

+ Pérez, A. 5. (2018, Diciembre 5). Abierta al trafico la renovacion de la avenida Enrique Gimeno de Castellon. cadena SER.
https://cadenaser.com/emisora/2018/12/05/radio_castellon/1544033768_830471.html

Bulevar ferroviario

Interconexion. Prolongacion del eje del Parque del Oeste hasta Enrique Gimeno.
Prolongacion del eje de la calle Rio Jicar hasta conexién con Parque Mérida

Adecuacion de caminos histéricos. Camino Caminas, Camino de la Donacid, Serradal,
etc.

En el 2018, redacto un proyecto de remodelacion integral del Caminas para transformarlo
de un corredor verdey en el 2019, se empezaron obras para la total transformacion desde
el camino la Donacién al camino Serradal.

+ Ayuntamiento de Castellon. (2018, Octubre 24). CASTELLO TRANSFORMARA EL CAMINAS EN UN CORREDOR VERDE PEATONALY VIA CICLOTURISTA quz

CONECTARA EL PATRIMONIO CULTURAL DE SUS ERMITAS. https Il I 2 dor-verde-p y

9% C3%ADa-cicloturi Ip Itural-d

* Castellon Informacion. (2019 Marzo 15) Comienzan las obras de la remodelacién del Camino la Plana de Castellon Y cerran al tréfico algunestramos Castellon
Informacion - Noticias Castellon. Diario Castellén. https g la-pl

donacio/

Red de ejes peatonales en el exterior a la Ronda Centro Ronda Ciudad. Tramo
N340a - Ctra. Alcora

Adecuacion cauce Rio Seco

Para el 2022, £l Plan General de Castellon propone la renaturalizacién y adecuacion de la
mota en la desembocadura del rio Seco

EL MUNDO. (2022, Noviembre 20). El plan general de Castell. ELMUNDO. https://www.elmundo.es/comunidad-
y 11/20/63

html

Programa Plan director de la bicicleta FASE | (2016-2020)

Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes ejes, Norte-Sur y Este-Oeste y
las de ampliacién de los conectores ciclistas que permitirdn dar solucidn a una serie
de ejes de conexidn entre los carriles bici existentes en el exterior (Rondas), los
barrios periféricos y los ejes norte-sur y este-oeste antes mencionados

En el 2017, CASTELLON MEJORA LOS CONECTORES CICLISTAS PARA FOMENTAR EL USO DE
LA BICI EN TRAYECTOS URBANOS

* Ayuntamiento de Castellon. (2017, Mayo u) CASTELLON MEJORA LOS CONECTORES CICLISTAS PARA FOMENTAR EL USO DE LA BICI EN TRAYECTOS URBANOS.

tell j listas-p: I-uso-de-la-bici- banos.

Programa Plan director de la FASE 11 (2020-2024)
Las encaminadas a dar continuidad a los dos grandes ejes, Norte- Sur y Este-Oeste y
las de ampliacién de los conectores ciclistas que permitirdn dar solucién a una serie
B ., N . N X |No seencontro informacion de esto para despues del 2020
de ejes de conexidn entre los carriles bici existentes en el exterior (Rondas), los
barrios periféricos y los ejes norte-sur y este-oeste antes mencionados
gl iacion del porte colectivo FASE | (2016-2020)
Favoreceria la cobertura de la red permitir la subida y bajada de usuarios dentro del .
o o o Con el mismo bono de transporte de Castellon, se puede realzar transbordos con el Noticias Castellon  provindia. (2014, December 2) Nuevo sistema de venta Y recarga bonos del transporte publico urbano de Ia ciudad de Castellon Castellon
municipio en aquellos tramos no coincidentes con TUCS, y la posibilidad de ° B ¢ > g ) Noticias Castellon Y provincia. Noticias Castellén y provincia, empresas, productos y servicios. d y
) mismo precio, hacia cualquier lugar de la ciudad, durante 1 hora después dela primera e o cas s e on Y prome o2t el
transbordo durante una hora entre los autobuses de la red interurbana y la red cancelacion del bono. porte-p tm
- “Transport Urba de Castello. (s.£). https; tu I

urbana
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