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RESUMEN

El proyecto que se va a realizar es la automatizacion de los sistemas de alumbrado, puertas,
clima, PCI (Proteccion Contra Incendios...) en las zonas comunes de la estacion ferroviaria de
Alicante. Se dotara a la estacion de un sistema de control para gestionar los sistemas que
conforman el edificio. Para ello, se van a dimensionar e instalar varios cuadros eléctricos con
controladores programables, especificamente orientados para BMS (Building Management
System), con funciones de regulacion, mando y control de instalaciones. El alcance del
proyecto consistira en el suministro, instalacion, programacion, pruebas, puesta en marcha,
documentacidn, etc., de los nuevos equipos y sistemas necesarios para integrar las instalaciones
existentes.

PALABRAS CLAVE

Palabras clave: AS (Automation Server), Controladores, Integrar, Alumbrado, Puertas, Clima,
PCI, MODBUS, TCP, LON, KNX, DALLI, E/S, SCADA.
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1.1 Introduccion y Objeto
INTRODUCCION

En la actualidad, con el rapido avance de la tecnologia, la automatizacién se ha vuelto crucial
para mejorar la eficiencia y seguridad en diferentes areas. El transporte ferroviario, que es uno
de los pilares fundamentales en la movilidad de millones de personas a diario, no es una
excepcion. La optimizacion de las operaciones diarias, la mejora de la experiencia del usuario
y el aumento de la capacidad de respuesta ante incidencias son solo alguno de los beneficios
que trae consigo la implementacion de sistemas automatizados en las estaciones ferroviarias.
Este trabajo se enfoca especificamente en la estacion de tren de Alicante, que es operada por
RENFE y que actiia como un punto clave en la red de transporte del este de Espafia. Mediante
la automatizacion, se pretende enfrentar desafios especificos que esta estacion experimenta,
como son el control de flujos de pasajeros (mediante puertas automaticas), la seguridad
(mediante alumbrados), la organizacién y documentacion de los trenes (sistema SIV)
realizando en todo momento un uso eficiente de la energia.

OBJETO

El objeto del presente proyecto es el disefio y propuesta de automatizacion integral para la
estacion ferroviaria de RENFE en Alicante. Esta automatizacion no solo debe mejorar el
funcionamiento de la estacidn, sino que también debe aumentar la calidad del servicio ofrecido
a los usuarios, asegurando un entorno seguro y eficaz.

Tambien se considerara el impacto socioecondmico de la implementacion de estas tecnologias
respecto a las antiguas, y establecera una base firme para futuras iniciativas de modernizacion.

La siguiente memoria contendra todas las directrices necesarias para la implementacion del
automatismo dado.
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1.2 Antecedentes

Tradicionalmente, la automatizacion ha tenido como objetivos reducir los costes de
fabricacion, garantizar una calidad constante en los procesos de produccién y, sobre todo,
liberar a las personas de tareas monétonas, peligrosas e insalubres. Los origenes se remontan a
través de los siglos, con el desarrollo de las m&quinas simples que reducian la fuerza requerida
por las personas. Asi como los antiguos sacerdotes egipcios operaban estatuas de dioses con
brazos mecénicos, o los griegos construyeron estatuas que funcionaban con sistemas
hidraulicos. En Europa, se construyeron los primeros automatas en los siglos XVIl y XVIII,
que eran mufiecos mecanicos muy ingeniosos. Estos fueron creados con el fin de entretener,
como la mufieca mecanica de Henri Maillardet que podia realizar dibujos en 1805.

El surgimiento de la fabricacion automatizada se debe a la estrecha relacién entre fuerzas
econdmicas e innovaciones técnicas, como la division del trabajo, la transferencia de energia 'y
la mecanizacion de las fabricas, asi como al desarrollo de maquinas de transferencia y sistemas
de alimentacion. En la segunda mitad del siglo XVI1Il, se desarroll6 la division del trabajo, lo
que posibilitd un aumento en la produccién, simplifico las labores y disminuy6 el grado de
especializacion de los trabajadores. La siguiente etapa fue la mecanizacion, que, junto con el
desarrollo de la tecnologia de transferencia de energia, incremento la eficiencia productiva de
las maquinas. La aparicion del sistema de produccion también fue resultado del avance de la
tecnologia energética. Durante la década de 1920, la industria automotriz transformé estos
conceptos en un sistema de produccién integrado que tenia como meta reducir los precios.
Desde este punto en adelante, un nimero cada vez mayor de elementos ha intervenido en las
lineas de proceso continuo, incrementando el nivel de automatizacion. El desarrollo e
innovacion de nuevas tecnologias ha hecho posible que la automatizacion industrial
implemente procesos de produccion mas eficientes, seguros y competitivos. Desde el
surgimiento de la revolucién industrial hasta la incorporacion de semiconductores en los afios
50, seguido por el desarrollo del primer PLC a finales de los afios 60 para satisfacer las
necesidades, asi como la introduccién del microprocesador y las primeras computadoras
digitales a principios de los 70, y finalmente a las mejoras de los autdmatas (velocidad de
procesamiento y reduccion de dimensiones, entre otros). Asi como la gran variedad de ellos
desde finales de los 70 hasta la actualidad, y que han tenido como consecuencia la posibilidad
de un mayor nivel de integracion entre el sistema productivo y los centros de decision de
politica empresarial.

Actualmente, se discute intensamente sobre la revolucion de la Industria 4.0, que integra
métodos avanzados de produccion y operaciones con tecnologias inteligentes como robotica,
analitica, inteligencia artificial (IA), tecnologias cognitivas, nanotecnologia e Internet de las
Cosas (IOT). Este enfoque no solo mejora las operaciones comerciales y aumenta los ingresos,
sino que también transforma los productos, la cadena de suministro y las expectativas de los
clientes. La llustracion 1 sirve como el ejemplo teérico-visual mas efectivo para demostrar
cdémo se amalgaman todas estas tecnologias en un proceso de automatizacién industrial.
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Figura 1 - Piramide de la automatizacion industrial Fuente:
https://bookdown.org/alberto_brunete/intro_automatica/automatizacionindustrial.html

1.3 EMPLAZAMIENTO

Este proyecto ha sido realizado en la empresa ARISNOVA S.L (Av. de la Pianista Martinez
Carrasco, 6. 46026, Valencia). Para la empresa ADIF, operada por RENFE, en la estacion
ferroviaria de Alicante.

El proyecto ha sido desarrollado mediante la aplicacion “WorkStation Building Operation 5.0”
del software EcoStruxureware de Schneider Electric. En un proceso real, de aprendizaje y
puesta en marcha, remotamente e In-Situ.

WorkStation Building Operation 5.0 es un software avanzado de gestion de edificios disefiado
para optimizar las operaciones y la eficiencia energética. Proporciona una plataforma integral
que permite a los usuarios monitorear, controlar y automatizar sistemas y servicios de edificios
en tiempo real. Con capacidades mejoradas de analisis y visualizacion, facilita la toma de
decisiones y mejora la gestion del mantenimiento y la seguridad, convirtiéndolo en un software
puntero para instalaciones modernas que buscan reducir costos y aumentar la funcionalidad del
su edificio.
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1.4 ESTUDIO DE NECESIDADES, FACTORES A CONSIDERAR, LIMITACIONES Y
CONDICIONANTES

NECESIDADES Y FACTORES A CONSIDERAR

Para este proyecto NECESITAREMOS 3 cuadros eléctricos (Cuadros de Control) repartidos
por la instalacion y numerados de la siguiente forma: CC01, CC02 y CC04. Para poder hacer
frente a un total de 969 sefiales.

En el que en cada uno de ellos tendremos instalados los distintos modulos de entradas y salidas
(10 Bus) para poder albergar las sefales necesarias:

o CCO1:

EA ET ED SA ST sD Q
Total Seﬁalesl 618 12 0 189 0 0 73 | 344

Figura 2 - Imagen Sefiales Cuadro CC01 Fuente: Elaboracion Propia

Para ello se precisa de:

1 AS (Automation Server)

2 PS (Fuentes de alimentacion)

13 Modulos de 16 DI (Digital Input)

7 Mddulos de 12 SD (Salidas Digitales)
1 Médulo de 16 Ul (Universal Inputs)

o CCO02:

EA ET ED SA ST sD
Total Senales 39 6 7 13 0 0 13

(=2

Figura 3 - Imagen Sefiales Cuadro CC02 Fuente: Elaboracion Propia

Para ello se precisa de:

1 AS (Automation Server)

1 PS (Fuentes de alimentacion)

1 Médulo de 16 DI (Digital Input)

2 Mddulos de 12 SD (Salidas Digitales)
1 Médulo de 16 Ul (Universal Inputs)
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EA ET ED SA ST sSD Q
Total Senales 312 3 0 83 0 0 44 | 182

Figura 4 - Imagen Sefiales Cuadro CC04 Fuente: Elaboracion Propia

Para ello se precisa de:

1 AS (Automation Server)

1 PS (Fuentes de alimentacion)

5 Mddulos de 16 DI (Digital Input)

4 Modulos de 12 SD (Salidas Digitales)
1 Maédulo de 16 Ul (Universal Inputs)

FACTORES A CONSIDERAR

Para que la comunicacion mediante Modbus 485 sea efectiva hemos de tener en cuenta varios
factores, como la distancia (1200m), la velocidad (5 Mbits/s), el ruido (para evitarlo lo maximo
posible utilizaremos el par trenzado blindado), la topologia (en Bus) y el nimero de
dispositivos que intervienen en el proyecto (detallados en 1.6 JUSTIFICACION
DETALLADA DE LOS ELEMENTOS O COMPONENTES DE LA SOLUCION
ADOPTADA , mas adelante).

Los dispositivos a controlar son: Alumbrado (lluminacion completa de la estacion ferroviaria),
Puertas Automaéticas (Control de acceso y seguridad), Electricidad (Unifilares) y SIV (Sistema
de Informacion al Viajero).

Para ello, debemos conocer medidas como la de los Luxes, (Unidad de iluminancia del sistema
internacional, que equivale a la iluminancia de una superficie que recibe un flujo luminoso de
1 lumen por metro cuadrado) para los sensores de las sondas del alumbrado. Qué lo haré
mediante las sondas “SLO Series outdoor light transmitter, SLO320, selectable outputs, 0-
20,000 Lux” de Schneider Electric.

Figura 5 - Sonda “SLO Series outdoor light transmitter, SLO320, selectable outputs, 0-20,000 Lux” Fuente: Schneider Electric.

O de longitud, para los detectores de presencia de las puertas automaticas. Qué lo haré mediante
los propios detectores de la puerta.
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También necesitaremos conocer el horario de los trenes para proporcionar de manera adecuada
esta informacion al usuario y ademas tenerlo en cuenta en el sistema SIV (Deneva).

Pese a que la estacion ferroviaria esta conectada y unificada en el interfaz del SCADA cada
zona estard delimitada y separada en 3 partes principales: Vestibulo principal, Sala de
embarque y Zona de vias (con sus respectivas vias).

En la zona del vestibulo principal tendremos varios tipos de automatizaciones (alumbrado tanto
interior como exterior y puertas):

D adif ESTACION DE ALICANTE

ALUMBRADO VESTIBULO PRINCIPAL

0
&1 ey -~
@ N .
o =gy 2 Y E8E8QE
5 8 NG
/o
3501115 5 [/

Nowon

Figura 6 - Imagen Vestibulo Principal - 1 Fuente: Elaboracion Propia

hodiF ESTACION DE ALICANTE

MECANICAS - PUERTAS AUTOMATICAS L|

st ] P&-@
Sl

Figura 7 - Imagen Vestibulo Principal - 2 Fuente: Elaboracion Propia
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En la zona de embarque donde Unicamente automatizaré la parte del alumbrado (iluminacion
interior y exterior):

\})odiF ESTACION DE ALICANTE
93
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X : \f
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o 9 \ ok e
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e I | L e E tﬁ H
5 o
e
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Figura 8 - Imagen Zona de Embarque Fuente: Elaboracion Propia

Y finalmente, la tercera zona seré la zona de vias, donde Unicamente automatizaré la parte del
alumbrado (iluminacion interior y exterior):

hOdiF ESTACION DE ALICANTE
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Figura 9 - Imagen Zona de Vias Fuente: Elaboracion Propia
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LIMITACIONES Y CONDICIONANTES

Para la gestion de este proyecto he debido tener en cuenta ciertos factores que LIMITAN o
CONDICIONAN Ila eleccion de lo que para mi hubiese significado lo optimo ya que las
exigencias del cliente eran utilizar al maximo el material existente antiguo de la instalacion
para poder reducir gastos y optimizar los recursos.

Para ello, he tenido que realizar una tabla comparativa y cerciorarme de que material se podia
mantener y, por tanto, reutilizar. Y que material iba a remplazar por completo por otro a mi
eleccién. Siempre bajo la tutela de un ingeniero experto que actla como tutor en la empresa y
en coordinacion con el cliente.

Como bien he comentado, la compra de material nuevo supone un gasto econémico y
dependera del hardware que se vaya a necesitar sustituir para el correcto funcionamiento de la
instalacion. Asi como de lo exigente que sea la propuesta tecnoldgica en base a las exigencias
del cliente.

Los datos concretos del proyecto se analizardn posteriormente en el apartado de 4.
Presupuesto del TFG.

Una vez decidida la lista de material, debia tramitar la licencia necesaria para poder acceder a
la instalacién. Para posteriormente, poder entrar en la obra a instalar el hardware y realizar la
“puesta en marcha”. Este apartado se detallara mas adelante del proyecto en 1.7
DESCRIPCION DETALLADA DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Por tanto, y en resumen, debo ajustarme lo maximo posible a nivel econémico al presupuesto
del cliente, reutilizando en la medida de lo posible el material ya instalado en la obra. Y, A
LA VEZ, dar solucién a los problemas existentes en la estacion reportados por el mismo.

1.5 SOLUCIONES ALTERNATIVAS

Para este proyecto, se plantearon varias soluciones alternativas, ya que el proyecto se basa en
modificar una estructura ya existente. Por eso, algunas de las opciones desechadas son:

e Mantener el sistema actual y actualizar el software:

Opcion que fue desechada debido a que el cliente no tenia una buena experiencia actual con lo
que habia ya existente y buscaba un cambio lo mas distinto posible. Y hablamos de posible, ya
que el cliente tenia un presupuesto cerrado (y esta solucion era la mas econémica) pero no
queria seguir con el producto que tenian (SIEMENS). Es vital mantener la viabilidad
econdmica para asegurar la continuidad y la sostenibilidad del proyecto, pero también
satisfacer las necesidades y deseos de nuestro cliente.

e Cambiar el sistema actual por completo:

Debido a las limitaciones economicas y al tiempo de implementacion establecido por el cliente
no era viable esta opcidn. Ya que supondria un gran desembolso econémico en material,
instalaciones... y ademas una gran cantidad de tiempo. He de tener en cuenta que es una
estacion ferroviaria en activo en la actualidad y cualquier parén en el funcionamiento habitual
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de esta, podria suponer retrasos que posiblemente se puedan convertir en pérdidas tanto
economicas como de sus clientes o usuarios...

e Instalar soluciones distintas de otras marcas:

Esta opcion fue descartada debido a que con otros modelos de implementacion similares de la
competencia (Omron, Domat, APC...) significaba en muchos de ellos la dificil escalabilidad o
flexibilidad para futuras expansiones o0 modificaciones. Y para el cliente era crucial ya que este
mundo esta en constante cambio y necesita de adaptaciones.

Por otro lado, durante el estudio hemos descartado distintos equipos por distintas razones (la
gran mayoria, relacionadas con las expuestas en este apartado) o por motivos de
comunicaciones (ya que algunos equipos que habia instalados no tenian la posibilidad de
comunicar mediante modbus 485 con el sistema de gestion y han tenido que ser remplazados).

EQUIPOS DESCARTADOS: A continuacion enumeraré algunos ejemplos de equipos que
he descartado y los respectivos motivos de su descarte. En primer lugar, por no tener protocolo
de comunicaciones o0 no ser el adecuado, como por ejemplo el Analizador de red PM2210
(debido a que al ser un equipo relativamente antiguo no lleva comunicacion Modbus, necesaria
para nuestro proyecto), otro caso de ejemplo similar seria el Analizador de red PM5100 (que
al igual que el anterior no dispone de comunicacion por Modbus).

Otros equipos sencillamente fueron descartados porque a diferencia de otros proyectos, éste es
maés sencillo y utiliza una tension monofésica de 230 V entre la fase y el neutro. Y por tanto,
los siguientes equipos fueron descartados por tener un sistema trifasico: el Analizador de red
PM5000 o el Analizador de red iIEM3000, no aptos para esta instalacion.

Otros equipos que si que nos podian servir como el Analizador de red PM2220 o el Analizador
de red PM2230, han sido descartados Unicamente por motivos econdmicos ya que el cliente
queria que reutilizaramos al maximo todos los equipos que pudiesen ser Utiles y ya estuvieran
instalados en la estacion.

1.6 JUSTIFICACION DETALLADA DE LOS ELEMENTOS O COMPONENTES DE LA
SOLUCION ADOPTADA

Para poder llevar a cabo el proyecto he optado por una serie de caracteristicas especificas que
eran las que mejor se adaptaban a las necesidades y capaces de ofrecer garantias para el pleno
control (tanto remoto como In-situ) y monitoreo en tiempo real de la estacion.

Por otro lado, la gestion y el ahorro de energia y recursos desempefia un papel fundamental en
la estacion. Yano solo a nivel de ahorro sino también de concienciacién con el medio ambiente.

La eficiencia energética reduce la huella de carbono de la estacion, contribuyendo a la lucha
contra el cambio climatico. La adopcion de tecnologias energéticamente eficientes, como la
automatizacion y sensorizacion del alumbrado, por ejemplo, minimiza el impacto ambiental de
las operaciones ferroviarias dia tras dia, también reduciendo asi significativamente los costos
operativos. Menores facturas de electricidad, asi como el mantenimiento preventivo y
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predictivo de equipos, que se traduce en ahorros econdémicos para la operadora ferroviaria.
Estos recursos podrian reinvertirse, por ejemplo, en mejoras del servicio y en la infraestructura.

La gestion adecuada de la energia garantiza un suministro constante y fiable, reduciendo la
probabilidad de fallos en el sistema. Ademds, un entorno bien gestionado en términos
energeticos es mas seguro, ya que disminuye el riesgo de incidentes relacionados con el
suministro eléctrico o el mal funcionamiento de equipos criticos. Ademas, el correcto
funcionamiento de todos los equipos contribuye a una mejor experiencia de viaje para el
pasajero.

Cada vez son mas estrictas las normativas sobre eficiencia energética y sostenibilidad. El
cumplimiento de estos requisitos no solo evita sanciones, sino que también mejora la
reputacion de la estacion y del operador ferroviario, demostrando un compromiso con la
responsabilidad social y ambiental.

1.6.1. Integracion con los sistemas existentes:

Para ello, la integracion de un sistema de Schneider Electric en una estacion ya equipada con
un sistema de Siemens requiere un enfoque cuidadoso para asegurar la compatibilidad y
optimizacion de ambas tecnologias. Ya que cualquier posible problema supone un retraso en
el desarrollo normal diario de la estacion. Traducido en tiempo, pero también en dinero y
clientes afectados.

Utilizaré el programa “WorkStation Building Operation 5.0” para el desarrollo del proyecto
porque es el software usado para anteriores proyectos realizados satisfactoriamente para el
mismo cliente y que mejor se adapta a las necesidades actuales (previamente acordadas) y en
este caso también por caracteristicas de hardware (la parte a incorporar también es de dicho
proveedor). Una vez integrado se realizara la puesta en marcha en campo.

Finalmente, por motivos econdmicos del cliente, se decidié realizar Unicamente los
Cuadros CC01 y CCO04.

EQUIPOS:

- 19 Analizadores de red IEM3250 (PM710).

- 2 SpaceLogic Server Automation Server Premium 3.x SXWASPXXX10001

- 2 Base para AS-P (Base requerida por cada AS-P) SXWTBASW110002

- 3 Fuente de alimentacion alimentada a 24 VAC o0 21-30 VDC SXWPS24VX10001

- 3 Base de fuente de alimentacion (Base requerida por cada fuente)
SXWTBPSW110001

- 29 Base para médulo 10 (Base requerida por cada médulo 10) SXWTBIOW110001

- 15 Cable de extension para el Automation Server 1/O bus, conector en L 1,5 m.
SXWSCABLE10002

- 16 Mddulo de 16 entradas digitales SXWDI16XX10001

- 10 Médulo de 12 salidas digitales Form A SXWDOA12X10001

- 3 Modulo mixto de 8 entradas universales y 4 salidas digitales Form C
SXWUI8D4X10001

- 8 Clip final de linea carril DIN 25 pieces SXWDINEND10001

- 12 Sensor de luminosidad exterior 006920640
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- 2 SwitchNOGest_8x100TXRJ45 MCSESUO083FNO
- 1 EIl Enterprise Server: Es la aplicacion Windows® que agrega y gestiona la
informacion de hasta 10 SpaceLogic Server SXWSWESXX00010

Para mas detalles consultar el siguiente apartado 1.7 DESCRIPCION DETALLADA DE LA

SOLUCION ADOPTADA.

1.7 DESCRIPCION DETALLADA DE LA SOLUCION ADOPTADA

1.7.0 Introduccion
Integracion

1.7.1 Alumbrado

1.7.2 Sistema eléctrico

1.7.3 Mecanicas

1.7.4 SIV

1.7.5 Estado Comunicaciones

Figura 10 - Resumen del proceso de la solucion
detallada Fuente: Elaboracion Propia

PROCESG)
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Figura 11 - Resumen Integracion
Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 12 - Resumen Conexionado Comunicaciones. Fuente: Elaboracién Propia
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1.7.0 Introduccidn vy pasos previos necesarios

La opcion elegida ha sido la de hacer un ‘mix’ entre el hardware instalado y solucionar los
problemas que reporta el cliente mediante un software y hardware nuestro.

Para ello utilizaré el hardware y un software de una marca competidora como Schneider
Electric programado desde nuestra empresa ARISNOVA S.L.

Cabe destacar que ARISNOVA S.L ya habia trabajado con este cliente en otras estaciones de
ADIF en otros puntos del panorama espafiol y ya sabemos la manera de funcionar de ellos y
sus gustos. Por tanto, el soporte técnico proporcionado era mas eficaz y econdmico respecto a
otras empresas debido a que es mas facil adaptarnos a sus necesidades.

Ademas, implementar tecnologia de vanguardia puede mejorar la imagen publica de la estacion
como lider en innovacién y modernidad, atrayendo a mas usuarios y potencialmente mas
ventas.

Sin embargo, para esta estacion la complejidad técnica era elevada, ya que mezclar dos
sistemas operativos en la misma estacion requiere de una destreza superior.

En primer lugar, tengo que realizar un estudio de las partes que vamos a aprovechar de la
estacion existente y que partes voy a crear o incorporar. Para ello he realizado una tabla EXCEL
comparativa con lo que esta y lo que necesito. En donde marcaré en negro las sefiales que
coinciden entre el proyecto viejo y mi proyecto (sefiales que se van a mantener), de color azul
las sefiales NUEVAS que voy a implementar y en rojo las sefiales que habia en el anterior
proyecto pero que voy a sustituir o eliminar. Y por ultimo una seccion diferenciada (COM)
para las comunicaciones a integrar.

Srisnova
ESTACION RENFE - ALICANTE

Negro ——> Coincide Proyecto con SIEMENS
i — Esta en proyecto pero NO en SIEMENS
ROJj0 ——> Esta en SIEMENS pero NO en proyecto

~ ORIGEN ~  SISTEMA T EA ~ [ED v
cerrado PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS " 1
PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

‘cerrado PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS

PORTON HIDRAULICO SALIDA s MECANICAS

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

Figura 13 - Imagen Tabla Comparativa - 1 Fuente: Elaboracién Propia
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Orden Alumbrado GA 3.3 CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO
Orden Alumbrado GA 3.4 CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO r
Orden Alumbrado GA 3.5 'CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO 4
Estado Int general CS CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD |
stado proteccion diferencial (agrupacian) CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD "
tado proteccion diferencial {agrupacién) CUADRO C$-G3 (Cuadre Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD T
Estado proteccion diferencial {agrupacion) CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD .
Estado Alumbrado GA 4.1 CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO 14
Estade Alumbrado GA 4.2 (CUADRO CS-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO "
Estado Alumbrado GA 4.3 'CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO I
Orden Alumbrado GA 4.1 CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO r
Orden Alumbrado GA 4.2 CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO r
Orden Alumbrado GA 4.3 CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO 4
Estado Int general CS CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD |
stado proteccion diferencial {agrupacian) CUADRO CS-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD "
Estado pre n diferencial (agrupacion) CUADRO CS-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD 1
tado Alumbrado GA 5.1 [CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO T
stado Alumbrado GA 5.2 CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO T
tado Alumbrado GA 5.3 CUADRO C$-G5 (Cuadre Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO "
stado Alumbrado GA 5. 'CUADRO C$-GS5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO I
Estado Alumbrado GA 5.5 CUADRO C$-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO "
brado GA 5.6 CUADRO C$-G§ (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO I
CUADRO C5$-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO "
CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r
(CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO "
Orden Alumbrado GA 5.4 'CUADRO C$-G§ (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r
Orden Alumbrad CUADRO C5-GS5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 4
Orden Alumbr. CUADRO C$-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO d
Estado Int general CS (CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD "
Figura 14 - Imagen Tabla Comparativa - 2 Fuente: Elaboracion Propia
Sonda luminosidad exterior vestibulo AVE CUADRO CS-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICO¢ ALUMBRADO 4 1 ‘
Sonda exterior vestibulo AVE CUADRO CS-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS ALUMBRADO r 1
Consumo agua Servicios Grales.de la Estacion. CUADRO CS-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS CONTADORES 4 1
Consume agua Andenes. CUADRO CS-G5 (Cuadre Secundarie Grupe LOCALES TECNICO! CONTADORES r 1 ‘
Consumo agua Mantenimiento Bloque CUADRO CS-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICO! CONTADORES v 1

ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 1
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARGUE Y ANDENES 2
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARGUE Y ANDENES 3
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES &
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARGUE Y ANDENES 5
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 6
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 7
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARGUE Y ANDENES 8
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARGUE Y ANDENES 3
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 10
ALARMA TEMPERATURA TRAFO CTA

PREALARMA TEMPERATURA TRAFO CTA

NIVEL BATERIAS

ALARMA PUERTAS

ALARMA PUERTAS

ESTADO EQUIPO SOLO FRIO CONDENSACION POR AIRE
ALARMA EQUIPO SOLO FRIO CONDENSACION FOR AIRE
PRESOSTATO FILTRO SUCIO

PRESOSTATO FILTRO SUCIO

ORDEM AUTOMATICA APERTURA PUERTAS

ORDEM AUTOMATICA APERTURA PUERTAS
MARCHA/PARQ EQUIPO SOLO FRIO CONDENSACION POR AIRE

=] M/P solo frio

coM Estado solo frio

coM Alarma general

oM Sonda temperatura exterior

COM Sonda temperatura conducto retomo

Figura 15 - Imagen Tabla Comparativa - 3 Fuente: Elaboracion Propia

Tabla completa en 5. Anexos

UTA 00 SALA ELECTRICA
UTA 00 SALA ELECTRICA
UTA 00 SALA ELECTRICA
UTA 00 SALA ELECTRICA
UTA 00 SALA ELECTRICA

INTEGRACIONES
INTEGRACIONES
INTEGRACIONES
INTEGRACIONES
INTEGRACIONES

Como bien he expuesto en el apartado ESTUDIO DE NECESIDADES, FACTORES A
CONSIDERAR, LIMITACIONES Y CONDICIONANTES deberemos contar con distintos
modulos tanto digitales, como analdgicos para cada cuadro.

Una vez comprobado con el cliente que el listado de sefiales esta correcto y que puedo seguir
con la implementacion del proyecto es hora de ponerse manos a la obra con la programacion

del software.
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Para este proyecto voy a utilizar el programa ‘“WorkStation Building Operation 5.0” del
software EcoStruxureware de Schneider Electric.

1 Building Operation WorkStation (5.03.117) - 8 X

Cont
Do
Ecogtruxure 10.10023.9
B u | l d | n g O pe ratio n 2 O 2 3 Usar comunicacion no segura
] Iniciar sesion como:
WorkStatio DESKTOP-2LOUKNJ\Arisnova

[] Recordarme en este equipo

Al continuar registrar
nuestros T

Life Is Or Scl&rﬁi‘d’gr

Figura 16 - Imagen APP Fuente: Schneider Electric

Y como bien he expuesto en apartados anteriores dividiremos el proyecto en 5 apartados:
Alumbrado, Sistema eléctrico, Mecéanicas, Actuaciones SIV y Estado Comunicaciones.

D adif ESTACION DE ALICANTE

SISTEMA DE GESTION

Q Alumbrado

L) Alumbrado -]
f} Sistema Eléctrico S
= _z‘;"‘\_ .
#IF  Mecénicas %) Sistema Eléctrico >
W
A Actuaciones SIV S , o
- acanic
¢&J)  Estado Comunicaciones l't«.-__.-" Mecanicas >
I_.-'_ ' .
'-\A )  Actuaciones SIV >
= - .
() Estado Comunicacioneas ]
—_—

|
2 Figura 18 - Imagen 5 Apartados Principales

Figura 17 - Imagen Inicio - 1 Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracion Propia
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MENU LATERAL

Desde este menu se puede visualizar y acceder de una manera rapida e intuitiva a los diferentes
sistemas de que consta la instalacion. (Iluminacién, Mecanicas...)

Se mostrara coloreado el sistema en el que nos encontramos en cada momento, mientras que
los demas permaneceran inactivos, en color gris. Para cambiar de un sistema a otro Gnicamente
habré que pulsar con el raton sobre el icono del sistema al que nos queremos dirigir.

| #

Figura 19 - Imagen Menu Lateral Fuente: Elaboracién Propia

SUBMENU

Este menu se utiliza para desplazarnos por las diferentes cotas de un mismo edificio. Una vez
seleccionado un Sistema en el mend lateral, podremos navegar por las diferentes plantas del
edificio, manteniendo constante el sistema seleccionado.

ESTACION DE ALICANTE

SISTEMA ELECTRICO - C.GENERAL RED

Figura 20 - Imagen Subment 1 Fuente: Elaboracién Propia

Este submenu variard cuando nos encontremos en otras pantallas que no sean de planta, como
pueden ser el sistema de Electricidad

En estos casos, el submend mostrara las distintas salas o graficos que estan englobados en un
mismo sistema.

Figura 21 - Imagen Subment 2 Fuente: Elaboracién Propia
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1.7.1 ALUMBRADO
PROGRAMACION ALUMBRADO

Para este apartado he utilizado la gran parte del tiempo programando ya que cada alumbrado
lleva su programacién propia. Y a pesar de que son todos practicamente iguales, hay que
programarlos uno a uno.

Para ello tengo dos opciones de programacion: Mediante cddigo o mediante bloques.

Cuando hablamos de cddigo de programacion nos referimos el lenguaje por el cual funcionan
las computadoras, comprende un conjunto de instrucciones y datos a ser procesados
automaticamente. Es decir, la combinacion de letras, nimeros u otros caracteres que tiene un
determinado valor dentro de un sistema establecido.

La programacidn por bloques consiste en mover, compilar y arrastrar bloques de programacion
de una manera concreta para que el programa en cuestion cumpla la orden o tarea prevista.

Yo en mi caso he utilizado la programacion mediante blogues porque para este tipo de
programaciones, desde la empresa, me han aconsejado que es mejor.

En primer lugar, tengo que ir a la carpeta de Programas del menu del proyecto (creada
anteriormente por mi) y crear un nuevo objeto para poder crear desde cero el programa.

En segundo lugar, tuve que hacer un curso de programacion para este tipo de entornos en
Schneider Electric para conocer el entorno de programacion y poder hacer el programa
autbnomamente:

4 () Programas

y ©
:) Alumbrados 1-16 () cont_hor
"0 Alumbrados 17-33 Q via_001
3 Alumbrados 34-50 »:—ZZE
%30 Alumbrados 51-67 O via_004
30 Alumbrados 68-84 7 via_005 _
Py Alumbrados 85-101 - Ay - 4 Q) via_001
%0 Alumbrados 102-118 - St ) alr_def est
0 CGBT &) via_009 .
0 CSEC_1 s g Figura 22 - Imagen de cada via con su alarma
0 CSEC_2 < ‘:‘Z': Fuente: Elaboracion Propia
30 Puertas 1-9 %) vis_013
(Jvie_014
Figura 24 - Listado de Programas ) vio_015
Fuente: Elaboracion Propia %) via_016

Figura 23 - Vias de cada Programa
Fuente: Elaboracién Propia
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Este programa lo cree poco a poco, creando los distintos bloques y opciones que nos da el
programa como PID, HFB (Bloque binario), Bl (bloque de “Binary Input”), BO (“Binary
Output™) e ir desarrollando poco a poco el programa del alumbrado completo (adjuntado en el
apartado de 5. Anexos).

est
Binary via_003 o adif
— BI st via_adi

Falso Falso—| ©2 003
habilit HFB

horario_palab

ret_off_est_cerr_min orden

via_003 Binary
BO —e
sonda_1_int Falso

ret_sond_lux_seg sd

sonda_2_ext

dallo com

Deneva_palab 1

'Ll:

1

Figura 25 - Ejemplo de diagrama de bloques de una via (Todas son iguales) Fuente: Elaboracion Propia

Finalmente, para cada programa sélo se pueden crear conjuntos de, en mi caso, 33 alumbrados.
Por tanto, tuve que crear 4 programas para poder realizar los 128 alumbrados correspondientes.

st

Binsry T
E
Yo 01 ralso
WE Falso Falso
‘‘‘‘‘ —
sLhURRS ("= 7 |Vediadero
p—
16929
16_horamo
173
HFB
——
ool eslon_mi
PVR
Initval
(""" 7|10,00
et sond_seg .
st
PVR 0 %’qu
bt
ity
[ (120,00 —
orden
sondia_int e
BO
Real L1 Fals
— —
[ TimaCo .
1064,00|["" "]/ 1064.00 sandla_ 2 amt
sonda_axt ST
Denava_palab
Rmal Rl
)
Ti =
1047.72|" " [1047.72
fa_com_deneva
A xre

__ |Verdader
satra_dneve
PVR

ritvaiue 7[ro0

Figura 26 - Programa alumbrado 1 Fuente: Elaboracion Propia
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@D Mostrar modo disico
AEeaaBaR

oy

T B
Ll
Filso

Figura 27 - Programa alumbrado 2 Fuente: Elaboracién Propia

Luego, una vez programados los alumbrados, los tengo que asociar en cada pantalla (en la que
se requiera de dichos programas) para que el programa mande y reciba sefiales por el 1/0 bus
y funcionen correctamente. Es decir, mediante comunicacion, por medio del cableado (E/S),
(en donde hemos linkado también dichos programas) los equipos reciben las ordenes que deben
realizar y devuelven los estados para posteriormente en el SCADA mostrar los estados de cada
alumbrado.

*- * ALICANTE » Scada * Plantas » Planta Baja » Alumbrado * PLB_SALA EMBARQUE *»

Ve

EVECrADS

4 @ AUCANTE
T3 System Plantils de enisce Descripcion
8510 Bus Default name matching Match according to name strings
Cacom
4 (3 Programas Punto de enlace Unidad Enlace =]

0 Alumbrados 1-16
30 Aumbrados 17-33
30 Alumbrados 34.50

&> /ALCANTE/S tas/Planta Baja/ VIAS/via_003,

30 Alumbrados 5167 /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIASAva |
S0 Alumbrados 68-84 a Baja/Alumbrado/VIAS /via
30 Alumbrados 85-101 ¢ VIAS /via
0 Alumbrados 102-115 > /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS Avia_005/Maestr
20CG8T > /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS /via_007/Maestro.|
POCSEC_1 /ALICANTE/ ss/Planta Baja// /VIAS/via
POCSEC_ 2 ALICANTE/Scada/Pl Planta Baja/A VIAS/via |
o Puertas 19 € Planta B IVIAS via
Ga Registros tas/Planta Baj VIAS fvia_010/Maestro_Hor
4/ S0 NTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS /v
Efmimu ALICANTE/Scax /Planta Baja/Alumbrado/VIAS /v
9 i /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrada/VIAS
3 vionu /ALICANTE/Scada/Plantas/Plants Baja/Alumbrado/VIAS v
4 3 Prantas & JALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS v

& JALICANTE/S Planta Baj VIAS via ¥
/ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS/via_017/Maestro_Horarios/volverlink
&> JALICANTE/Scada/Pl Planta Baja/Alumbrado/VIAS /via_ estro_Horarios/volver.link
ALICANTE/Sc 7 1 erlink
i

4 [ Panta Baje
4 (3 Ambrado
tavias
45 PLB_AL_fituio

# PLB_SALA EMBARQUE

4% PLB_VEST PRINGIPAL

NTE/S tas/Planta Jumbrado/VIA
LICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS

volver.fink

1/Maestro_Horarios/volver.link

& PLB_VIAS ALICANTE/S i ado/VIAS estro_Horarios/volver.link
(53 Mecanicas /AUICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrada/VIAS via_023/Maestro_ Horarios/volverink
taswv /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS i n

¢ /ALICANTE/Scada/Plantas/Planta Baja/Alumbrado/VIAS /via_034/Maest

k
veclink
> /ALICANTE/S Planta Baja/Alumbrado/VIAS/via_03 ik

Figura 28 - Ejemplo de enlaces de alumbrado en una pantalla 1 Fuente: Elaboracién Propia
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Punto de enlace
& Menu.active

& Menu.active_sub

& Menulist

& Menusubmenu

& titulo,_titulo

& via 001.act via_1

@ via_001.act_via_2

& via 001.alr

@ via_001.deneva.Value
& via_001.deshab_alr_com
@ via_001.est

& via_001,est_cerrada

& via_001.fallo_com

& via_001.horario.eq_hor
& via_001.man_aut

@ via_001.name

& via_001.sonda Value

Figura 29 - Ejemplo de enlaces de alumbrado en una pantalla 2 Fuente: Elaboracién Propia

ETSI Aeroespacial y Disefio Industrial

Enlace
1.1 fiComuniMenus/AL _activaiValue

“v A1) AComun)Menus/PLE_EMBAR_aclive_sub/Value
{1, AComun)MenusMenu_Listvalue
.11 _iComun]Menus/AL_submenu/Value
<> DESCR
i.1.1.i. fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/act_via_1
> 1) 4 ProgramasiAlumbrados 1-16/via_001/act_via_2
> 4.1l 4 _fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/alr_def_est/AlarmState
» {11 i fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/deneva
1.1 ICOMISIVISIVidenevaideshab_alr_com
{11 _iProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/est
1.1, Programas/Alumbrades 1-16/via_001/est_cerrada
.11 i ICOM/SIV/SIVidenevalalr_com_deneva
{11 iComun]Menus/eq_horValue
i.1.1.i_fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/man_aut
MASHvia_001/_name/Value
{.1.1.i_fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/sonda
A.1.1.i_/Programas/Alumbrados 1-16/via_001/5p_lux
{_DenneamoniAlmmheadan 4 185

AVt a1

Todos los alumbrados tendrén el siguiente icono: D

e Cuando el encendido del alumbrado sea Manual el icono se pondra en color Azul
e Cuando el apagado del alumbrado sea Manual el icono se pondra en color Negro
e Cuando el encendido o apagado del alumbrado sea Automatico el icono se pondré en

color [SJEl[e]

1. Encender (Manual)
2. Apagar (Manual)
3. Automatico.

4. Sin sonda.

5. Con sonda interior.

6. Con sonda Exterior.

Cuando pinchemos con el ratdn en el icono tendremos las siguientes opciones:

7. Funcionamiento por Horario (estando en modo automatico).

8. Funcionamiento por SIV (Deneva) (estando en modo automatico).

9. Elegir Via para funcionamiento por SIV (Deneva). (estando en modo SIV (Deneva)).

10. Consigna de luminosidad.

11. Seleccionar opcion Estacion Cerrada por SIV (Deneva).
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Alumbrado A1

HORARIO ® @

400 lux @D ESTACION CERRADA / DENEVA

Figura 30 - Imagen Alumbrado General Fuente: Elaboracion Propia

Que funciona de la siguiente manera:

e Manual

En este modo podremos Encender o Apagar la luz de manera manual, es decir, ejecutada la
orden por el humano. El alumbrado a no ser que le digamos lo contrario se quedara (encendido

0 apagado) siempre en este modo de funcionamiento y las demas opciones quedaran
deshabilitadas.

ALUMBRADO VESTIBULO 5 (RA 7.14)

HORARIO @ @

e

FALLO
COM

800 lux @ ESTACION CERRADA/ SIV

!' SONDA EXT.

Figura 31 - Imagen Alumbrado Manual Encendido Fuente: Elaboracion Propia
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HORARIO (8

- FALLO
® SONDA EX COM

1475 lux

Figura 32 - Imagen Alumbrado Manual Apagado

e Automatico

En este modo podremos Encender o Apagar la luz de manera automaética, es decir, ejecutada la
orden por el programa. Siempre que seleccionemos la opcidn, podremos elegir entre dos modos

de activacion:

o Funcionamiento por horario

El circuito de alumbrado se encendera cuando el horario esté activo.

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA 7.11)

O] HORARIO @ @)

®

® SONDA EXT. @

PN

v 9800 lux '

Figura 33 - Imagen Funcionamiento por Horario Fuente: Elaboracion Propia
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o Funcionamiento por SIV (Deneva)

El circuito de alumbrado se activara se encendera cuando llegue un tren.

Existe una pasarela de control que comunica con la central de SIV, recibe la posicion de los
trenes en la estacion (reposo, aproximacion o estacionamiento), y en funcion de la posicion se
ejecuta una sefial.

Tendremos 3 sefiales que informan de:

- Reposo: no hay tren.
- Aproximacion: el tren se acerca, se enciende el sistema
- Estacionamiento: el tren se encuentra en la estacién, se mantiene el sistema activo.

En el SCADA podremos ver la informacién de SIV (Deneva) en la pantalla correspondiente:
INDICACION DENEVA
VIAEN REPOSO
VIA Z - WIAEN REFOSO

\ 3 - VIAEN REPOSO

Figura 34 - Imagen Indicacion SIV (Deneva) Fuente: Elaboracion Propia

Se puede elegir para este alumbrado el modo de activacién para varias vias

ALUMBRADO VESTIBULO 7 (RA 7.16)

© @ @®sv

® @ VA1
® SONDA EXT.
1475 lux

Figura 35 - Imagen SIV Seleccion de Vias Fuente: Elaboracion Propia
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En caso de tener fallo de comunicaciones por SIV (Deneva), se indicara en el PopUp del

alumbrado y tendra en cuenta el horario asignado a ese alumbrado.

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA 7.11)

@ ® @®sN
®
FALLO @D VIAT
@ SONDAEXT. com @O VA2
N
2 800 lux ‘

Figura 36 - Imagen SIV Fallo de Comunicaciones Fuente: Elaboracion Propia

e Configuracion por sonda de luminosidad

Para este modo de configuracion nos guiaremos por los niveles LUX medidos por las sondas

colocadas en campo y, ademas, tenemos varias opciones que afectan al modo horario 0 modo
SIV (Deneva):

1. Seleccionar sin sonda: la sonda de luminosidad no afecta al funcionamiento.

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA7.11)

@® SIN SONDA HORARIO ® @©
®
@®

Figura 37 - Imagen Horario SIN SONDA Fuente: Elaboracion Propia

2. Seleccionar sonda de interior o exterior: con esta opcidn si estamos en automatico o
modo SIV (Deneva) y tenemos menos luminosidad que la consigna del alumbrado & 800 lux
el alumbrado se encenderd, y cuando tengamos mas luminosidad que la consigna del
alumbrado sumando una histéresis (10 lux), pasados 2 minutos el alumbrado se apagara.

La consigna de LUX es regulable en el propio SCADA mediante las flechas del boton = 1475 ux
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ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA7.11)

® HORARIO ® @
@® SONDA INT.

@
< 800 lux

Figura 38 - Imagen Horario con SONDA INTERIOR Fuente: Elaboracién Propia

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA 7.11)

® HORARIO @ ®

®
@® SONDAEXT.

800 lux

Figura 39 - Imagen Horario con SONDA EXTERIOR Fuente: Elaboracién Propia
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3. Podemos seleccionar para cada alumbrado la opcién “Funcionamiento por SIV” y en
caso de seleccionar esta opcidn ya no tendra en cuenta el horario que tiene seleccionado
el circuito de alumbrado y funcionara por el sistema SIV (Deneva). Tendra en cuenta

también la configuracion por sonda.

Se tiene que elegir la via a la que corresponde el funcionamiento por SIV (Deneva).

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA 7.11)

@
®
@® SONDA EXT.

> 800 lux

® @SV

@ viA1
@ viA2

Figura 40 - Imagen SIV con SONDA EXTERIOR Fuente: Elaboracién Propia

Dependiendo del alumbrado que sea y las necesidades de iluminacion requeridas por el tren
venidero seleccionaremos el encendido de una via, de la otra o las dos.
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e Configuracion estacion Cerrada/SIV (Deneva)

En esta configuracion, siempre que estemos en automatico, podemos seleccionar para cada

alumbrado la opcion “Estacion cerrada/SIV (Deneva)”.

@) ESTACION CERRADA/ SIV

Figura 41 - Selector ESTACION CERRADA/SIV Fuente: Elaboracion Propia

ALUMBRADO VESTIBULO 7 (RA 7.16)

® HORARIO ®@ @

®
@ SONDA EXT.

S 1275 |
v UX @ ESTACION CERRADA/ SIV

Figura 42 - Imagen ESTACION CERRADA/SIV Fuente: Elaboracion Propia

Con esta opcién cuando estemos fuera de horario y tengamos sefial de SIV (Deneva) el circuito
de alumbrado se encendera y cuando se vaya la sefial de SIV (Deneva) seguird encendido un
tiempo de retardo configurable igual para todos los circuitos de alumbrado. Esto se hace para
prevenir posibles retrasos de trenes fuera de horario y asi evitar encontrarse la estacion

completamente apagada e inoperativa a su llegada.

Al pulsar sobre el icono del reloj, nos lleva a la pantalla de maestro de horarios, donde se puede

elegir uno de los horarios disponibles.
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D adif ESTACION DE ALICANTE
@ Inicio l.l

ALUMBRADO VESTIBULO 2 (RA 7.11)

[ @] @ Horario Estacion (@D @ Horario 6 (@D @ Horario 11
@ @ Horario Noche (Sonda) @ @ Horario 7 @ @ Horario 12
(@) @ Diario ampliado (@D @ Horario 8 (@) @ Horario 13
(oD @ Horario nocturno sin sonda (@) @ Horario 9 (@) @ Horario 14
o (@) @ Horario fachada y aparcamient(J_) @ 24 Horas (@) @ Horario 15

New

Figura 43 - Imagen Maestro de Horarios Fuente: Elaboracion Propia

En el caso de tener configurado el alumbrado en modo SIV (Deneva) no se puede elegir el
modo estacion cerrada/SIV (Deneva):

ALUMBRADO VESTIBULO 7 (RA 7.16)

® @ @ sIv

® @ VAT
® SONDA EXT.
1475 lux

Figura 44 - Imagen Indicacion SIV (Deneva) 2 Fuente: Elaboracion Propia
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1.7.2 SISTEMA ELECTRICO O ELECTRICIDAD
PROGRAMACION CGBT

En este apartado la programacion es tan sencilla como necesaria, ya que incluiréd el programa
de los analizadores (incluidos en el Cuadro General de Baja Tension, CGBT) y por otro lado
un programa muy sencillo para poder visualizar el estado de los alumbrados en los unifilares:

4 BpCGBT
4 Qint_o01

L _air

Figura 45 - Imagen de cada interruptor con su alarma
Fuente: Elaboracién Propia

il
By nf OGT
. BI L.
Falzo Falzo i

LileaaEin r

— s
EEaaaaacasaboaa il e
EEREEEEREEEEE sy [T .
=] =M mEEmEH & Falso Falso Falso
Figura 46 - Imagen del programa CGBT Fuente: Elaboracion Propia Figura 47 - Imagen del "mini" programa de dentro de cada interruptor

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 48 - Imagen programa Analizadores de Red Fuente: Elaboracion Propia

Para esta programacién, en ambos casos he vuelto a utilizar la programacion mediante bloques
de programacion como podemos observar en la imagen superior. Para méas detalle y ampliacion
de estos ver el apartado de 5. Anexos.
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Para este apartado utilizaré varios esquemas unifilares que los dividiremos en: Principales y
Secundarios.

#* CGG

#* CGR

#* CGS

#¥ CS-G1
#¥ C3-G2
#¥ CS-G3
#¥ C3-G4
#¥ CS-G5_1
#¥ CS-G5_2
#¥ CS-G7
#* CS-R1_1
#¥ CSR1_2
#¥ CSR2
#¥ CSR3
#* CS-R4
#* C3R7_1
#¥ CSR7T 2
#¥ CSR7_3
#* CSR7_4
#* CS-R8
#* CS-R9
#¥ CS-R10

Figura 49 - Imagen Resumen Pantallas de Unifilares Fuente: Elaboracion Propia

En cada esquema unifilar que esté dotado de analizadores de red, se indicara si este esta
comunicando (parpadeando normal) o si existe algun tipo de fallo de comunicacion (parpadeo
en rojo):

| PiATI0

Figura 50 - Imagen Comunicacion Analizadores Fuente: Elaboracién Propia
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Desde aqui, “clickando” sobre el analizador también se puede acceder a la lectura de los

parametros:
»odiF ESTACION DE ALICANTE
@ Inicio PM710 - C.S. SERVICOS GENERALES VESTIBULO l_]
V4
Electricidad ANALIZADOR DE RED - PM710 TENSIONES
Fase R -V
Fase S -V
Fase T vV
Fase RS -V
Fase ST -V
Estado Comunicaciones ON LINE Fase TR -V
ENERGIAS INTENSIDADES
Energia Activa 0.00 KWh Fase R -A
Energia Reactiva KVArh Fase S A
Energia Aparente - KVAh Fase T -A
POTENCIAS VARIOS
O Potencia Activa - KW Factor de Potencia
o Potencia Reactiva — KVAr Frecuencia —Hz
Potencia Aparente -- KVA
N

Figura 51 - Imagen Lectura datos Analizadores Fuente: Elaboracion Propia

Si pulsamos en el icono jj;j; podemos observar detalladamente los gréficos de los consumos:

D adif

@ Inicio

ESTACION DE ALICANTE

Consumo CG RED

Leyenda
M cs VESTIBULO
I CS.ANDEN 1

C NDEN 2

O«
Bs icA
M £5T IBERICOS
B FACHADAPRK

O cs oFICINAS
v D cs manTen

Valores Ultimos 12 Meses

Consumos Restimen
Consumo Ultima Hora
XX.X kWh

Consumo Diario
XX.X kWh
Consumo Semanal

XX.X kWh

Consumo Mensual
XX.X kWh

Consumo Diario

XX.X kWh

00000000000000000000000O
T Tt 1.1 17 1T 1T T T T T 1

RsT |

Limite Max:| XXXXX.X kWh|

Limite Max:| XXXXX.X kWh

Consumo Anual

XX.X kWh

(X N N N N N N N N N N J
T T T T T T T T T T T 1

Figura 52 - Imagen Gréficos Consumo Fuente: Elaboracion Propia
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Finalmente, por motivos econdmicos del cliente, se decidié realizar _Unicamente los
Cuadros CC01 y CC04.

En el cuadro CCO1 encontramos los cuadros Principales CGR (Cuadro General Red), CGS
(Cuadro General SAIl) y CGG (Cuadro General Grupo). Con sus respectivos esquemas
unifilares:

D odif ESTACION DE ALICANTE

SISTEMA ELECTRICO - C.GENERAL RED l_|

o
ACOMETIDA
GENERAL

NN |

Figura 53 - UNIFILAR GENERAL RED Fuente: Elaboracion Propia

D adif ESTACION DE ALICANTE

) Inicio SISTEMA ELECTRICO - C.GENERAL SAIl L] SAl

Figura 54 - UNIFILAR GENERAL SAI Fuente: Elaboracion Propia
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ESTACION DE ALICANTE

SISTEMA ELECTRICO - C.GENERAL GRUPO L| GRUPO

GRUPO
ELECTROGEND

Ademés dentro del GRUPO ELECTROGENO, si pulsamos sobre el icono resaltado en

Figura 55 - UNIFILAR GENERAL GRUPO Fuente: Elaboracion Propia

abriremos la ventana de detalle de este equipo IR ;

D adif

ESTACION DE ALICANTE

@ Inicio

GRUPO ELECTROGENQO BATERIAS
TENSION BATERIAS 2432V
FALLO BATERIAS
MINIMA TENSION BATERIAS
GENERADOR
FRECUENCIA GENERADOR 24.22 Hz

ESTADO COMUNICACIONES ON LINE MAXIMA TENSION GENERADOR
MINIMA TENSION GENERADOR

PARAMETROS SOBRECARGA GENERADOR

ALTA TEMPERATURA ALARMAS

NIVEL GASOLEQ 24 % FALLO EN EL ARRANQUE

BAJO NIVEL GASOLEO PARADA DE EMERGENCIA

oo |

Figura 56 - Imagen Ventalla Detalle Grupo Electrogeno Fuente: Elaboracién Propia

Donde encontraremos los distintos medidores de: BATERIAS, GENERADOR, ALARMAS Y
PARAMETROS. Con sus respectivas mediciones en tiempo real y sus indicadores.

Dentro de este mismo cuadro (CCO01) también encontraremos los cuadros Secundarios de
Grupo (CS-Gx): CS-G1, CS-G2, CS-G3, CS-G4, CS-G5. Y los Cuadros Secundarios de Red
(CS-Rx): CS-R1, CS-R2, CS-R3, CS-R4, CS-R8, CS-RY, CS-R10.
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Donde en estos Cuadros Secundarios encontramos unifilares con los siguientes simbolos:

LAS FLECHAS l que las encontraremos debajo de cada unifilar que tenga pantalla de
detalle (lo que significarad que podremos controlar ese circuito en el proyecto). Ademas al
ponernos sobre la “cajita” del unifilar correspondiente se iluminara en

C5-R1

SERV. GEN
WVESTIBULD)

Figura 57 - Cajita Unifilar Fuente: Elaboracién Propia

Al clickar en él nos llevara a la pantalla de detalle de dicho unifilar:

hodiF ESTACION DE ALICANTE
B inicio SISTEMA ELECTRICO - C. SECUNDARIO SERVICIOS GENERALES VESTIBULO L| CS-R1_1
.W Tou
¢ SIGUE ENCSRED 2
IR I I | L LD I
¥ v N PPl o]
&
k, k. k. % £k, K X,
Siv 9 oA oA e -
i
e i e D) HESh ] Y]
[ratr [ mratz | rats | [ mata | mats | mate | [ Rats | rats | RA1e | [ RA190 | matn | Ratsz | [Ratss | [Ratae | [ Rur | Riz | [ R1a [ m14a | mis |
vesreuo | wésrpuLolvesrauo| |vesnauio| esmiuofvesnas| |vesniuuofvesnao | FESENA | | ecnaiuo|vesnsuovesrivio| | “Hua | | Gux | |Wwour | ava | |vesnauso |vesnis|vesnaine
O
Volver

Figura 58 - Unifilar CS-R1_1 Fuente: Elaboracién Propia
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D adif ESTACION DE ALICANTE

Y iicio SISTEMA ELECTRICO - C. SECUNDARIO SERVICIOS GENERALES VESTIBULO (1 CS-R1_2

¥

Alumbrado

‘Comunicaciones

[rie T rir T mia | [ rie | ride T Rait | [ Rz [ ross | [Rids | [Ress | [ Riae | [ Ria7 ]
T TC Tc TC I TC e | 1c | | cusoro CUADRO CUADRO GUADRO
siau.o| vesmauLofveeTisuLo | | vesTiRuLol | of |vesmeuto| ropenat | | TOPERAS | | TOPERSS | | roperas

G

Volver

Figura 59 - Unifilar CS-R1_2 Fuente: Elaboracién Propia

En el cuadro CC04 solamente encontramos los cuadros Secundarios: CS-G7(Grupo) y CS-
R7(Red). Que funcionaran exactamente igual que los del cuadro CCOL1.

Para cualquier unifilar se puede realizar un “test de funcionamiento” en donde podremos
simular cualquier comportamiento venidero en la estacion (alarmas, estados, contactos
abiertos, contactos cerrados...):

D adif ESTACION DE ALICANTE

ACOMETIDA
GENERAL

v

NN

Test

Name Value Unit Status

int_001.2lr 1
int_001.est 1 Value from device

int_002.alr a Value from device
int_002.est o Value from device

Figura 60 - Imagen Test de Funcionamiento - 1 Fuente: Elaboracién Propia
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D adif ESTACION DE ALICANTE

ca SR [FrconTRod]

12
RESERVA BATERIA Koo
[CONDENS. SONTROL

Test

Hame Value Unit Status
int_003.al 1 Value from device
int_003.est 1 Value from device
int_004.al 1 Value from device
int_004.est 1 Value from device
int_005.akr int 005.alr Value from device
int_005.est ;*1—} Value from device
int_006.alr 1 Value from device
int_006.est 1 Value from device

Figura 61 - Imagen Test de Funcionamiento - 2 Fuente: Elaboracion Propia

Si escribimos un 1 binario, en el caso de los contactos se cerraran y las alarmas se dispararan.
Viceversa si escribimos un 0.

Como podemos observar en las imagenes, hemos disparado algunas alarmas, cerrado o abierto
contactores y comprobado asi los estados de las protecciones.

Desde aqui no se puede dar érdenes sobre los elementos, solo comprobar estados, y en el caso
de los alumbrados se podran ver sus estados mediante el icono {3« en amarillo si se encuentra
encendido (1 binario):

va_002.85t

[
1
va_003.e5t 1
va_004.e5t 1
va_005.e5t 1
va_006.e5t 1
va_007.e5t 0
va_008.e5t 0
va_009.e5t 0

s55555558
FEEEEESEH!

i ice
i ice
from device.

e from device
i ice
from device.

Figura 62 - Imagen Indicador Alumbrado Fuente: Elaboracion Propia
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1.7.3 MECANICAS

Para este apartado es importante modernizar las infraestructuras para aumentar la eficacia y
seguridad de la estacion. Para ello, es esencial la implementacion de sistemas de puertas
automaticas.

PROGRAMACION PUERTAS

Para la programacion de las puertas he utilizado, como en apartados anteriores, una
programacion de bloques. Esta vez si, estd ha sido la méas compleja de programar ya que cada
puerta tiene varias sefiales y cada sefial tiene su estado. Ademas hay sefiales y estados que estan
condicionados por otros o que por funcionamiento no pueden estar activos simultaneamente
porgue no son compatibles a la vez.

& _rel_pin_alcs_sn sty 001
R.-nl_- Rl —— HFH i core
10,00 ™ 510,00
puers 002
- HFH e ]
B B ap_ral_piaa -
«
| —
4 (Jpuerta 001
- puards_ 003
) air_apertura L
\ sir_general spowipins | HFB || mp cems
1\ air_ocal
"\ air_sets S
o — pusrin_004
() puerta_002 H
() puenta_003 spretpos | HER - )mp coms
) puents_004
v puerts_005 _—
£ ra_005
’v puerta_006 B )
i/ pUfoG_OO7 sp_rel_plas HFB mp_cienms
() puerta_008 -
& 5
() puerta_003
puseria O0E
Figura 63 - Imagen de cada puerta con sus r_espectivas alarmas sprel pias | HFB | mp_cemre
Fuente: Elaboracién Propia
| S—
Puerin_ 007
HFB
&p_rel_plas l.:!.p (=1 ]
| —
puserty 008
HFR JiiTe
sp_rel_pias -‘E_f‘:-"
| S—
punris_ 00§
HFB
&p_fel_plas _‘:'E oeme
| S—

Figura 64 - Imagen del Programa General de las 9 Puertas
Fuente: Elaboracion Propia

Pagina | 47



UNIVERSITAT . EEEEE .

POLITECNICA
DE VALENCIA ETSI Aeroespacial y Disefio Industrial

Figura 65 - Programa Puertas Parte 1 Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 66 - Programa Puertas Parte 2 Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 67 - Programa Puertas Parte 3 Fuente: Elaboracion Propia
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Todas las puertas han sido programadas iguales, para que se puedan utilizar todas las
funcionalidades disponibles. Pero en ocasiones, el cliente nos pide que se configuren de alguna
forma especifica por su funcion determinada a realizar en la estacion. En mi caso, de momento
no ha sido necesario todavia para, en principio, poder disponer de flexibilidad ahora en los
inicios del proyecto.

El objetivo de instalar estas puertas es mejorar la gestion de pasajeros, disminuir los tiempos
para embarcar y desembarcar, asi como aumentar la seguridad en andenes y zonas de acceso.
También ayudara a mejorar la eficiencia energética y la sostenibilidad de la estacion, en linea
con las politicas de modernizacion de RENFE. En total contamos con 9 puertas automaticas
distribuidas a lo largo de la zona del vestibulo de la siguiente manera:

’)odiF ESTACION DE ALICANTE
9@
Pﬂ] I‘w'\% ; ”Fj:..
[P-5] 5
NN

Figura 68 - Imagen General Puertas Fuente: Elaboracion Propia
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Para cada puerta, hemos disefiado un sistema propio dividido en 4 apartados: Control de la
puerta, Modos de funcionamiento, Lectura de estados y Lectura de 6rdenes.

CONTROL PUERTA AUTOMATICA ® MODOS DE FUNCIONAMIENTO

B 2 MANUAL
: -
AVERIA GENERAL
[ s AUTOMATICO
@ 1.- Ambos Sentidos
2 - Puertas Abiertas
ESTADO DE LA PUERTA ABIERTA e 3.- Pusrlas Cerradas
4 .- Sentido Entrada
ESTADD DEL SELECTOR REMOTO | | ORDENREMOTA  AMBOS SENTIDOS 5

5.- Sentido Salida

LECTURA DE ESTADOS DE FUNCIONAMIENTO LECTURA DE ORDENES

Modo "Puertas Abiertas” ] Orden de Apertura / Cierre (Desde Llave Exterior de Seguridad)

Modo "Siempre Cerrada” Posicidn de Cerrojo ABIERTO
Modo "Ambos Sentidos” Orden de Apertura de Emergencia Desde PCI

Modo "Sentido Entrada” [ | Orden de Apertura de Emergencia Desde CCTV

Modo "Sentido Salida” Orden de Apertura Desde Seta Emergencia

Figura 69 - Ventana Detalle Puertas Fuente: Elaboracion Propia

Tenemos las siguientes sefiales:

e Control puerta

- Estados: Estado de la puerta (abierta/cerrada) y Estado del selector mando local/remoto.
- Lectura de alarma y alarma en visor: Estado de averia general de la puerta.

CONTROL PUERTAAUTOMATICA ‘
| ," |

AVERIA GENERAL
‘ 1

ESTADO DE LA PUERTA CERRADA

ESTADO DEL SELECTOR REMOTO

Figura 70 - Detalle Puertas - 1 Fuente: Elaboracion Propia
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Los estados indican si la puerta esta abierta o cerrada y el modo de control utilizado:

- Local: El control se realiza desde la propia puerta
- Remoto: El control se realiza a distancia o desde cualquier otro lugar que no sea la
propia puerta.

Y el Estado de averia general de la puerta “salta” para indicarnos si existe algin tipo de fallo
de comunicaciones o averia de la puerta. Salta en pantalla “AVERIA GENERAL” y mediante
una alarma

e Lectura de estados de funcionamiento:

- Sefial de funcionamiento en modo de siempre abierto

- Sefial de funcionamiento en modo de siempre cerrado

- Sefial de funcionamiento en modo automatico (ambos sentidos),

- Sefial de funcionamiento en modo sentido entrada (desde mando local),
- Sefial de funcionamiento en modo sentido salida (desde mando local)

LECTURA DE ESTADOS DE FUNCIONAMIENTO

Figura 71 - Detalle Puertas - 2 Fuente: Elaboracion Propia

Para las distintas situaciones de la estacién necesitaremos de varios modos de
funcionamiento dependiendo de las funciones y necesidades de cada puerta, elegibles y
modificables manualmente en cualquier momento. Por ejemplo:

- Para una hipotética situacion de emergencia o por averia por ejemplo de los tornos
podriamos usar el modo de “Puertas Abiertas”.

- Para una situacion de necesidad de cerrar la estacién por seguridad podriamos utilizar
el modo “Siempre Cerrada”.

- Parauna puerta en la que queramos dejar entrar a los pasajeros, pero no dejarles volver
atras debemos utilizar en modo “Sentido Entrada”. Y para el ejemplo opuesto, que se
quiera dejar salir pero no dejar volver a entrar, como por ejemplo en las salidas de la
estacion, usaremos el modo “Sentido Salida”.

- Si la puerta se abre independientemente del lado de paso estard actuando en el modo
“Ambos Sentidos”.

Péagina | 51



POLITECNICA

Lectura de drdenes y alarma en visor:

UNIVERSITAT . EEEEE .

Sefial de orden de apertura y cierre desde llave exterior de seguridad

Sefial de orden de posicion del cerrojo (Abierto/Cerrado)
Sefial de orden de apertura de emergencia desde PCI
Serfial de orden de apertura de emergencia desde CCTV

DE VALENCIA ETSI Aeroespacial y Disefio Industrial

Serial de orden de apertura desde seta de ultimo recurso (Seta de emergencia)

LECTURA DE ORDENES

Orden de Apertura / Cierre (Desde Llave Exterior de Sequridad)
Posicion de Cerrojo

Orden de Apertura de Emergencia Desde PCI

Orden de Apertura de Emergencia Desde CCTV

Orden de Apertura Desde Seta Emergencia

Figura 72 - Detalle Puertas - 3 Fuente: Elaboracion Propia

Modos de funcionamiento

Tenemos 2 modos:

Manual.

ABIERTO

Podemos elegir manualmente las siguientes ordenes: Abrir, Cerrar, Sentido salida, Sentido

entrada, Ambos sentidos. Explicadas en el apartado anterior.

D adif ESTACION DE ALICANTE

CONTROL PUERTA AUTOMATICA MODOS DE FUNCIONAMIENTO
o MANUAL
|
S

AUTOMATICO

ESTADO DE LA PUERTA ABIERTA

ORDEN REMOTA DE LA ESTACION
SIN MODO ASOCIADO

ESTADO DEL SELECTOR LOCAL

LECTURA DE ESTADOS DE FUNCIONAMIENTO  LECTURA DE ORDENES

Apertura Forzada (Desde Liave Exterior o Seta Emergencia)
Mo nts
Modc l
Test "
Narme Value Unit Status
aroenedl o | |vaefomdevce [ -]
deneva.fallo_com 0 Value from device M

nnnnn

Figura 73 - Imagen Test Puertas Fuente: Elaboracion Propia

Viahia fram Aavica
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- Automatico (Por Horario)

Podemos elegir una franja de horario especifico para cada modo de funcionamiento, colocando
en el horario su nimero de configuracion correspondiente.

AUTOMATICO

@ @) ESTACION CERRADA / DENEVA
@ (@ 0.- Puertas Cerradas

AMBOS SENTIDOS O 1.- Puertas Abiertas
@ 2.- Ambo ide
ORDEN REMOTA DE LA ESTACION O 3.- Senti da
AMBOS SENTIDOS D)

Figura 74 - Imagen Modo Automatico Fuente: Elaboracion Propia

Para programar los distintos modos automaticos pulsaremos en el icono  ..."... yenel
siguiente menu seleccionaremos el modo deseado:
& puerta 001 ? X
Propiedades
puerta_001 A
orcenreaimp ~ |(iNelferzann| (D) 2 = & ORDEN REMOTA DE LA ESTACION

puerta 001 ‘ L o
AMBOS SENTIDOS

Aceptar Cerrar

Figura 76 - Configuracion Modo Seleccionado Figura 75 - Imagen eleccion del Modo Seleccionado
Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia

El nimero a colocar sera dependiendo del modo que queramos elegir corresponde con la
siguiente lista:

0 - Puertas Cerradas
1 - Puertas Abiertas
2 - Ambos Sentidos
3 - Sentido Salida

4 - Sentido Entrada

Es comin que el modo “Sentido de Entrada” esté en , tanto en el modo
“Automatico” como en el modo “ESTACION CERRADA SIV(Deneva)” ya que muchas
puertas son controles de acceso y por tanto, como hemos explicado anteriormente, solo tiene
sentido que sean de Salida. Ya que si no, la gente podria volver a entrar, una vez ha salido, sin
pagar o sin permiso y “colarse” en la estacion o en un tren ilegalmente.

Una vez elegido el modo deseado, si la orden del modo coincide con la franja horaria asignada
para ese modo la orden se llevara a cabo.

Por otro lado, si el modo deseado no coincide con la franja horaria programada para dicho
modo, la orden no se ejecutara hasta que ambas consignas coincidan.
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Para programar el horario pulsaremos en el icono de ( “) y accederemos al siguiente menu:

x| -
Basico | Avanzado | Propiedades |
*OREGE
06 . [)[B) (04-04-2016} - (10-04-2016} 000
abil e 2016 i u. ma i ju vi = do
LMx ) vsop|i
1/2(3| % 4 5 6 7 3 9 o

4 sSE7 e 9 10 ®
11[12[131a[15 /1617 0 °
181920 21 22/ 23 24
2526/27(28/29/30
mayo de 2016
LMX JVsD
1

203456 7 8
91011121314 15
16171819 /20 (21 22
23/24(25 26 27|28/ 29
3031

wewm

junio de 2016
LM X JVsSD
1/2(3/4/5]8
67089 101112
13141516 17[ 1819 ©
20/21]22(23]24 25 26
27]28[29(30

julio de 2016 1
LMX 1 VsD
102]3

450678910
1111211314115 1617
18119120 21/22(23 24
25/26(27]28/29 30[ 31

Figura 77 - Imagen Horario - 1 Fuente: Elaboracién Propia
Aqui haremos click en propiedades del evento y seleccionaremos:

- El tipo de evento: Semanal o Excepcion, Los dias de la semana, y el horario que
queremos que se active junto con el valor que queremos que adopte este horario.

3 Propiedades del evento de pragramacisn ? X
Tipo de evento Dias de la semana
(® Semanal lunes
() Excepcion martes
miércoles
[] jueves
viemes
[] sébado
[] deminge

Horas y valores

* R

[] Tedo el dia

Hora de inicio Hora de fin Valor
08:00 14:00 1
14:00 16:00 3
16:00 20:00 2
20:00 00:00 3
00:00 08:00 3

Aceptar Cancelar

Figura 78 - Imagen Horario - 2 Fuente: Elaboracion Propia
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| 12 a4 st z % n 0 B 1 2
crad b b
13 1a]15 16 17[1a 18] 0 °
0 2122 13 2425 38|,
2 80 3
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[ [
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8 91011 12[13 14
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[T 71 a3 4
5 6|7 8 5|10 M
12 1214 15 16|17 18],
78 20(2 22 2321 &8
2 27/28 29 30|31

Figura 79 - Imagen Horario - 3 Fuente: Elaboracion Propia

Podemos configurar distintos horarios y distintos modos para cada dia de la semana, o
establecer el mismo horario para todos los dias seglin convenga.

IMPORTANTE: Pulsar el botén de guardar k= antes da salir, de lo contrario no se guardaran
los cambios efectuados en los horarios.

* El sistema de control desactivara sus érdenes en caso de tener las siguientes sefiales estando
en cualquier modo:

- Local.

Emergencia desde PCI.
Emergencia desde CCTV.
Seta de Ultimo recurso (Seta de emergencia)
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e CONFIGURACION ESTACION CERRADA/SIV(Deneva)

Por ultimo, se puede configurar la puerta en “ESTACION CERRADA/SIV(Deneva)”, esta
configuracién solamente funciona en modo automatico.

CONTROL PUERTAAUTOMATICA MODOS DE FUNCIONAMIENTO

MANUAL
AUTOMATICO @D Ees7ACION CERRADADENEVA

. @ 2

ESTADO DE LA PUERTA ABIERTA AMBOS SENTIDOS ® 3
®
®

ESTADO DEL SELECTOR REMOTO

ORDEN REMOTA ~ AMBOS SENTIDOS ® 5-Se

LECTURA DE ESTADOS DE FUNCIONAMIENTO  LECTURA DE ORDENES
Seguridad)

ABIERTO

Figura 80 - Imagen Modo Automatico 2 Fuente: Elaboracion Propia
Y se puede elegir una Unica opcidn de las siguientes:

D ESTACION CERRADA/DENEVA

If:) 1.- Ambos Sentidos
@ 2.-Puertas
® 3.-Puertas
C_',‘ 4 .- Sentido Entrada
@ 5.- Sentido Salida

Cerradas

Figura 81 - Imagen ESTACION CERRADA/SIV 2 Fuente: Elaboracion Propia
Activaremos la opcion seleccionada si se cumplen los siguientes requisitos:

- En Remoto el selector de la puerta.

- En Automético desde SCADA.

- Si tenemos activada la opcion Estacién Cerrada / SIV (Deneva).

- Y tenemos sefial de SIV (Deneva) de cualquier via.

- Y tenemos por horario el modo 3 (cerrada) o modo 5 (sentido salida)

Si esta opcion esta seleccionada, cuando SIV (Deneva) informe de que llega un tren, y la
configuracidn horaria indigue que la estacion esta sentido salida o estacion cerrada, las puertas
cambiaran su modo de funcionamiento al que tengamos seleccionado en la leyenda de modos
de funcionamiento. Para evitar asi dejar a clientes con un retraso del tren fuera del horario de
la estacion encerrados dentro.
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Los elementos como alumbrado o las puertas funcionan por horario, fuera de ese horario se
entiende que esta configurado ese elemento como cierre de estacion.

Para estos casos, he desarrollado una programacion por bloques:

4
4 [ deneva

1, _air_com_deneva

Figura 82 - Imagen Programa SIV con sus respectivas alarmas de SIV (Deneva) Fuente: Elaboracién Propia

air_com_deneva

deneva_
ALARM

Edbits_to_dwords
[derews H

HFB.

DELAYT
DELI DELT A DELAY
] jrivaioe 1[5 XPR
SECOND EIN (vl | [ O¥oron Jf—
5 (A=B) Verd{ Suayor | Verfladero
'
vido_gw
Gonews
P
e ]
vio_1_escriura
Jorwra
Pyl XPE
e e Falso
G A a| xem
wia_3_ascritura -
Tonera =] . [Falso
PVI XPR A>0
"0 E=s oy Falso
VI 2 a| XrB
via_5_sscriura "
denea (il A>0 Falso
PV = XPB =
nirval =
[ o Ferer s [Falso
VI L a| xem
via_1_aseriura
[ewa | =] Falso
PVI XPR Lol
e Mo e Falso
VI A0 s | xem
Via_9_escrura
5. airnall
B = XPR o [Flo
Initvalue Vi_10_oscriura
1 0 e amp  |Falso
Ll a| xeB
ntvie
[kl o [Falso
PVE
5 [Falso

Figura 83 - Imagen Programa SIV (Deneva) Fuente:

cM

Verdadero

patabra_deneva

Elaboracion Propia

1,00
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Se puede configurar cada elemento para que fuera de su funcionamiento por horario o cierre
de estacion, funcione con el sistema SIV (Deneva) en la siguiente pantalla:

D adif ESTACION DE ALICANTE

£ nicio RESUMEN ACTUACIONES SIV l_| SIV_RE1

Q COMUNICACION SIV (oD ALUMBRADO
) ESTADO COM - SV ON LINE @@ ALUMBRADO S.EMBARQUE 1 (RA 1.1} @ 0D ALUMBRADOANDEN 1 (RA2.3)
jon S. BARQUE 2 (RA1.2) @ ALUMBRA ANDEN 1 (RA2.4)
Eleciricidad INDICACION TRENES
VIA 1 - VIAEN REPOSO D ALUMBRADO 8 BARQUE 3 (RA1.3) a RA
“Er_ s VAN REPOSO D ALUMBRADO S.EMBARQUE 4 (RA 1.4) C ALUMBRADO ANDEN
Mecanicas
D ALUMBRADO S.EMBARQUE 5 {RA 1.5) ) ALUMBRADO ANDEN
7 MECANICAS
( ) ALUMBRADO S.EMBARQUE 6 {RA 1.6 | @ MBRADO A 2
@ PUERTAAUTOMATICA 1 [ o) MBRADO S.EMBARQUE 6 (RA 1.6) @ | OO ALUMBRADOANDEN 2 (
B
| | @D PUERTAAUTOMATICA2 0D ALUMBRADO S.EMBARQUE 7 (RA 1.7) @D  ALUMBRADOANDEN 2 (RA3.3)
rﬂ @ PUERTAAU TOMATICA 3 D ALUMBRADO S EMBARQUE 8 (RA 1.8) D ALUMBRADO ANDEN 2 (RA 3.4)
Comunicaciones @@ PUERTAAUTOM.
) RESERVA (RA 1.9 @ ALUMBRADOANDEN 2 (RA3.5
@@ PUERTAAUTON
@@ PUERTAAUTON @ ALDO S.EMBARQUE 10 (RA 1.10) 3Z)@ | GO ALUMBRADO ANDEN 2 (RA3.6)
@D PUERTAAUTOMATICA7 [on ALDO S.EMBARQUE 11 (RA 1.11) ALUMBRADO ANDEN 2 (RA 3.7)
@ PUERTAAUTOMATICAS D) ALDO SEMBARQUE 12 (RA1.12) (30 ALUMBRADO ANDEN 2 (RA 3.8)
@ Al 8. EMBAR 3 a ALUMBRA A N 2 A3.9)
CONSIGNAS DE TIEMPO @ LDO S EMBARQUE 13 (RA 1.13) (o0 LUMBRADO ANDEN 2 (RA 3.9
R GAD O (oD ALDO S.EMBARQUE 14 (RA 1.14) o ALUMBRADO ANDEN 2 (RA 3.10)
ONDA GD  ALUMBRADO ANDEN 1 (RA 2.1) CD  ALUMBRADO ANDEN 3 (RA4.1)
¢ (D  ALUMBRADO ANDEN 1 (RA 2.2) T ALUMBRADO ANDEN 3 (RA 4.2)

»odiF

A~
0] Inicio

Figura 84 - Imagen General SIV 1 Fuente: Elaboracion Propia

ESTACION DE ALICANTE

RESUMEN ACTUACIONES SIV lJ

SIV_RE2

>

€l

ad

COMUNICACION SIV @D DESHABILITADA

ESTADO COM - SIV

INDICACION TRENES

ALUMBRADO
0D  ALUMBRADO ANDEN 3 (RA 4.3)
) ALUMBRADO ANDEN 3 (RA 4.4

CD ALUMBRADO ANDEN 3 (RA4.5)

ALUMBRADO VEST. 2 (RA 10.3)

ALUMBRADO SALA DE ESPERA 2

) ALUMBRADO SALA DE ESPERA

l+ } ™ VIA1 - VIAEN REPOSC ) ALUMBRADO ANDEN 3 (RA 4.6) 0D ALUMBRADO FACHADA 3
Mecanicas A 0S¢ — O
| A2 VIAEN REPOSO 70 ALUMBRADO PARKING (RA 8.1) @D  ALUMBRADO ANDEN 1(GA2.1)
OA 0D ALUMBRADO PARKING 1 (RA8.2) 0D ALUMBRADO ANDEN 1 (GA2.2)
sV CONSIGNAS DE TIEMPO
) ALUMBRADO PARKING 2 (RA8.3) (D ALUMBRADO ANDEN 1 (GA 2.3)
@ RETARDO APAGADO ALUMBRADO :j- min
D ALUMBRADO VIA 1 VAL 1 0D ALUMBRADO ANDEN 2 (GA 3.1)
Comunicaciones RET. APAGADO ALUM!I ONDA 120 seg

NNeea |

RETARDO CIERRE ACH

ALUMBRADO 08 : RESERVA

D ALUMBRADO ML5MLE Y ML7 (RA9.1)
0D ALUMBRADO ML8 Y MLS (RA9.2)

) ALUMBRADO ML2 Y ML3 (RA 9.3)

D ALUMBRADO ML4 (RA9.4)

) ALUMBRADO ML 10 (RA9.5)

D ALDO ARMERO Y PASILLO (RA 10.1)

ALDO VEST.1/ ASEO MINUS (RA 10.2)

ALUMBRADO ANDEN

D ALUMBRADO ANDEN 2 (GA 3.3)

0D ALUMBRADO ANDEN 2 (GA 3.4)

ALUMBRADO ANDEN 2 (GA 3.5)
ALUMBRADO ANDEN 3 (GA4.1)
ALUMBRADO ANDEN 3 (GA 4.2)
ALUMBRADO ANDEN 3 (GA 4.3)

ALDO SALA CGBT MN4 (GA5.1)

Figura 85 - Imagen General SIV 2 Fuente: Elaboracion Propia

Se puede activar o desactivar este modo en cada circuito de alumbrado y puertas.

Cuando el sistema SIV (Deneva) detecta el tren se activa el modo SIV (Deneva) y los circuitos
de alumbrado o puertas que estén marcados como activos en esta pantalla, aunque se
encuentren fuera de horario se encenderan. Una vez se vaya la sefial de SIV (Deneva) se podra
configurar un retraso en minutos (normalmente entre 10-15 min) para que permanezca el
alumbrado encendido y otro retraso para que las puertas permanezcan abiertas y los pasajeros
puedan salir.
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1.7.5 ESTADO COMUNICACIONES

En este apartado podremos ver el resumen del estado de las comunicaciones de ambos cuadros
que forman la instalacion:

D odif ESTACION DE ALICANTE

) iicio RESUMEN COMUNICACIONES l_| ccot

9

Alumbrada

d

Electricidad

Mecnicas

—T

fE“ CC-01 CC-04

VESTIBULO EMBARQUE

NN
Figura 86 - Imagen Estado de Comunicaciones 1 Fuente: Elaboracion Propia

Al pulsar sobre uno de los dos podremos ver con mas detalles ese cuadro.

En esta pantalla se puede ver un resumen del estado de funcionamiento de los equipos que
conforman el cuadro, en este caso el Cuadro CCO1:

D odif ESTACION DE ALICANTE

&) niio RESUMEN COMUNICACIONES cco1 (1] IEEX

Q BACNET IP
L

MODBUS RTU

RED

/ SAl GRUPO ELECTROGENO

Figura 87 - Foto Cuadro CCO1 Fuente: Elaboracion Propia

Aqui podemos ver de un vistazo si hay algun fallo de comunicaciones y detectar dénde con
rapidez, para posteriormente avisar al servicio de mantenimiento del fallo.
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Cada equipo se mostrara parpadeando para indicarnos que esta comunicando y se pondra a
parpadear en rojo si hay fallo de comunicaciones.

En caso de fallo podemos pulsar sobre el equipo:

| MODBUS RTU
RED GRUPO SAl

Figura 88 - Foto Cuadro CCO1 2 Fuente: Elaboracion Propia

En este caso, al tratarse de un conjunto de equipos organizados por grupos, si hay fallo, saltara
el intermitente en rojo en la pantalla principal, pero al pulsar sobre estos items se abrird una
pantalla de detalle para identificar en concreto que equipo del conjunto falla:

) adif ESTACION DE ALICANTE
N
0] inicio RESUMEN ESTADO COMUNICACIONES L|
Q MODBUS RTU
I [ I [ [ | ! I I I
1 1 1 1 Il 1 1 1 1
/g CUADRO -
Electricidad RED —t ] —=
| - - - -]
CGR SERV. GEN SERV. GEN SERV. GEN SERV. GEN SALA EST. ANTIG FACHADAS OFICINAS OFICINAS
{G VESTIBULO ANDEN 1 ANDEN 2 ANDEN 3 HIDRICA IBERICOS PARKING MANTENIM MANTENIM.
Mecanicas o
Q |
I I I | 1 l l I |
1 1 1 1 1 1 1
[5‘ CUADRO Tl oL T T Tl . .
} - GRUPO - Y T o) | o TR H o T CUQEFO -
| - - - -] | - - . -] | - - - -] | - - - -] | - - - -] | - - - -] | - . . .|
CGG SERV. SERV. SERV. SERV. MANTENIMIENTO  EST.ANTIG ESTA.TER CGS
VESTIBULO ANDEN 1 ANDEN 2 ANDEN 3 IBERICOS HISTORICA
Volver

Figura 89 - Detalle Cuadro CCO1 Analizadores Fuente: Elaboracion Propia

Para el cuadro CC04 al s6lo contener las Puertas Automaticas solamente es necesario hacer
una pantalla principal con los Estados de Comunicaciones de estas. Que tendran el mismo
funcionamiento grafico que los equipos del Cuadro CCOL1.

Pagina | 60



UNIVERSITAT . EEEEE .

POLITECNICA

DE VALENCIA ETSI Aeroespacial y Disefio Industrial

D odif ESTACION DE ALICANTE

@ Inicio RESUMEN COMUNICACIONES CC04 CCo4

Q BACNET IP MODBUS RTU

Aumbrado " " BE ccot [

‘EB’ < ¥ % “\" " r r ] l‘ PUERTA 1 PUERTA 2 PUERTA 3
f m”@jm : PUERTA4 PUERTA S PUERTA 6

PUERTA7 PUERTA 8 PUERTA 9

Shass |

Figura 90 - Foto Cuadro CC04 Fuente: Elaboracion Propia

Para ello he desarrollado un programa de bloques que nos indique el estado de cada equipo.
Cada cuadro tiene un programa independiente, pero para ambos casos la programacion es la
misma. Notificar en rojo si se pierde la comunicacion con el equipo.

-
AS

Qo1
(b2
Qo3
Qo4
QoLn
Qo2
(JpL13
() oL14
() bL15
QoL16
QoL17
() oL18
3DO_5
800_6
Goo7
(oo_s
Qoo.9
(3 oo_10
() po_19
(JGeE
() PMs
QuL2o

Figura 91 - Imagen de las 1/O Interfaces del Programa Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 92 - Ejemplo Programa Estado de Comunicaciones Fuente: Elaboracion Propia
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1.8 ESTUDIO ECONOMICO
1. ANALISIS DE MERCADO

La gestion eficiente de estaciones ferroviarias se ha convertido en un desafio creciente debido
al aumento del nimero de pasajeros y la complejidad de las operaciones ferroviarias. La
integracion de tecnologia avanzada se presenta como una solucion vital para mejorar la
operatividad, la seguridad y la satisfaccion de los usuarios. Este documento tiene como objetivo
evaluar la necesidad y demanda de tecnologia avanzada en la gestion de estaciones ferroviarias,
con un enfoque particular en la estacién de ADIF en Alicante.

Necesidad de Tecnologia Avanzada:

Demanda estimada

e Tendencias de Crecimiento: El aumento continuo del nimero de pasajeros exige una
gestion més eficiente del flujo de personas para evitar aglomeraciones y mejorar la
experiencia del usuario.

e Capacidad y Comodidad: La tecnologia avanzada puede optimizar la capacidad de las
estaciones, garantizando la comodidad y seguridad de los pasajeros.

En nuestro caso supone la necesidad de pedir 3 AS, 4 PS, 19 Mddulos para DI (Digital Inputs),
13 Modulos para SD (Salidas Digitales) y 3 Modulos para Ul (Universal Inputs) para poder
hacer frente a las 969 sefiales entre los 3 cuadros (CC01, CC02, CC04).

Seguridad y control

e Monitoreo en Tiempo Real: Nos permite saber en directo todos los datos necesarios
para poder actuar en consecuencia, son esenciales para detectar y responder
rapidamente a incidentes.

e Control de Acceso: La implementacion de sistemas automatizados de puertas
automaticas de acceso puede reducir la evasion de tarifas y aumentar la seguridad.

Eficiencia Operativa

e Automatizacion de Procesos: La automatizacién de tareas rutinarias, como la gestién
de alumbrado o la informacion al viajero (SIV), puede liberar recursos humanos para
tareas mas criticas.

e Mantenimiento Predictivo: El uso de tecnologias IOT (Internet de las Cosas) para el
mantenimiento predictivo de infraestructuras y trenes puede reducir tiempos de
inactividad y costos de reparacion.

Demanda de Tecnologia Avanzada

Perspectiva de los Usuarios

e Mejora de la Experiencia del Usuario: Los pasajeros demandan servicios mas rapidos,
seguros y comodos. La tecnologia avanzada puede satisfacer estas expectativas
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mediante la mejora de la informacion en tiempo real, la facilidad de acceso y la
reduccién de tiempos de espera.

e Accesibilidad: La tecnologia debe garantizar que las estaciones sean accesibles para
todos, incluidos aquellos con movilidad reducida.

Por otro lado, la reduccién de Costos Operativos: La demanda de tecnologia también
proviene de la necesidad de reducir los costos operativos a través de la eficiencia y la
automatizacion.

O Normativas de Seguridad y Medioambientales: La tecnologia avanzada es crucial para
cumplir con las regulaciones de seguridad y medioambientales, lo que incluye la reduccion de
emisiones de carbono y el cumplimiento de estandares de seguridad.

Benchmarking

Primero comenzaremos enumerando algunas de las caracteristicas mas destacadas de las
estaciones de Atocha (Madrid), Sants (Barcelona) y Santa Justa (Sevilla) que son las
principales estaciones con las que se puede asemejar la estacion de Alicante en el territorio
espanol:

- Seguridad y Control de Accesos: Las estaciones como Atocha han mejorado
significativamente en seguridad y gestion de flujos de pasajeros mediante sistemas
automatizados.

- Eficiencia Energética: Sants ha demostrado beneficios notables en la reduccién de
costos y sostenibilidad a través de la gestion energética avanzada y el uso de energias
renovables.

- Automatizacion y Big Data: Sevilla-Santa Justa ha optimizado sus operaciones y
mejorado la experiencia del usuario mediante la automatizacion y el uso de big data.

Sin embargo, la estacion de ADIF en Alicante se destaca por su conectividad estratégica,
moderna infraestructura, amplios servicios al pasajero, compromiso con la sostenibilidad, altos
estandares de seguridad y capacidad para facilitar la intermodalidad. Estas virtudes la
posicionan como una estacion clave en la red ferroviaria nacional, ofreciendo una experiencia
de viaje comoda y eficiente para los pasajeros. Y en relacion con las enumeradas anteriormente
tenemos:

Conectividad Estratégica

Aunque Atocha, Sants y Sevilla-Santa Justa son nodos importantes, la estacion de Alicante
destaca por su papel crucial en la conexion del este de Espafia con destinos nacionales clave
como Madrid y Barcelona, proporcionando enlaces esenciales que apoyan tanto el turismo
como los negocios en la region.

Infraestructura Moderna

A diferencia de Atocha y Sants, que son estaciones historicas con infraestructuras complejas
debido a sucesivas ampliaciones, Alicante ha sido renovada recientemente con un enfoque en
la modernidad y comodidad, ofreciendo instalaciones mas nuevas y eficientes en términos de
disefio y accesibilidad.
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Servicios al Pasajero

Mientras que todas las estaciones nombradas ofrecen servicios al pasajero, Alicante se
distingue por una combinacién equilibrada de servicios en un entorno menos congestionado y
més fécil de navegar, proporcionando una experiencia mas agradable y relajada para los
viajeros. Mediante el sistema SIV que integramos e implementamos nosotros en este proyecto.

Seguridad

Al igual que Atocha y Sevilla-Santa Justa, Alicante cuenta con sistemas de seguridad
avanzados. Sin embargo, su ventaja radica en la implementacion de estas medidas en un
entorno de estacion mas compacto, lo que facilita un monitoreo mas efectivo y una respuesta
rapida en caso de incidentes. Tanto dentro como fuera de la estacion, como hemos podido
observar a lo largo de todo este proyecto, la seguridad es un aspecto fundamental para nosotros
en este proyecto. Que cubrimos desde el parking hasta el interior de las instalaciones mediante
los distintos dispositivos de alumbrado, puertas automaticas. ..

2. COSTOS DEL PROYECTO

Inversion inicial base

Estimando los costos aproximados de la inversion inicial para modernizar una estacién
ferroviaria como la de Alicante, integrando tecnologias avanzadas en control de acceso, gestion
energética, automatizacién y seguridad:

Coste aproximado: 62.945,73 euros SOLO la parte de integracion, programacion...que es la
parte que nos incumbe a nosotros en este proyecto.

Costos operativos recurrentes:

Aqui en este apartado tendré en cuenta Unica y exclusivamente los gastos de mantenimiento,
hardware y software + licencias y puesta en marcha.

Coste aproximado: 28.800,41 euros en material software + hardware
Coste aproximado: 1.368,00 euros en licencias

Coste aproximado: 32.777,32 euros en gastos de mantenimiento y puesta en marcha realizados
por un Ingeniero Junior I.

TOTAL: 62.945,73 EUR
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Depreciacion y amortizacion

Para calcular la depreciacion y amortizacion de los equipos y software, utilizaré el méetodo de
la linea recta, que es el mas comun y sencillo. Este método distribuye el costo de los activos
uniformemente a lo largo de su vida dtil:

Costo Aproximado: 44.151,91 euros
(Precios desglosados en el apartado 4. Presupuesto al final del proyecto)
Vida Util Estimada: 10 afios

Costo Inicial _ 44.151,91
Vida Util 10

Depreciacion Anual = Depreciacion Anual = = 4.415,191 €/afio

Total: 4.415,191 €/afio

Este célculo proporciona una visién clara de los costos anuales asociados a la depreciacién de
los equipos y software, ayudando en la planificacion financiera y presupuestaria a largo plazo.

3. ANALISIS DE BENEFICIOS
BENEFICIOS= Ingresos — Gastos = 62.945,73 — 44.151,91= 18.793,81 EUR

Estos datos pueden variar luego a la hora de ejecutar el proyecto por diversas situaciones
imprevistas o costes por la inflacion.

4. ANALISIS FINANCIERO GLOBAL

Para poder conocer el alcance de este proyecto a nivel general de la empresa lo que supondria,
digamos que si por ejemplo ARISNOVA S.L genera unos datos aproximados de:

Total Inversion Inicial: 24.654,34 euros
Total Beneficios Anuales: 18.793,81 euros
Costos Anuales de Mantenimiento: 8.770,53 euros

Depreciacién Anual: 4.415,191 euros

El flujo de caja proyectado aproximado: Es estimar los ingresos y gastos durante la vida util
del proyecto.

Flujo de caja aproximado = 18.793,81 - 8.770,53 = 10.023,28 EUR
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Punto de equilibrio: Calcular el tiempo y condiciones necesarias para recuperar la inversion
inicial.

El punto de equilibrio se alcanza cuando los ingresos acumulados igualan la inversion inicial.
Flujo de Caja Acumulado en Ao 0: -24.654,34 euros

Ao 1: -24.654,34 + 10.023,28 = -14.631,06 euros

Afo 2: -14.631,06 + 10.023,28 = -4.607,78 euros

Afio 3: -4.607,78 + 10.023,28 = 5.415,50 euros

Por tanto: El punto de equilibrio se alcanza entre los afios 2 'y 3.

Punto de Equilibrio = 2 + (4.607,78/10.023,28) = 2+0,48 = 2,46 Afos

Retorno de la inversion (ROI): Determinar el porcentaje de retorno esperado basado en el
flujo de caja proyectado.

Beneficios Anuales — Costos Anuales de Mantenimiento

ROI = — — * 100 =
Inversioén Inicial
10.023,28 100 = 40,68 %
—_— % —
24.654,34 e 70
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Valor Presente Neto (VPN): Evaluar la rentabilidad del proyecto descontando los flujos de
efectivo futuros.

Para calcular el VPN, asumiré una tasa de descuento. Usaré una tasa del 10% como ejemplo.

Flujo de Caja Neto
(1+nr)t

) — Inversion Inicial

Donde r es la tasa de descuento y { es el afio.

Afo  Flujo de Caja Neto (EUR)  Factor de Descuento Valor Presente (EUR)
(1/ (1+0,10) ™)

1 10,023.28 0,9091 9,112.07
2 10,023.28 0,8264 8,287.33
3 10,023.28 0,7513 7,525.48
4 10,023.28 0,6830 6,832.25
5 10,023.28 0,6209 6,204.77
6 10,023.28 0,5645 5,639.79
7 10,023.28 0,5132 5,134.35
8 10,023.28 0,4665 4,685.14
9 10,023.28 0,4241 4,288.33
10 10,023.28 0,3855 3,940.30

VPN=-24.654,34+(9.112,07+8.287,33+7.525,48+6.832,25+6.204,77+5.639,79+5.134,35+
4.685,14+4.288,33+3.940,30)

VPN=—24.654,34+61.349,81
VPN= 36.695,47 euros

Tasa Interna de Retorno (TIR): Identificar la rentabilidad del proyecto en términos
porcentuales anuales:

La TIR es la tasa que hace que el VPN sea cero.
En Excel, usaré la funcion:

“=TIR ({-24654.34,10023.28, 10023.28, 10023.28, 10023.28, 10023.28, 10023.28, 10023.28,
10023.28, 10023.28, 10023.28})”

TIR=30%
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Conclusion

Flujo de Caja Proyectado: 10.023,28 euros anuales.

Punto de Equilibrio: Aproximadamente en 2,46 afios.

ROI: 40,68%

VPN: 36.695,47 euros (con una tasa de descuento del 10%).
TIR: Aproximadamente 30%.

5. ANALISIS DE RIESGOS

e Riesgos técnicos: Posibles problemas técnicos con la implementacion o
funcionamiento del sistema.

Compatibilidad de Sistemas

Integrar sistemas de distintos proveedores (Siemens y Schneider Electric) puede presentar
problemas de compatibilidad en software y hardware.

Solucién: Realizar pruebas de integracion exhaustivas antes de la implementacion completa
para asegurar la compatibilidad y funcionalidad de todos los componentes.

e Riesgos financieros: Incertidumbre en las proyecciones de costos y beneficios.

Sobrecostes en el Proyecto

Los costes reales del proyecto pueden superar las estimaciones iniciales debido a factores como
cambios en el alcance del proyecto, costes imprevistos de integracion, y necesidad de
componentes adicionales.

Solucion: Realizar una planificacién financiera detallada, incluyendo un margen de
contingencia en el presupuesto, y llevar a cabo una gestion de proyectos rigurosa para controlar
los costes.
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Retrasos en la Implementacion

Retrasos en la implementacidn del sistema, como en nuestro caso, debido a que los operarios
de la empresa cuadrista subcontratada no podian entrar hasta que tuviesen los papeles
oportunos correctamente. Esto, puede aumentar los costes debido a la prolongacion de
contratos con proveedores y la necesidad de recursos adicionales.

Solucion: Hacer un cronograma realista con los plazos claros y monitorear el progreso
regularmente para identificar y resolver problemas a tiempo.

e Riesgos operativos: Desafios en la integracion o en la capacitacion del personal.

Interrupciones del Servicio

La instalacion y la puesta en marcha de un nuevo sistema puede causar interrupciones
temporales en los servicios ferroviarios, afectando a los pasajeros y las operaciones diarias.

Solucion: Planificar la implementacién en horarios de menor actividad y desarrollar planes de
contingencia para minimizar la afectacion

Fallo en la Coordinacion entre Proveedores

La falta de coordinacién entre proveedores puede llevar a problemas operativos, retrasos o
sobrecostes.

Solucioén: Realizar una gestion de proyectos con el minimo nimero de proveedores posibles,
para asi minimizar el riesgo de fallo.

6. CONCLUSIONES

La evaluacion financiera de la integracion de software en la estacion de RENFE en Alicante
muestra resultados altamente positivos:

Recuperacion Réapida de la Inversion: Con un punto de equilibrio alcanzado en menos de 3
afios.

Alta Rentabilidad: Con un ROI del 40,68% y una TIR de aproximadamente el 30%.

Valor Afadido: Un VPN significativo de 36.695,47 euros demuestra un valor presente neto
adicional importante (con el 10% de descuento supuesto).

De acuerdo con estos indicadores financieros, el proyecto se presenta como una inversion
solida y rentable para ARISNOVA S.L. Ademas de mejorar en la eficiencia operativa de la
estacion, su implementacion generara beneficios econdmicos significativos a largo plazo.

Para més detalle 0 ampliacién de datos especificos del proyecto consultar el apartado
de 4. Presupuesto al final del documento.
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1.9 ODS

Para el desarrollo de mi proyecto, como bien llevo repitiendo en muchos de los apartados
anteriores, es muy importante los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) ya que definen el
mundo al que aspiramos y se aplican a todos los &mbitos de la vida del ser humano y que,
ademas, cuentan con la garantia de que no se deje a nada ni a nadie atras.

Hubo un tiempo en el que alcanzar estos suefios casi siempre dependia de los Gobiernos
nacionales. Ahora dependemos de nosotros mismos para hacer cada dia el mundo un poco
mejor.

Por tanto, para mi proyecto cuento como minimo con 3 Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS):

9. Industria, innovacion e infraestructura

—

o=

(o]
=1

Figura 93 - ODS 9

Como bien podemos observar mi proyecto es en gran parte de innovacion. Ya que pasamos de
un sistema manual obsoleto, a un sistema mucho mas automatizado de la infraestructura.
Promovido por la constante necesidad de actualizarse y las necesidades de una industria como
es la ferroviaria. Y esa intencion de estar siempre modernizandose con las nuevas tecnologias
es lo que nos lleva a cumplir esta ODS.

11.Ciudades y comunidades sostenibles

Figura 94 - ODS 11

Desde el inicio del proyecto siempre he tenido muy claro que esta renovacion de la Estacién
Ferroviaria de Alicante era un punto a favor de la sostenibilidad, ya que mediante las
automatizaciones podemos ahorrar mucha energia y hacer un uso mas responsable de ella.
Utilizando solamente la energia en los momentos que sea necesarios mediante sensores, sondas
y demas mecanismos explicados en el proyecto.
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12.Produccion y consumo responsables

12 fomt

RESPONS

QO

Figura 95 - ODS 12

Este ODS va muy relacionado con el anterior, ya que la produccion y el consumo responsable
viene dado por el uso que le damos a la energia en ciudades y comunidades sostenibles. En este
caso, en nuestra estacion.
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2. Planos
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INTERRUPTOR MAGNETOTERMICO ity O 1/ TELERRUPTOR SECCIONADOR INTERRUPTOR TRANSFORMADOR DE POTENCIA ©—— PILOTO SERALIZACION eo CONTACTOR / TELERRUPTOR SEGUN NORMAS UNE-EN-60439.1 Y CEI-439.1 INTERIOR DEL CUADRO, EN CASO DE PREVER UNA SELECTIVIDAD TOTAL DE LAS
5} LmimAooR o TensionES CON FUSIBLE MANDOS ENCENDIDO Y APAGADO LA ENVOLVENTE Y EL APARELLAJE ESTARA  TEMPERATURAS SUPERIORES A 40°C SE ADOPTARA  PROTECCIONES, TANTO EN LOS DIFERENCIALES
) ) ! | Rl DEBIDAMENTE IDENTIFICADO SEGUN ESQUEMA  UN SISTEMA DE VENTILACION FORZADA o o D DE
& FUSBLE E DISYUNTOR MAGNETICO @ ReLE TERMICO \ CONTACTO AUXILIAR N.A "'1 PULSADOR v ENCLAVAMIENTO MECANICO _\ CONMUTAOR MANUAL/AUTOMATICO E ANALIZADOR DE RED UNIFILAR (REFERENCIA Y DENOMINACION). LOS *SE DIMENSIONARA POR PODER AMPLIAR SU D !
{ ROTULOS SERAN GRABADOS E INDELEBLES, DE  CAPACIDAD UN 30% DE LA PREVISTA INICIALMENTE. UTILIZAR FILIACION O PROTECCION BLACK-UP.
N )
\ SECCIONADOR h INTERRUPTOR DIFERENCIAL S—( CONTACTOR DE POTENCIA 1 CONTACTO AUXILIAR N.C BORNE @— MANDO MOTOR ﬁ CONTACTO AUXILIAR :\/A;APTEE;([‘”A;LZLIASS‘\SSR‘;:Iti[;oF?JS(E:I;C')\‘Fé’\élAY
SERVICIO DE CADA ELEMENTO.
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT . (P " B
POLITECNICA rnsnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 8
DE V/\LENCI/\ — - EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquema Unifilar Cuadro General Baja Tension GRUPO
. -1 Ingenieria de Sistemas Lluis Juan Gémez .
NUMERICA HoA 2 DE 3




VIENE DE CGG

CG SAl

S.Al
CUADRO GENERAL SAI 4X70+TT 125 KA
0,6/1kV SZ1—-K (Cu .
ESTACION 6/ ©cu) c)
8~ IR N
P instalada 157,32[Kw I 1}
P calculo 86,53|Kw \ 4P
I 125 A. o 160 A
Icc 15[KA
D125/5A
4P
‘;| 40 A
P 300 ma
0— 0—] 0— o— o0— 0—] @ o—
o 4P 0 4P O 4P 00— 4P O 4P O 4P O 4P ® 4P o0 2P
\ <:|4°A <:| 40 A <:| 40 A <:| 40 A <:| 63 A <:| 63 A <:| 40 A 40 A c:l 16 A
0...300mA 0...300mA 0...300mA 0...300mA 0...300mA 0...300mA 0...300mA 30mA
CLASE 2 230v
¢ @ -] ¢ @ @ ¢ '] [
Deno. cs-s1 CS-S2 Cs-83 CS-s4 CS-S5 CS-87 €S-S9 Cs-s11 S-CONTROL
Uso CUADRO GENERAL SERV. GEN SERV. ANDEN 1 SERV. ANDEN 2 SERV. ANDEN 3 [LOCALES TECNicos| EST-ANTIGIAND. |opeoy GeN. oFicINAS
SAI VESTIBULO i ) ) IBERICOS ) | P CONSIGNAMANDO/CONTROL
Potencia (W) 18.000 2.200 2200 2.300 71.920 29.200 20.000 11.000 500
Coef Simult 07 07 07 07 07 07 07 07 1
Destino F F F F 3 3 = F 3
Potencia (VA) 12600 1540 1540 1610 50344 20440 14000 7700 500
idad (A) 18,19 2,22 2,22 2,32 72,67 29,50 20,21 11,11 2,17
Seccion (mm2) 70 16 16 25
Cable EMBARRADO EMBARRADO EMBARRADO EMBARRADO EMBARRADO Ax70+tt 4x16+t 4x16+t 2x2,5+t
Tipo de cable SZ1-K 0,6/1KV SZ1-K 0,6/1KV SZ1-K 0,6/1KV SZ1-K 0,6/1KV

3} umimapor oe Tensiones

INTERRUPTOR MAGNETOTERMICO B

INTERRUPTOR MAGNETOTERMICO
DIFERENCIAL

1
] ISI-( TELERRUPTOR

* SECCIONADOR INTERRUPTOR
CON FUSIBLE

8 TRANSFORMADOR DE POTENCIA ©@—— PILOTO SENALIZACION

<1

CONTACTOR / TELERRUPTOR
MANDOS ENCENDIDO Y APAGADO

1.- CARACTERISTICAS GENERALES:
*CUADROS'Y COMPONENTES CONSTRUIDOS

SEGUN NORMAS UNE-EN-60439.1 Y CEI-439.1
*LA ENVOLVENTE Y EL APARELLAJE ESTARA

DEBIDAMENTE IDENTIFICADO SEGUN ESQUEMA

2.- CARACTERISTICAS MECANICAS:

*QUEDARA GARANTIZADA LA VENTILACION DEL
INTERIOR DEL CUADRO, EN CASO DE PREVER
TEMPERATURAS SUPERIORES A 40°C SE ADOPTARA
UN SISTEMA DE VENTILACION FORZADA.

3.- APARELLAJE:

“EL APARELLAJE SE DISENARA CONSIDERANDO
UNA SELECTIVIDAD TOTAL DE LAS
PROTECCIONES, TANTO EN LOS DIFERENCIALES
COMO EN LOS MAGNETOTERMICOS.

* NO SE CONSIDERA LA POSIBILIDAD DE

! | .
. . Re®el :

- FUSBLE DISYUNTOR MAGNETICO B RELE TERMICO \ CONTACTO AUXILIAR N.A —'\ PULSADOR —%—  ENCLAVAMIENTO MECANICO —\ CONMUTAOR MANUAL/AUTOMATICO [ ANAUZADOR DERED UNIFILAR (REFERENCIA Y DENOMINACION). LOS +SE DIMENSIONARA POR PODER AMPLIAR SU o SE CONSIDERA LA POSIBILDAD OE e
ROTULOS SERAN GRABADOS E INDELEBLES, DE CAPACIDAD UN 30% DE LA PREVISTA INICIALMENTE. e

) MATERIAL PLASTICO Y FIJADOS DE FORMA

‘{ SECCIONADOR h INTERRUPTOR DIFERENCIAL S—( CONTACTOR DE POTENCIA i CONTACTO AUXILIAR N.C @ BORNE @— MANDO MOTOR ﬁ CONTACTO AUXILIAR IMPERDIBLE. INDICARAN LAS FUNCIONES Y

SERVICIO DE CADA ELEMENTO.
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT s
tMIEF) POLITECNICA /l riIsnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 - ‘ ) 9
x@ oL EC C Esquema Unifilar Cuadro General Baja Tensiéon SAl

S/E

EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE

Zms” DE VALENCIA Ingenieria de Sistemas Lluis Juan Gémez

Hoa 3 DE 3
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** EL PRESENTE CUADRO SECUNDARIO
SE INTEGRA EN LA ENVOLVENTE DEL
CUADRO GENERAL DE BAJA TENSION,
POR LO QUE EL AUTOM. DE CABECERA
DEL SUBCUADRO COINCIDE CON EL
SALIDA DEL CGBT (R1)

CS-R1

CUADRO SECUNDARIO RED

SERV. GEN VESTIBULO

NOTA: LOS CUADROS SECUNDARIOS

Pi 99,50 kw
P calculo 69,65 Kw DISPONDRAN DE UN 30% DEL ESPACIO
A 011A LIBRE PARA FUTURAS AMPLIACIONES
Icc 15|KA
SIGUE
-
L@
Jede s 4P ® 4P 4 w® ® g
;lwA ;lwA \1—‘;|4OA \1—‘;|4OA 25 A 25 A ‘;lzsA ;|25A
30 mA 30 mA 30 mA 30 mA 30 mA 30 mA P 30 m P om
o—
o L4 X 4P R 4P R 4P X 4 R 4P L ¢ 4P N 4P T 4P € 4P q 4P 8 4P 4P 4P 2P L < 2P L 2P T 2P
160 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10A 10A 16 A 1A 1A . 1A
GI) Gl Go GIJ G Go w? GO G- QU? Go Go G Go
n[ c/ n/ ( u/ n( ¢( I/
evers v everc everc everc evenc everc everc everc v everc everc
Deno. RA1.1 RA1.2 RA1.3 RA1.4 RA15 RA1.6 RA17 RA1.8 RA1.9 RA1.10 RA1.11 RA1.12 RA1.13 RA1.14 R1. R1.2 R1.3 R1.4 R1.5
SERV. GEN ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO T.C.VEST. Y ANDEN 1T. C. ANDEN2Y 3| T.C. VESTIBULO
U RESERVA CARTELERIA CARTELERIA T.C. VESTIBULO [I. C. VESTIBULO
s° VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO (JUNTO TOPERAS) (JUNTO TOPERAS) (JUNTO Z. VENDING
Potencia (W) 2400 1800 2400 1800 2400 1800 2400 2100 1200 900 1200 900 1200 2000 3000 3000 3000 3000 3000
Xoo o 09 0.9 09 0.9 09 09 0.9 09 0.9 09 09 09 09 0.9 09 0.9 0.9 0.9 0.9
Destino A A A A A A A A A A A A A A T T T T T
Potencia (VA) 4320 3240 4320 3240 4320 3240 4320 3780 2160 1620 2160 1620 2160 3600 3333 3333 3333 3333 3333
d (A) 6,24 4,68 6.24 4,68 6.24 4,68 6.24 5,46 3,12 2,34 3,12 2,34 3,12 5,20 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49
(mm2) 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 4 4 4 4 6
Cable 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+tt 4x2,5+t 4x2,5+tt 4x2,5+t 4x2,5+tt 4x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+tt 2x4+tt 2x4+tt 2x4+tt 2xd+t 2x6+t
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
LEYENDA 1
INTERRUPTOR INTERRUPTOR o/ TELERRUPTOR SECCIONADOR $ TRANSFORMADOR DE ©— PILOTO SENALIZACION cn CONTACTOR /
3 umimaDoR DE MAGNETOTERMICO '\DAQEQELgIELRMICO X INTERRUPTOR CON POTENCIA TELERRUPTOR MANDOS
| 2.
= FoNRONES § DISYUNTOR RELE TERMICO ) CONTACTO AUXILIAR Ny PHEkSoR —%—  ENCLAVAMIENTO % " CONMUTAOR ENCENDIDO Y APAGADO
| MAGNETICO MECANICO MANUAL/AUTOMATICO [ ANALIZADOR DE RED
L
\  SECCIONADOR J:_| INTERRUPTOR £/  CONTACTOR DE POTENCIA i CONTACTO AUXILIARN.C® BORNE @— MANDO MOTOR —J{ CONTAGTO AUXILIAR
DIFERENCIAL
® w® w® ® ® ® w®
‘;lzsA ;lzsA ;zsA ; 25 A ‘;l 25 A ‘;l 25 A ; 25 A
P 3om P30 m P 300 m P 300 m P 300 m P 300 ma P 300 m
§ 2P § 2P 4 2 4 2 ¢ 2P § 2P 2P 4 2 4w  ® § e 4w
16 A 16 A 16 A 6A 16 A 16 A 16 A 16A 25 A 25 A 25 A 25 A

NOTA: LOS CUADROS SECUNDARIOS
DISPONDRAN DE UN 30% DEL ESPACIO

y 4 s 4 s 4 4 ¢y 4 4 y s

R1.6 R1.7 R1.8 R1.9 R1.10 R1.11 R1.12 R1.13 R1.14 R1.15 R1.16 R1.17 LIBRE PARA FUTU RAS AMPLIACIONES
CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS
T.C.VESTIBULO| T.C.VESTIBULO | T.C.VESTIBULO| T.C.VESTIBULO | T.C.VESTIBULO [ T.C.VESTIBULO [ T.C.VESTIBULO | T.C.VESTIBULO TOPERA 1 TOPERAS 2Y 3 TOPERAS4Y 5 TOPERAS
3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 9000 9000 9000 9000
0,9 0.9 0.9 0,9 0.9 0,9 0.9 0.9 0,9 0.9 0,9 0.9
T T T T T T T T T T T T
3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 10000 10000 10000 10000
14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,43 14,43 14,43 14,43
6 6 6 6 6 6 6 6 4 4 4 4
2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+t 4x4+t ax4+t 4x4+t ax4+t
RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV

AUTOR : TITULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT /l e AN 7 SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES 10
B -
B(E) L\[;\EL(EEEQ r II S ﬂ Ova EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE JUNIO 2024 S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R1
. -1 Ingenieria de Sisten Lluis Juan Gémez NUMERICA Hom ] DOE 16




CS-R2

CUADRO SECUNDARIO RED

SERV. GEN. ANDEN 1

P instalada 70,56\ Kw
P calculo 49,39 Kw
[ 71|A.
Icc 15[KA
dede 4P 4P 4P 4p 4p 4P 4P 4P 4p 4P
T_‘;| 25 A ‘]l_‘;| 25 A ‘1_‘1 25 A ;|25A ;|25A ;|25A 25 A ;|25A ;|25A 25 A
P30 ma P30 ma P30 ma P 300 ma P 300 ma P 300 ma 300 mA P 300 ma P 300 ma 300 mA
®_
o— 4p 4p 4P 4p 4P 4p £ ap % 4P {4 4P 4P 4 4P {4 4P 4P
100 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A §25 A §25 A ?25 A 25 A §25 A %25 A 25 A
CD [} cn o) cn
T ( EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG T T T k T T (
Deno. RA2.1 RA2.2 RA2.3 RA2.4 RA2.5 RA2.6 R2.1 R2.2 R2.3 R2.4 R2.5 R2.6 R2.7
Uso SERV. GEN ANDEN 1| ALUMBRADO ANDEMALUMBRADO ANDEN\LUMBRADO ANDEMLUMBRADO ANDENLUMBRADO ANDEMLUMBRADO ANDEN CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS
e 1 1 1 1 1 1 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1
Potencia (W) 1620 1560 1620 1560 600 600 9000 9000 9000 9000 9000 9000 9000
XoG o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A A T T T T T T T
Potencia (VA) 2916 2808 2916 2808 1080 1080 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000
Intensidad (A) 4,21 4,05 4,21 4,05 1,56 1,56 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43
Secciéon (mm2) 2,5 2,5 2,5 2,5 6 6 6 6 6 6 10 10 16
Cable 4x2,5+t 4x2, 5+t 4x2, 5+t 4x2, 5+t Ax6+t Ax6+t Ax6+t Ax6+t 4x6+t Ax6+t 4x10+t 4x10+t 4x16+t
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV

LEYENDA 1
$ INTERRUPTOR l_—| INTERRUPTOR @1/ TELERRUPTOR \l SECCIONADOR 8 TRANSFORMADOR DE @— PILOTO SENALIZACION e CONTACTOR/
LIMITADOR DE MAGNETOTERMICO '\D"HQESEL%TAELRM'CO | INTERRUPTOR CON POTENCIA . TELERRUPTOR MANDOS
| <l
= proNRQNES é DISYUNTOR RELE TERMICO ) CONTACTO AUXILIAR N.AY PYEEbor —¥—  ENCLAVAMIENTO —R‘] " CONMUTAOR ENCENDIDO Y APAGADO
1 MAGNETICO MECANICO MANUAL/AUTOMATICO E ANALIZADOR DE RED
1
\  SECCIONADOR j?‘—l INTERRUPTOR e/  CONTACTOR DE POTENCIA ﬁ CONTACTO AUXILIARN.C@ BORNE ®— MANDO MOTOR —Jf' CONTACTO AUXILIAR
DIFERENCIAL
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
) UNIVERSITAT /l r| sSnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES 11
F) POLITECNICA ‘ JUNIO 2024 i )
s, DE \/A\LENC]A mgw‘i;—l T e o EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R2
> ia Sis as uis Juan Gémez NUMERICA HoA 2 DE1Q




CS-R3

CUADRO SECUNDARIO RED
SERV. GEN. ANDEN 2
P instalada 86,52 Kw
P calculo 60,56 Kw
| 87]A.
Icc 15[KA
Yo de prs prs P 4P P 4P 4p 4P 4P 4P 4P 4P 4P
\L—‘;lzsA \L—‘;lzsA \L—‘stA T—‘;lzsA \L—‘;lzsA 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A
<30mA <30mA <.'SbmA <:!OmA <30mA 300 mA 300 mA 300 mA 300 mA 300 mA 300 mA 300 mA 300 mA
o—
0 4P 4P 4P 4P X 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P
\ 180 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A
[] Cnig Cnilg G CD:EF (.D:Elg GDilg Cnig C’.D:Elg CD CD:Elg
- EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. RA3.1 RA3.2 RA3.3 RA3.4 RA3.5 RA3.6 RA3.7 RA3.8 RA3.9 RA3.10 R3.1 R3.2 R3.3 R3.4 R3.5 R3.6 R3.7 R3.8
Uso ISERV. GEN.ANDEN 2 ALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENLUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDEN CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS| CUADRO TOMAS
i ) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2
Potencia (W) 1620 1560 1620 1560 1620 1560 1620 1560 900 900 9000 9000 9000 9000 9000 9000 9000 9000
Xoo a 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A A A A A A T T T T T T T T
Potencia (VA) 2916 2808 2916 2808 2916 2808 2916 2808 1620 1620 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000
Intensidad (A) 4,21 4,05 4,21 4,05 4,21 4,05 4,21 4,05 2,34 2,34 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43
Seccién (mm2) 25 25 25 25 25 25 25 25 6 6 6 6 6 6 6 6 10 10
Cable 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x10+tt 4x10+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV. RZ1-K 0,6/1KV.
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT . (R . .
POLITECNICA rnsnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 - ) 12
DE V/\LENCI/\ : P T EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R3
. sl ngenieria de Sistemas i '
'g C a Lluis Juan Gémez NUMERICA Hom 3 DE16




CS-R4

CUADRO SECUNDARIO RED

SERV. GEN. ANDEN 3

P instalada 61,26 Kw
P calculo 42,88 Kw
[ 62[A.
Icc 15[KA
e je 4P 4p 4p 4p 4p 4p 4p
‘]l—;| 25 A ;| 25 A ;| 25 A J 25 A ;| 25 A ;| 25 A 25 A
P30 ma P 300 ma P 300 m P 300 ma P 300 ma P 300 ma 300 mA
®_
o— 4p 4P 4P wg 4P {4 4P wg 4p wg 4p wg 4p 4p
100 A 10 A 10 A 25 A %ZSA 25 A 25 A 25 A 25 A
c CD cR
{ */ ( 7 i f i 7 */
EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. RA4.1 RA4.2 RA4.3 RA4.4 RA4.5 RA4.6 R4.1 R4.2 R4.3 R4.4 R4.5 R4.6
Uso SERV GEN ANDEN 4 ALUMBRADO ANDERALUMBRADO ANDEMLUMBRADO ANDEMLUMBRADO ANDEMLUMBRADO ANDERALUMBRADO ANDEN CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS | CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS|  CUADRO TOMAS
e 3 3 3 3 3 3 ANDEN 3 ANDEN 3 ANDEN 3 ANDEN 3 ANDEN 3 ANDEN 3
Potencia (W) 1620 1560 1620 1560 450 450 9000 9000 9000 9000 9000 9000
Xos o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A A T T T T T T
Potencia (VA) 2916 2808 2916 2808 810 810 10000 10000 10000 10000 10000 10000
Intensidad (A) 4,21 4,05 4,21 4,05 1,17 1,17 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43
Seccion (mm2) 2,5 2,5 2,5 2,5 6 6 4 4 6 6 6 6
Cable 4x2 5+t 4x2,5+t 4x2 5+t 4x2 5+t Ax6+Ht AxB+Ht Ax4+t Ax4+t AxB+Ht Ax6+Ht Ax6+Ht AxB+Ht
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV

Ingenieria de Sistemas

Lluis Juan Gémez

NUMERICA

LEYENDA L
$ INTERRUPTOR },_—| LZ'ZEEE?S@M.CO @t/ TELERRUPTOR '4 SECCIONADOR INTERRUPTOR e TRANSFORMADOR DE ®— PILOTO SENALIZACION e CONTACTOR /
LIMITADOR DE MAGNETOTERMICO N ENaIAL | CON FUSIBLE POTENCIA . TELERRUPTOR MANDOS
I e,
= FoNRONES & DISYUNTOR @ RELE TERMICO ) CONTACTO AUXILIAR N.A PULSADOR —¥—  ENCLAVAMIENTO —R‘] " CONMUTAOR ENCENDIDO Y APAGADO
L MAGNETICO . MECANICO MANUAL/AUTOMATICO E ANALIZADOR DE RED
\  SECCIONADOR JP‘—l INTERRUPTOR =/  CONTACTOR DE POTENCIA ﬁ CONTACTO AUXILIARN.C @ BORNE ®— MANDO MOTOR —Jf' CONTACTO AUXILIAR
DIFERENCIAL
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
) UNIVERSITAT /l r|] S ﬂ Ova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES 13
7F) POLITECNICA 5 JUNIO 2024 . )
5/, DE \/A\LENC]A EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R4

Hoa 4 DE1Q




SIGUE

CS-R7 w G G >
25 A T2 a 25 A
CUADRO SECUNDARIO RED d d 4
0 m 0 m 0 mA
EST. ANTIG/ AND. IBERICOS o—
o § 2P q 2 § 2 4 > q 2 2 2 q 2 4 2 4 2° {2 q 2 ® {2 4 2P ¢ 2p 4 2 § 2p
Pi 200,71[Kw] 400 A 104 104 104 10A 104 10 A 10 A 10A 104 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A
P calculo 140,50[Kw
| 203|A. - B n G a4 B B L cD:Eg R [
lcc 10[KA :T o :T :El:l
¥ 4 4 y y 4 y 4 Y 4 y 4 Y
evere e evere EveRc everc cvere eveme EveRc
Deno. RA71 RA72 RA73 RA7.4 RA7.5 RA7.6 RA7.7 RA7.8 RA7.9 R7.1 R7.2 R7.3 R7.4 R7.5 R7.6 R7.7 R7.8 R7.9
eo EST.ANTIG/AND.| ol 7 ms7 ALUMBRADO ALUMBRADO | ALUM.ASEOS | ALUMB.ASEOS | ALUM.ASEOS | ALUM. ASEOS RESERVA RESERVA T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE
IBERICOS ALMACEN MS6 |  ALMACEN MS6 MS5 MS5 MS5 MS5 MS7 Y MS8 LOCALMS6 | ASEOS MS5 ASEOS MS5 ASEOS MS5 ASEOS MS5 ASEOS MS5 ASEOS MS5 ASEOS MS5
Potencia (W) 2504 504 504 612 540 612 540 648 288 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
Xoo o 0,9 0,9 0,9 0,9 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
Destino F A A A A A A A A T T T T T T T T T
Potencia (VA) 2782 907 907 1102 972 1102 972 1166 518 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333
idad (A) 12,10 3.94 3,94 4,79 423 4,79 4,23 5,07 2,05 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49
(mm2) 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
Cable 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/KV_| RZI-K0,6/KV_| RZ1-K06AKV | RZI-K06AKV | RZI-KO06AKV | RZI-KO6AKV | RZI-KO6AKV | RZI-KO6MKV | RZI-K06/KV | RZ1-K06/KV | RZ1-KO06/1KV | RZ1-KO06/1KV | RZ1-K06/1KV | RZ1-KO06/1KY | RZ1-K06/1KY | _RZ1-KO06/1KY | _RZ1-KO06/1KY | _RZ1-K 0.6/1KV
SIGUE
>
® 4 ® ® ® 4 ® w®
‘;lzsA ;lzsA ;|25A ‘;|25A ‘;lzsA ;|25A ‘;lzsA ;lzsA
Pom P 30 m P om Pom P om P 30 m P30 m Paom
< 2 X 2P € 2P & 4P & 4P 4P R 4P < 4P L 4P N 4P L € 2P L 2P % 2P € 2P € 2P € 2P R 2P « 2P « 2P € 2P L S
16 A 16 A 16 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 16 A 18 A 16 A 16 A 16 A 18 A 18 A 18 A 18 A 16 A 18 A
1 4 1 1 1 1 1 ' 1 1 4 1 1 4 1 1 1 1 1 1 1 1
R7.10 R7.11 R7.12 R7.13 R7.14 R7.15 R7.16 R7.17 R7.18 R7.19 R7.20 R7.21 R7.22 R7.23 R7.24 R7.25 R7.26 R7.27 R7.28 R7.29 R7.30 R7.31
TOMAS CORRIENTE TOMAS CORRIENTE] VENTILACION | VENTILACION | VENTILACION TOMAS TOPERAS [TOMAS TOPERAS / T.c.vesTiguLo | T G VESTIBULO | T.C.VESTIBULO | 1 ¢ \EsTiBuLO | T.C.VESTIBULO | T.C.VESTIBULO | T.C.VESTIBULO | T.C. VESTIBULO
c. PAREDES c. c. . . c.
ASEOS LOCALMS5| ACCESOSUR | DANDEROLAS ALMACEN ASEOS ASEOS RESERVA RESERVA RESERVA RESERVA RESERVA CERCANIAS  |ZONA CERCANIAS | 1~ C VESTIBULOl paReD NORTE NORTEACCESO | EriREDES. PARED SUR PARED SUR | ZONA CENTRAL | ZONA CENTRAL | ZONA CENTRAL
3000 3000 3000 500 500 500 500 500 500 500 500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
0,9 0,9 09 09 0.9 09 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
3333 3333 3333 556 556 556 556 556 556 556 556 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333
14,49 14,49 14,49 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49
25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 6 6 6 6 6 6 6 6
2x2,5+1t 2x2,5+tt 2x2,5+tt 4%2,5+t 4x2,5+1t 4x2,5+1t 4x2,5+1t 4x2,5+tt 4x2,5+tt 4x2,5+1t 4x2,5+1t 2x2,5+1t 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x6+t 2x6+t 2x6+t 2x6+1tt 2x6+tt 2x6+tt 2x6+t 2x6+t
RZ1-K 0.6/1KV_| _RZ1-K0.6/1KV__| RZ1-K06AKV | RZI-KO0GAKYV | RZI-KOGMAKV | RZI-KOGMAKV | RZI-KOGMKY | RZI-KO6IKV | RZI-K06/IKV | RZI-K06/KV | RZI-K06/KV | RZ1-KO06/1KV | RZ1-KO06/1KV | RZ1-KO06/1KY | RZI-KO06/1KY | RZI-KO06/1KY | RZI-K06/1KY | RZI-K 061KV | _RZI-KO06/1KY | _RZI-KO06/1KY | _RZ1-K06/1KY | _RZ1-K 0,6/1KV.
LEYENDA L 1.- CARACTERISTICAS GENERALES: 2.- CARACTERISTICAS MECANICAS: 3.- APARELLAJE: o
INTERRUPTOR _ ) “CUADROS Y COMPONENTES “QUEDARA GARANTIZADA LA “EL APARELLAJE SE DISENARA
$ INTERRUPTOR B MAGNETOTERMICO (] Sl'{/ TELERRUPTOR 4 SECCIONADOR 8 TRANSFORMADOR DE ©— PILOTO SENALIZACION €D: CONTACTOR/ CONSTRUIDOS SEGUN NORMAS Y CONSIDERANDO UNA SELECTIVIDAD
= MAGNETOTERMICO INTERRUPTOR CON POTENCIA TELERRUPTOR MANDOS VENTILACION DEL INTERIOR DEL
LIMITADOR DE DIFERENCIAL ! | et ENCENDIDO Y APAGADO UNE-EN-60439.1 Y CEI-439.1 CUADRO, EN CASO DE PREVER TOTAL DE LAS PROTECCIONES, TANTO
= FENRQNES ; DISYUNTOR @ RELE TERMICO ) CONTACTO AUXILIAR N PYE&kSoR —¥—  ENCLAVAMIENTO —‘] CONMUTAOR *LAENVOLVENTE Y ELAPARELLAJE  TEMPERATURAS SUPERIORES A40°C SE  EN LOS DIFERENCIALES COMO ENLOS
. VAGNETICO ) MECANICO MANUAL/AUTOMATICO [ ANALIZADOR DE RED ESTARA DEBIDAMENTE IDENTIFICADO  ADOPTARA Mﬁ‘ﬁg%g’ggﬁg‘:gg% LA POSIBILIDAD
\  SECCIONADOR b INTERRUPTOR i/  CONTACTOR DE POTENCIA 1 CONTACTO AUXILIARN.C@  BORNE ©— MANDO MOTOR —J{ CONTACTO AUXILIAR SEGUN ESQUEMA UNIFILAR UN SISTEMA DE VENTILACION FORZADA. o \yr "o a e ACION O PROTECGION
DIFERENCIAL (REFERENCIA Y DENOMINACION). LOS *SE DIMENSIONARA POR PODER BLACK-UP
ROTULOS SERAN GRABADOS E AMPLIAR SU CAPACIDAD UN 30% DE LA :
INDELEBLES, DE MATERIAL PLASTICOY PREVISTA INICIALMENTE.
FIJADOS DE FORMA IMPERDIBLE.
INDICARAN LAS FUNCIONES Y SERVICIO
DE CADA ELEMENTO.
AUTOR : TITULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT e . )
POLITECNICA r I‘ S ﬂ Ova SISTEMA DE TE!_EGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R7 14
DE VALENCIA — . EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E a
. -1 Ingenieria de Sisten Lluis Juan Gémez .
NUMERICA Hoa 5 DE1Q




SIGUE
VIENE DE CUADRO CS-R7 ¢ >
» P 4P 4P 4P P P 4P 4P 4P P 4P 4P 4P
‘f_‘;lzbk T_';|25A 25 A 25 A 25 A T_‘;|25A ‘{_'3251\ 25 A 25 A 25 A T_';lzbl\ T_‘szk T_‘;|25A 25 A
P30 ma P m 300 mA 300 mA 300 mA Fhoo ma P 300 mA 300 mA 300 mA Fao m P m P m 300 mA
4P 4P 4P 4P 4+ 4P 4P ®» 4P 4P 4P P ® 4P 4P 4P 4P 4P 4P 4P P
10 A 10 A 10 A 10 A 25A 250 250 10 A 10 A 10 A 10 A 250 254 254 10 A 10 A 20 A 10 A 10A 104 250
€D:s €D CD- CD: CD- CD- €D: CD: CD <D €D:s CD- CD- CD-
+/ everc +/ everc +/ everc +/ everc +/ +/ +/ +/ everc +/ everc +/ everc +/ evers +/ +/ +/ +/ everc +/ everc +/ everc +/ evenc +/ +/ +/
R7.32 R7.33 R7.34 R7.35 R7.36 R7.37 R7.38 R7.39 R7.40 R7.41 R7.42 R7.43 R7.44 R7.45 R7.46 R7.47 R7.48 R7.49 R7.50 R7.51 R7.52
ALUMBRADO  [FUTURO ALUMBRADO ALUMBRADO |FUTURO ALUMBRADGUTURO CUADRG FUTURO CUADR( ALUMBRADO  [FUTURO ALUMBRADO ALUMBRADO [FUTURO ALUMBRADGUTURO CUADR® FUTURO CUADR CARTELERIA CARTELERIA | FUTURO CUADRO
ANDEN 4 ANDEN 4 ANDEN 4 ANDEN 4 TOMAS ANDEN 4| TOMAS ANDEN 4| RESERVA ANDEN 5 ANDEN 5 ANDEN 5 ANDEN 5 TOMAS ANDEN 5{ TOMAS ANDEN 5| RESERVA RESERVA RESERVA RESERVA RESERVA EXISTENTE EXISTENTE | TOMAS ANDEN 6
1620 1560 1560 1560 9000 9000 9000 1620 1560 1560 1560 9000 9000 9000 1620 1560 1560 1560 1560 2000 9000
09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
A A A A T T T A A A A T T T A A A A A A T
2916 2808 2808 2808 10000 10000 10000 2916 2808 2808 2808 10000 10000 10000 2916 2808 2808 2808 2808 3600 10000
421 4,05 4,05 4,05 14,43 14,43 14,43 4,21 4,05 4,05 4,05 14,43 14,43 14,43 421 4,05 4,05 4,05 4,05 520 14,43
25 6 25 6 6 6 6 25 6 25 6 6 6 6 6 6 6 25 25 6
4x2, 5+t 4x6+tt 4x2 5+t 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x2 5+t 4x6+tt 4x2, 5+t 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+t 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 4x2, 5+t 4x2,5+t 4x6+tt
RZI-K06MKV | RZI-KO6MKV | RZI-KO06/1KV | RZI-KOG/1KV | RZI-KO6/1KV | RZI-K06MAKV | RZI-KO6MAKV | RZI-KOEAKV | RZI-KO6/KV | RZI-KOB/TKV | RZI-KOG/IKV | RZI-K06M1KV | RZI-K06MAKV | RZI-KOEAKV | RZI-KO6AKV | RZI-KOG/1KV | RZI-KO6/1KV | RZI-K06/1KV | RZI-KO6MAKV | RZI-KOEAKV | RZI-K0,6/1KV
LEYENDA 1
INTERRUPTOR INTERRUPTOR o</ TELERRUPTOR SECCIONADOR INTERRUPTOR e TRANSFORMADOR DE ©— PILOTO SENALIZACION coff] CONTACTOR/
E} umimaoor e MAGNETOTERMICO MAGNETOTERMICO CON FUSIBLE POTENCIA TELERRUPTOR MANDOS
DIFERENCIAL ! | ta ENCENDIDO Y APAGADO
- [GNRQNES $ DISYUNTOR @ RELE TERMICO ) CONTACTO AUXILIAR NA ") PULSADOR —¥—  ENCLAVAMIENTO % CONMUTAOR
L MAGNETICO MECANICO MANUAL/AUTOMATICO [ ANALIZADOR DE RED
1
) SECCIONADOR l_—| INTERRUPTOR £/  CONTACTOR DE POTENCIA 1 CONTACTO AUXILIAR N.C BORNE @— MANDO MOTOR —J{ CONTACTO AUXILIAR
DIFERENCIAL
AUTOR : TITULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT N i} .
POLITECNICA r I] S n Ova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 - ) 15
DE V/\LENCI/\ : P T EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R7
o - ngenieria de s1stéemas It O
g € C Lluis Juan Gémez NUMERICA Hom 6 016




CS-R8

CUADRO SECUNDARIO RED

VIALES y FACHADAS (PARKING)

P instalada 8,58 Kw
P calculo 6,00 Kw
| 91A.

Icc 10 KA

| 4p | 2P A 4p
j—‘j 40 A j—‘j 25 A j—‘j 25 A
d d d
30 mA 30 mA 30 mA
®_
@— 4p 4p 4P 4p 2P 2P 4P
\ 63 A \510A }1OA ‘}1OA \;1OA ‘}1OA }25A
|I| cD EE cD EH cD EE cD EE cD EE
Q/ @ Qb/ @ @ 194] 144
— EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. RAS8.1 RAS8.2 RAS8.3 RA8.4 RA8.5 RAS8.6
- ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUM. PASILLO ALUM. PASILLO
Uso VIALES-FACHADAS FAROLA PARKING
(PARKING) PARKING PARKING PARKING DELANTERO TRASERO
Potencia (W) 990 1185 1800 1800 1800 1.000
Xoo o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 1
Destino A A A A A F
Potencia (VA) 1782 2133 3240 3240 3240 1000
Intensidad (A) 2,57 3,08 468 14,09 14,09 1,44
Seccion (mm2) 6 6 6 6 6 6
Cable 4x6+tt 4x6+tt 4x6+tt 2X6+t 2X6+t 4x6+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
\7\:)3_‘;"/,:& }L)J(?LI[\%EE[E‘SNIT(/‘\X /l ri S ‘n Ova AUTOR : TiTULO N TELEGESTION TGOS FECH:UNlO 2024 ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PL1AI\g
N VALENCIA = e e s Juan G4 EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R8
i . ngenieria de Sistemas uis Juan Gémez NUMERICA Ho 7 DE1Q




CS-R9

CUADRO SECUNDARIO RED

** EL PRESENTE CUADRO SECUNDARIO
SE INTEGRA EN LA ENVOLVENTE DEL
CUADRO GENERAL DE BAJA TENSION,
POR LO QUE EL AUTOM. DE CABECERA
DEL SUBCUADRO COINCIDE CON EL

OFICINAS
SALIDA DEL CGBT (R1)
P instalad, 48,00 Kw
P calculo 33,60 Kw NOTA: LOS CUADROS SECUNDARIOS
I 48|A. DISPONDRAN DE UN 30% DEL ESPACIO
lcc 10]KA LIBRE PARA FUTURAS AMPLIACIONES
2P 2P 4P 4P 4P 4P 4P 2P
T_‘;|4OA T_‘;lwk ‘;|25A []25 4 ‘;|25A ‘;|25A 40 A “;|25A
P30 m P30 m P30 m P30 m P30 m P30 m 300 mA P30 m
®—
0—% 4P 2p 4 2P 2P 4 2P 2» 2P {4 2P 2P 2p { 2 2P 2p 4 2P 2P 4 4P w® 4 2P
63A 10 A 10 A 104 10 A 10 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 18 A 16 A 16 A 18 A 16A 164 32 A 16 A
S R
OD:Eg CD? GR CD? (o]
ﬂ/ :/ “/ ) / ‘ / ‘ ’/
EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. RA9.1 RA9.2 RA9.3 RA9.4 RA9.5 R9.1 R9.2 R9.3 R9.4 R9.5 R9.6 R9.7 R9.8 R9.9 R9.10 R9.11 R9.12 R9.13
ALUMBRADO ML5,|  ALUMBRADO ALUMBRADO T.CORRIENTE |  T. CORRIENTE | T.CORRIENTE | T CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE | T.CORRIENTE T. ASEO VENTILACION | VENTILACION | CLIMATIZACION
Uso OFICINAS ML6 Y ML7 ML8 Y ML9 M2y MLz |ALUMBRADO ML4ALUMBRADO ML . ,\Sl’l_Fs'?{”:fL . . ,\;’I'_:s'%'m , OLF"\(;I'_"Z‘A OFICINAL.ML3 | L.ML4Y ML8 L.ML8YMLO | ASEOL.MN10 | ASEO L. MN10 MINUSVALIDOS | ASEO ML4 ASEO ML10 OFICINAS ~ [WANDO/CONTRO
Potencia (W) 500 500 500 500 500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 500 500 17500 500
Xoo o 0.9 0.9 0.9 0.9 0,9 0,9 0,9 0.9 0.9 0.9 0.9 0,9 0,9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
Destino A A A A A T T T T T T T T T F F F F
Potencia (VA) 900 900 900 900 900 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 556 556 19444 556
Intensidad (A) 3,91 3,91 3,91 3.91 3.91 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 0,80 0,80 28,07 242
Seccién (mm2) 25 25 25 2,5 25 25 25 25 25 25 25 25 25 2,5 25 25 6 25
Cable 2%2 5+t 2%2 5+t 2x2,5+t 2%2 5+t 2%2 5+t 2x2 5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2 5+t 2%2 5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+t 4x6t 2x2 5+t
Tipo de cable RZ1-K 0.6/1KV_| _RZ1-K0,6/1KV | _RZ1-K06/1KV | RZI-KO0.6/1KV | _RZ1-K 0.6/1KV | _RZI-KO06/1KV | _RZI-K0.6/1KV | _RZ1-K0.6/1KV | _RZ1-K0,6/1KV_ | _RZ1-K 0.6/1KV_| _RZI-KO0.6/1KV | _RZ1-K 061KV | _RZI-KO06/1KV | _RZI1-K06/1KV | RZ1-K0.6/1KV | RZI1-K 0,6/1KV | _RZ1-K 0.6/1KV_| _RZ1-K 0.6/1KV

UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

AUTOR: TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
/l riIsnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 - _ 17
— : EN LA ESTACION FERROVIARIA DE ALICANTE S/E Esquemas unifilares cuadros secundarios RED CS-R9
Ingenieria de Sistemas Lluis Juan Gomez NUMERIGA on 8 16




CS-R10

CUADRO SECUNDARIO RED

MANTENIMIENTO

P instalada 12,26|Kw
P calculo 8,58|Kw
I 12[A.
Icc 10(KA
2p 4P 4p 2P
\l_';l‘rOA ;|25A ;|63A ;|25A
P30 ma P 30m Paom P30 m
o0—
o0 4p 2P § 2P 2P 2r X 2P 2P 4P % P 4P . 2P
50 A 10 A 10 A 10 A 16 A 16 A 18 A 16A 16A 16A 16 A
2oL S S
G w:Elg G 230V
n/ ] [ ] @
- EMERG EMERG EMERG
Deno. RA10.1 RA10.2 RA10.3 R10.1 R10.2 R10.3 R10.4 R10.5 R10.6 R10.7
ALUMBRADO ALUM. VEST.1Y TOMAS CORRIENTE TOMAS CORRIENTE TOMA CORRIENTH ~ VENTILACION VENTILACION VENTILACION
Uso MANTENIMIENTO |\ evERo v PAsILLY]  Aseo minus, | AFUMBRADOVESTI2 e oraRio0 1 VESTUARIO 2 | ASEO MINUSVALIDO  ALMACEN VESTUARIO VESTUARIO | MANDO/ CONTROL
Potencia (W) 216 540 500 3000 3000 3000 500 500 500 500
Xoo o 0,9 0,9 09 09 0,9 0,9 09 09 0,9 1
Destino A A A T T T T T T F
Potencia (VA) 389 972 900 3333 3333 3333 556 556 556 500
Intensidad (A) 1,69 4,23 3,91 14,49 14,49 4,81 2,42 0,80 0,80 2,17
Seccion (mm2) 25 25 25 25 3,5 45 2,5 25 2,5 2,5
Cable 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+t Ax4+t 2x2,5+t 4x2 5+t 4x2 5+t 2x2,5+t
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
LEvYENDA | 2.- CARACTERISTICAS MECANICAS:
$ INTERRUPTOR },—J INTERRUPTOR ot/ TELERRUPTOR \{ SECCIONADOR 8 TRANSFORMADOR DE ©— PILOTO SENALIZACION o CONTACTOR/ *QUEDARA GARANTIZADA LA
£} Lmirabor DE MAGNETOTERMICO MAGNETOTERMICO INTERRUPTOR CON POTENCIA TELERRUPTOR MANDOS VENTILACION DEL INTERIOR DEL
TENSIONES DIFERENCIAL | | EUSBLE RelaL ENCENDIDO Y APAGADO CUADRO, EN CASO DE PREVER
= FUSIBLE % DISYUNTOR I:I RELE TERMICO \ CONTACTO AUXILIAR N.R‘\ OR v ENCLAVAMIENTO _\ CONMUTAOR TEMPERATURAS SUPERIORES A 40°C SE
L MAGNETICO . MECANICO MANUAL/AUTOMATICO E ANALIZADOR DE RED ADOPTARA
\ SECCIONADOR l:| INTERRUPTOR =}/ CONTACTOR DE POTENCIA i CONTACTO AUXILIARN.C@ BORNE ®— MANDO MOTOR —J( CONTACTO AUXILIAR UN SISTEMA DE VENTILACION FORZADA.
DIFERENCIAL *SE DIMENSIONARA POR PODER
AMPLIAR SU CAPACIDAD UN 30% DE LA
PREVISTA INICIALMENTE.
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
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TRGRE R REZRDOR DERED S FETOERFFIGAD!
l 1 & b b aiaie . *NO SE CONSIDERA LA POSIBILIDAD
)  SECCIONADOR INTERRUPTOR i/  CONTACTOR DE POTENCIA 1 CONTACTO AUXILIAR N.C@  BORNE ®— MANDO MOTOR —J{ CONTACTO AUXILIAR SEGUN ESQUEMA UNIFILAR UN SISTEMA DE VENTILACION FORZADA. X e ol o bR O TECCION
¢ DiFERENGIAL (REFERENCIA Y DENOMINACION).LOS  *SE DIMENSIONARA POR PODER BLACKUD
ROTULOS SERAN GRABADOS E AMPLIAR SU CAPACIDAD UN 30% DE LA :
INDELEBLES, DE MATERIAL PLASTICOY PREVISTA INICIALMENTE.
FIJADOS DE FORMA IMPERDIBLE.
INDICARAN LAS FUNCIONES Y SERVICIO
DE CADA ELEMENTO.
** EL PRESENTE CUADRO SECUNDARIO
- 1 SE INTEGRA EN LA ENVOLVENTE DEL
CUADRO GENERAL DE BAJA TENSION,
CUADRO SECUNDARIO GRUPO POR LO QUE EL AUTOM. DE CABECERA
DEL SUBCUADRO COINCIDE CON EL
SERV. GEN VESTIBULO SALIDA DEL CGBT (R1)
P instalada 47,79Kw NOTA: LOS CUADROS SECUNDARIOS
P calculo 33,39Kw DISPONDRAN DE UN 30% DEL ESPACIO
| 481A. LIBRE PARA FUTURAS AMPLIACIONES
icc 15[KA
e e . 4P ® ® 4P w® 2P
T—‘;l 25 A JZSA ‘;lzsA ‘;lzsA ‘;lzsA ;zsA ;lzsA
P ma P om P om Psom P om P 30 m P30 m
o—
o= 4P ¢ 4P ¥ 4P € 4P 2P € 2P ¥ 2P € 2P < 2P € 2P < 2P ¥ 2P % 2P € 2P ¥ 2P ¥ 2P ® 2P € 2P € 2P < 2P
s oA 10A 104 10 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A 16 A A
[] ca ca ca 230v
[:] u/ +/ +/ c/ ( «/ n/ 1/ (/ n/ 1/ n/ c/ 1/ u/ u/ u/ / «/ «/
- evers eners evers
Deno. GA1.1 GA1.2 GA1.3 G1.1 G1.2 G13 G14 G15 G1.6 G1.7 G1.8 G1.9 G1.10 G111 G112 G1.13 G114 G1.15 G1.16
o SERV. GEN ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO T.C. CASETAS T.C. CASETAS T.C. CASETAS EEEEI’LSGEZ’:(S T.C. CASETAS T.C. CASETAS ~[TOMAS CORRIENTE|TOMAS CORRIENTE[TOMAS CORRIENTE|TOMAS CORRIENTE[TOMAS CORRIENTE[TOMAS CORRIENTE[ o\ oo o o RESERVA
VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO VESTIBULO CHEKING 1 CHEKING 1 CHEKING2 | it iR Y ] CHEKINGS CHEKING 3 ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 3 ANDEN 3 RESERVA | MANDO/CONTROL
Potencia (W) 1200 900 600 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 500
Xoo o 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
Destino A A A T T T T T T T T T T T T T T T T
Potencia (VA) 2160 1620 1080 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 3333 556
idad (A) 3.12 234 1,56 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 14,49 242
Seccion (mm2) 25 25 25 4 10 10 10 10 6 10 10 10 10 10 10 10 6 6 25
Cable 4x2,5+t 4x2,5+t 4x2,5+t 2x4+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x6+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x10+tt 2x6+tt 2x6+t 2x2,5+t
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV

CS-G2

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

SERV. GEN. ANDEN 1

CS-G3

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

SERV. GEN. ANDEN 2

Pi 3,84]Kw Pi 7,56]Kw

P calculo 3.84|Kw P calculo 7,56]Kw

f 6|A. f 11]A.

Icc 15[KA Icc 15]KA

AUTOR : TITULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
UNIVERSITAT e .
POLITECNICA l r I] S n Ova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 - ) 19
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CS-G2

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

SERV. GEN. ANDEN 1

P instalada 3,84|Kw
P calculo 3,84|Kw
| 6]A.
lcc 15|KA
¥, & A 4P L 4P
fj 25 A j—‘j 25 A
d d
30 mA 30 mA
®_
@— 4P 4P 4P 4P
\ 40 A }1OA }1OA }1OA
T cD EE cR EE chD Eﬂ
% Q/ @ o @
— EMERG EMERG EMERG
Deno. GA2.1 GA2.2 GA2.3
ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO
Uso SERV.GEN.ANDEN 1
ANDEN 1 ANDEN 1 ANDEN 1
Potencia (W) 1620 1620 600
Xoo o 0,9 0,9 0,9
Destino A A A
Potencia (VA) 2916 2916 1080
Intensidad (A) 4,21 4,21 1,56
Seccién (mm2) 2,5 2,5 6
Cable 4x2 5+t 4x2 5+t 4x6+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
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CS-G3

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

SERV. GEN. ANDEN 2

P instalada 7,56|Kw
P calculo 7,56|Kw
| 11]A.
lcc 15|KA
v, & | | 4p N L 4P
fj 25 A fj j—‘j 25 A
d d d
30 mA 30 mA 30 mA
®_
@— 4p 4p 4p 4P 4P 4p
A\ 40 A ‘}1OA }1OA ‘}1OA ‘}1OA }1OA
cD EE cD EE cD Eﬂ cD EE CcD EE
Q§/ @ @ 4] @ @
— EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. GA3.1 GA3.2 GA3.3 GA3.4 GA3.5
ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO
U SERV.GEN.ANDEN 2
so ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2 ANDEN 2
Potencia (W) 1620 1560 1620 1560 1200
Xoo o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A
Potencia (VA) 2916 2808 2916 2808 2160
Intensidad (A) 4,21 4,05 4,21 4,05 3,12
Seccion (mm2) 2,5 2,5 2,5 2,5 6
Cable 4x2,5+tt 4x2 5+t 4x2,5+tt 4x2 5+t 4x6+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
‘ *L’JSLI[VTEEESNIIT(A/I _ / l FIS\H oVva | SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES JUNIO 2024 easomas uniiaes cuadios seondarios RED 6.63 21
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CS-G4

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

SERV. GEN. ANDEN 3

P instalada 3,84|Kw
P calculo 3,84|Kw
| 6]A.
lcc 15|KA
Yk A 4P L 4P
j—‘j 25 A j—‘j 25 A
d d
30 mA 30 mA
®_
B— 4P 4p 4P 4P
\ 40 A \;1OA \510A }1OA
i = i o]
Q5/ @ @ @&
— EMERG EMERG EMERG
Deno. GA4.1 GA4.2 GA4.3
ALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDENALUMBRADO ANDEN
Uso SERV. GEN. ANDEN|3 3 3 3
Potencia (W) 1620 1620 600
Xoo a 0,9 0,9 0,9
Destino A A A
Potencia (VA) 2916 2916 1080
Intensidad (A) 4,21 4,21 1,56
Seccion (mm2) 2,5 2,5 6
Cable 4x2 5+t 4x2 5+t 4x6+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
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CS-G5

CUADRO SECUNDARIO GRUPO
LOCALES TECNICOS

P instalada 76,01 Kw
P calculo 53,21|Kw
| 77|A.
Ilcc 15|KA
SIGUE
>
% N 2P N 2P 4P
Y] 40A Y40 A J 25 A
d d
30 mA 30 mA 30 mA
—
@_uﬁ 4P 2P 2P 2P 2P 2P 2P 2P 2P 2P
A\ 100 A ‘%1OA \;1OA ‘}1OA ‘%10A ‘%1OA \;1OA ‘%16A \;16A ‘%16A
[] CD:I%' CDEZ CD:I%' CD:% CD:%' CDEH
@ Qb/ g @ g K k @ @ @ @
= EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. GA5.1 GA5.2 GA5.3 GA5.4 GA5.5 GA5.6 G5.1 G5.2 G5.3
. ALUMBRADO |ALUMBRADO CT ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO ALUMBRADO T.CORRIENTE T. CORRIENTE L.
LOCALES TECNI RESERVA
Uso oc STEC COSSALA CGBT MN4 ABONADO MN3 SALA MN9 CONTADORES MN1[ SALA G. MN5 SALA MN11Y MN10| L. MN4 Y MN5 MN3 (CT ABONADO S
Potencia (W) 360 288 288 144 144 288 3000 3000 3000
XoG o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A A T T T
Potencia (VA) 648 518 518 259 259 518 3333 3333 3333
Intensidad (A) 2,82 2,25 2,25 1,13 1,13 2,25 14,49 14,49 14,49
Seccién (mm2) 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Cable 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2 5+t 2x2,5+tt 2x2,5+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
AUTOR TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
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‘ 4P 4p 4P 4P 4P 4P I 4P 4P
25 A 25 A ;| 25 A 25 A ;| 25 A ;|25A 25 A ;|25A
30 mA 300 mA P 300 ma 300 mA P 300 ma P 30 m 30 mA P 30 m
2P 2P 2P 4p -2 4P 4P } 4P 4P 4p 4p 4p 4P 4P ~% 4p
16 A 16 A 16 A 25 A 25 A 25 A 25 A 25 A } 16A 16A 25 A 10 A 10 A 10 A
£ RyPsL L RyFeL
G5.4 G5.5 G5.6 G5.7 G5.8 G5.9 G5.10 G5.11 G5.12 G5.13 G5.14 G5.15 G5.16 G5.17
T.CORRIENTE L. |T.CORRIENTE T. CORRIENTE CLIMATIZACION VENTILACION VENTILACION VENTILACION CT|
RESERVA RESERVA RESERVA BOMBA GASOIL RESERVA RESERVA CLIMA RACKS
MN1 (CONTADORES) LOCAL MN10 LOCAL MN11 SALA ELECTRICA RACK RACK ABONADO
3000 3000 3000 9000 9000 9000 9000 9000 500 500 9000 500 500 500
0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
T T T T T T T T T T T T T T
3333 3333 3333 10000 10000 10000 10000 10000 556 556 10000 556 556 556
14,49 14,49 14,49 14,43 14,43 14,43 14,43 14,43 0,80 0,80 14,43 0,80 0,80 0,80
2,5 2,5 2,5 4 4 4 4 6 2,5 25 4 25 2,5 2,5
2x2 5+t 2x2,5+tt 2x2,5+tt Ax4+tt Ax4+tt Ax4-+tt Ax4+tt Ax6+tt 4x2 5+t 4x2 5+t Ax4+tt 4x2 5+t 4x2 5+t 4x2 5+t
RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
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CS-G7

CUADRO SECUNDARIO GRUPO

EST. ANTIG/AND. IBERICO

P instalad 314 Kw
P calculo 21,99 Kw
I 32|A,
Icc 15|KA
4p 4p 4P 4P 4P 4P 2P g
T—‘;l 25 A TA;l 25 A T—‘;l 25 A P;l 25 A TA;l 25 A ;lzsA 25 A 25 A
P30 ma P30 ma P30 ma P30 ma P30 ma P 30 m 30 mA 30 mA
®_
O 4 P P 4 4P 4p 4p 4 4 4 2P { 2 2P 2P 2P
w0A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 10 A 6 A FwA 18 A 16 A 6 A
GD- cR (o] (o] (o] (o] (o)} G- G- G-
Y §
- EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG EMERG
Deno. GA7.1 GA7.2 GA7.3 GA7A4 GA7.5 GA7.6 GA7.7 GA7.8 GA7.9 GA7.10 G7.1 G7.2 G7.3 G7.4 G7.5 G7.7
Uso EST. ANTIG/AND. | FUTURO ALUM. | FUTURO ALUM. FUTURO ALUM. | FUTURO ALUM. RESERVA RESERVA VESTIBULOEST.| VESTIBULO EST. VESTC'EE_;LSCESSTC‘) VEST(':%L/’L(?CESST(') T. CORRIENTE T. CORRIENTE T. CORRIENTE T.CORRIENTE  |ALUMBRADO SALAS ©/ CONTRO
IBERICO ANDEN 4 ANDEN 4 ANDEN 5 ANDEN 5 IBERICO IBERICO IBERI SUAR E 'BER'NOR/;E E TORNOS TORNOS MAQUINAS AUTOCHEKING Ms7ymss | MAND NTROL
Potencia (W) 1620 1620 1620 1620 1620 1620 2000 1750 2000 1750 3000 3000 3000 3000 2200 500
Xos o 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Destino A A A A A A A A A A F F F F F F
Potencia (VA) 2916 2916 2916 2916 2916 2916 3600 3150 3600 3150 3333 3333 3333 3333 2444 556
Intensidad (A) 421 4,21 4,21 4,21 4,21 421 520 455 520 4,55 14,49 14,49 14,49 14,49 10,63 242
Seccién (mm2) 2,5 6 25 6 6 6 4 4 4 4 25 2,5 25 25 2,5 25
Cable 4x2,5+t 4x6+t 4x2,5+t 4x6+Ht 4x6+t 4x6+Ht ax4+tt ax4+tt axd+tt ax4+tt 2x2,5+t 2x2,5+t 2x2,5+tt 2x2,5+tt 2x2,5+t 2x2,5+tt
Tipo de cable RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV RZ1-K 0,6/1KV
AUTOR : TiTULO FECHA ESCALA ORIGINAL A3 TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
Shidhi e r |] sSnova SISTEMA DE TELEGESTION DE INSTALACIONES 25
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3. Pliego de Condiciones

INDICE PLIEGO DE CONDICIONES

3.1 INTRODWUCCION ...ttt ettt ettt et et e et et e et sa et et e e e et seeee et erese et seeen et eaene et saessaneaene e seeneas 107
3.2 OBJETO ettt ee oot e et e e st et et et e s e e s st e st et et et e e e e e e eae e erenn et et et et e s e s e e neneenn et et eerenaeaene 107
3.3 CONDICIONES PARTICULARES DE LOS MATERIALES .....eveeiereeeeeeeeeeeeeeeeseeeteeeeeee oo senesesseseseseens 107
3.4 CONDICIONES GENERALES DE LA EJECUCION: ESPECIFICACIONES FACULTATIVAS, LEGALES Y

ECONOMICAS ...ttt ettt ettt ettt ee et et st st s e e et eeeese s s st et et esesesenesesessns st sesenens 110
3.5 PRUEBAS Y AJUSTES FINALES O DE SERVICIO ...ttt s s s st 112

3.1 Introduccion

En este apartado del proyecto se describen las condiciones y especificaciones que debe
cumplir el proyecto para su correcta realizacion.

Se debe tener en cuenta tanto las condiciones generales como las particulares descritas a
continuacion. Estas primeras tienen en cuenta las normas de indole facultativa, econémica

y
legal. Mientras las segundas, exponen las normas que deben cumplir las caracteristicas

de los

elementos, asi como los diversos materiales empleados. Queda excluida toda la
instalacion eléctrica necesaria, que debera ser objeto de especificacion aparte y
responsabilidad de la empresa instaladora subcontratada.

3.2 Objeto

Este proyecto tiene carécter de obligado cumplimiento una vez aprobado e instalado,
debiendo ser objeto de aprobacién previa todas aquellas modificaciones al mismo
durante su ejecucion. Este proyecto regula todas las actuaciones necesarias para la
correcta instalacion y funcionamiento de las partes automatizadas en la Estacién
Ferroviaria de Alicante.

3.3 Condiciones particulares de los materiales
Normativa aplicable

Es necesario que dicha instalacion cumpla con la normativa vigente. Por este
motivo, se nombran la normativa que regulan la ejecucion de este proyecto:

e UNE-EN 60870-5-104:2006/A1:2016 (Ratificada) — Equipos y sistemas de
telecontrol. Parte 5-104: Protocolos de transmision. Acceso a redes utilizando
perfiles de transporte normalizados por la norma IEC 60870-5-101. (Ratificada
por la Asociacién Espafiola de Normalizacion en enero de 2017).

e UNE-EN 61131-3:2013 (Ratificada) — Automatas programables. Parte 3:
Lenguaje de programacion (Ratificada por AENOR en julio de 2013)

e UNE-EN ISO 9001:2015 - Sistemas de gestion de la calidad.

e UNE-EN ISO 45001:2018 - Sistemas de gestion de la seguridad y salud en el
trabajo.
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UNE-EN 50128:2011 - Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de comunicacion,
sefializacion y procesamiento. Software para sistemas de control y proteccion
ferroviarios.

UNE-EN 50129:2003 - Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de comunicacion,
sefializacion y procesamiento. Sistemas electronicos para equipos relacionados
con la seguridad.

UNE-EN  50125-1:2014 -  Aplicaciones  ferroviarias.  Condiciones
medioambientales para equipos.

UNE-EN 50159:2011 - Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de comunicacion y
sefializacion. Comunicacion por enlace de transmisién de seguridad.

Reglamento Electrotécnico de Baja Tension (REBT)

Documentos del contrato

La lista de los documentos asociados al contrato son los siguientes:

Memoria

Planos

Pliego de Condiciones

Presupuesto

Manuales de usuario del equipamiento

Materiales

Se utilizaran los materiales y equipos listados en todo el documento de este proyecto.

Fuente de alimentacion: Alimentada a 24 V AC

Base de fuente de alimentacion (Base requerida por cada fuente)
SXWTBPSW110001:

Es la base terminal para la fuente de alimentacion. Sus dimensiones son 114 mm
(4.5in.) de altura, 90 mm (3.6 in.) de ancho y 64 mm (2.5 in.) de profundidad. La
clasificacion de llamas de plastico es UL94-5VB y la proteccidn de entrada es
IP20. Esta base de terminal es necesaria para el modulo de fuente de alimentacion
SpaceLogic PS-24V.

AS-P: Dotado de 20 médulos 1/O:

El servidor AS-P SpaceLogic es el nucleo de un BMS EcoStruxure y realiza
funciones clave. El servidor realiza funciones como logica de control, registro de
tendencias y supervision de alarmas. Admite la comunicacién y la conectividad
con las E/S y los buses de campo. El servidor AS-P SpacelLogic puede actuar
como servidor independiente, controlar médulos de E/S, supervisar y gestionar
dispositivos de bus de campo. Este modelo incluye dos puertos Ethernet, dos
puertos RS-485, un puerto LonWorks, un puerto de bus de E/S, un puerto de
dispositivo USB y un puerto host USB. Sus dimensiones son 114 mm (4.5 in) de
alto, 90 mm (3.6 in) de ancho y 64 mm (2.5 in) de profundidad. La clasificacién
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de llama de plastico es UL94-5VB y la de proteccion de ingreso es I1P20. Se
necesita una base de terminales TB-ASP-W1 para cada AS-P de SpaceLogic.
Base para mddulo 10 (Base requerida por cada médulo 10) SXWTBIOW110001:

Es una base terminal para los modulos de E/S centrales de SpaceLogic.
Proporciona el bus de E/S al mddulo electronico de E/S SpaceLogic Central. La
base de terminal es necesaria para cada modulo de E/S de SpaceLogic Central.

Analizadores de red (IEM3250):

Corriente nominal 1...5A

Tension nominal: 100...277 V

Frecuencia de red 50 Hz

Pantalla LCD

Modbus RTU

Cable de extensién para el Automation Server 1/O bus, conector en L 1,5 m.
SXWSCABLE10002:

El cable S-CABLE-L SpaceLogic es un cable de extension. Amplia el bus de I/O
central de SpaceLogic AS-P en multiples filas en un gabinete. Tiene conectores
en forma de L. La longitud del cable es de 1,5 m. Este cable es compatible con
todos los médulos de E/S de SpaceLogic Central.

Clip final de linea carril DIN SXWDINEND10001:

Tension de alimentacion: 230 V AC

Tension de salida: 0...10 V para lampara, 230 V CA para salida de alimentacion
eléctrica

Comunicacion: Ethernet Modbus TCP / IP RS485

Sensor de luminosidad exterior 006920640:

Analogue Output Type: 4...20 mA & 0...10 V
Rated voltage: 15...36 VDC & 24V +/- 10 % AC

SwitchNOGest_8x100TXRJ45 MCSESUO83FNO: Este switch viene con el
protocolo TCP/IP Ethernet. 8 puertos de transmisién para cable de cobre.
Proporciona conectividad simple para multiples dispositivos Ethernet. Funciona
con un consumo de energia de 1.5W y una tensién nominal de 12V a 24V DC.
Tiene un conector de fuente de alimentacidn de 3 pines extraible. Sus dimensiones
son 38mm (ancho) x 102mm (alto) x 79mm (profundidad) y pesa 0,150kg. Esta
disefiado para montarse en un carril DIN simétrico. También proporciona
conectividad simple para multiples dispositivos Ethernet.

El Enterprise Server: es la aplicacion Windows® que agrega y gestiona la
informacion de hasta 10 SpaceLogic Server SXWSWESXX00010

Requisitos del sistema:

Intel Core i5 processor

2.0 GHz or equivalent

4 GB RAM

100 GB hard-drive space

Enterprise Solid State Drive (SSD) storage device

Microsoft mouse or equivalent.
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En caso de averia o fallo de alguno de los componentes del proyecto, no deberia
ser ningun problema encontrar recambios, ya que todos ellos pertenecen a Schneider
Electric, marca importante dentro del sector de la automatizacion industrial.

» Ejecucion del proyecto

La ejecucion del proyecto se debe hacer por un profesional cualificado con
conocimientos en el sector de la automatizacion. Ademas, debe de ser capaz de resolver
los posibles imprevistos que vayan surgiendo, tanto de programacién como pequefios
fallos de la estacion. El orden de ejecucion del proyecto sera el siguiente:

- Montaje del AS con los modulos correspondientes.

- Montaje del ordenador.

- Conexionado

- Visualizacion de la correcta conexion de las E/S

- Implementacion del software a través de “WorkStation Building Operation 5.0” en el
AS

- Transferencia del codigo al AS

- Comprobacion del correcto funcionamiento del proyecto (Puesta en marcha).

3.4 Condiciones generales de la ejecucion: especificaciones facultativas, legales y
economicas

Condiciones Facultativas

El contratista debe conocer todas las normativas aplicables, el proyecto en su totalidad,
disponer de un documento que refleje las instrucciones, aclaraciones o cambios del
proyecto, cumplir con los plazos establecidos, informar sobre el inicio, la finalizacion, las
pruebas, los controles o las recepciones del proyecto, asi como de cualquier parte del
mismo, y ser elegible para recibir los pagos en las fechas acordadas.

Contratante: EI papel del contratante es crear un canal a través del cual el disefiador
recibird toda la informacion vital para la realizacion del proyecto requerido. También
debe ser claro y comunicar oficialmente sus instrucciones y deseos con respecto al
proyecto al disefiador en cualquier momento. Finalmente, corresponde al contratante
obtener las autorizaciones necesarias para el desarrollo del proyecto, haciéndolo asi un
emprendimiento legal. Por ultimo, esta parte no puede exigir compensacion por retrasos
que sean justificados y no debidos a fallos del disefiador. Por ejemplo, si hay retrasos en
los pagos por parte del contratante en los proyectos asignados, su precio aumentara segun
lo explicado en la seccion de Condiciones Economicas. Mientras tanto, si debido a la
evidente responsabilidad del disefiador hay retrasos en la finalizacion del proyecto, su
precio disminuira (ver también en el apartado de Condiciones Econdmicas).

Condiciones Legales

El perfil del contratista debe de ser un ingeniero electronico, mecanico o eléctrico
que tenga los suficientes conocimientos para la realizacion del proyecto.
El contrato debe recoger el precio final del proyecto, asi como, el método de pago
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y los plazos en los que se deben de realizar. Dicho contrato une legalmente ambas partes
y compromete a estas a la realizacion del proyecto.

Este documento se tiene que realizar por escrito donde se expondran las condiciones
acordadas y debe ser firmado por las partes implicadas. Aquellas medidas que impliquen
cambiar algun componente o algo de lo establecido previamente en el contrato, deberan
considerarse fuera del proyecto dado y proceder a la elaboracion de uno nuevo, tomando
como base la documentacion aportada en este proyecto. Si ambas partes se estan de
acuerdo.

Para darse el caso de rescindir el contrato, se debe cumplir al menos una de las 3
condiciones

siguientes:

- Acuerdo entre las partes para rescindir el contrato.
- Modificacion de las especificaciones del proyecto sin haber informado al
contratista.
- Impagos.
Condiciones Economicas

El contratista tiene derecho a recibir el pago del trabajo realizado siempre que haya
seguido las pautas estipuladas del proyecto. El pago se divide en dos partes. La primera
parte seré del 30% a la inicializacién del proyecto y el 70% tras haberse finalizado
completamente.

En caso de producirse retrasos en el pago cargaran recargos de:

e En caso de producirse retraso en el pago, siempre y cuando el proyecto se haya
realizado conforme lo acordado, el precio se incrementard porcentualmente de la
siguiente forma:

1 SEMANA -2 %

2 SEMANAS — 4%

4 SEMANAS — 6%

8 SEMANAS — 10%
16 SEMANAS - 20%
32 SEMANAS — 30%

e Por otra parte, para el caso de retrasos NO justificados, las tarifas estipuladas son
las siguientes:

1 SEMANA - 2%

2 SEMANAS - 4%

4 SEMANAS — 6%

8 SEMANAS - 8%
16 SEMANAS — 15%

En caso de exceder los tiempos indicados anteriormente, se tiene el derecho a reclamar
mediante los procesos judiciales que se consideren oportunos, incluso llegar a los
tribunales si fuese requerido.
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3.5 Pruebas y ajustes finales o de servicio

Una vez realizada la fase de ejecucidon se comprueba de manera manual, mediante el
SCADA en campo, el correcto funcionamiento de la estacion. Siendo esta misma validada
por el propio cliente o en su defecto de alguien asignado para dicha tarea por su parte.

En caso de algun fallo o defecto detectado durante el proceso, y que este esté incluido en
el contrato del proyecto, la parte responsable se hara cargo y realizard los cambios
pertinentes para subsanar dicha incidencia.
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4. Presupuesto

Precios descompuestos

Este apartado, tiene por finalidad dar una idea lo mas aproximada posible del importe de
su realizacion.

Las grandes ventajas de planear y hacer presupuestos son: facilitar la utilizacion adecuada
de los recursos, proporcionar eficiencia en las operaciones, ayudar a lograr una buena
planificacion de la empresa y mostrar los resultados que se obtendran de poner en practica
los célculos.
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DE VALENCIA

‘CUADRO PRECIOS DESCOMPUESTOS

Detalle

[Licencias

TOTAL

Cantidad
1,00

ETSI Ae

Precio Unitario (€)

roespacial y Disefio Industrial

Total (€)
1.270,77¢€
1.270,77¢€

Hardware

CCOT CUADRO DE CONTROL 01
inistro de

15.078,75

\

+AS AUTOMATION SERVER

Suministro e instalacion de Automation Server LON / BacNet, Plataforma
STRUXUWARE FOR BUILDINGS, Hot-Swap, CPU Controlador de modulos
Entrada/Salida y Servidor/Gestor de comunicaciones, Incorpora Webserver,
con

comunicaciones LON, BacNet y ModBus Nativo, Autodireccionable, Soporta
TCP/IP,

DHCP/DNS, HTTP, NTP, SMT, WebSevices (SOAP,REST) , Alimentacion
directamente por backplane, IP20 Instalacion en carril DIN. Interfaz de
usuario

Webstation Incluida.

+BASE ELECTRICA PARA AUTOMATION SERVER

Suministro e instalacion de Base Terminal para Automation Server.
Plataforma

STRUXUWARE FOR BUILDINGS. El alcance de la partida contempla su
montaje en

cuadro de control y cableado interno del bus de comunicaciones, de sefiales
hasta el

bornero de conexiones de salida, de alimentacion eléctricay pp de pequefio
material

para su correcta instalacion completar la instalacion.

<FUENTE ALIMENTACION 24V AC/DC
Suministro e instalacién de fuente de Alimentacién del sistema. Plataforma
STRUXUWARE FOR BUILDINGS, Alimentacion suministrada al resto de
médulos

por backplane. 24vac/24vdc.

-BASE ELECTRICA PARA FUENTE DE ALIMENTACION

Suministro e instalacion de base Terminal para Fuente de Alimentacion del
Sistema.

Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS.

+BASE ELECTRICA PARA MODULOS

Suministro e instalacion de base Terminal para Médulos de Entra/Salida.
Plataforma

STRUXUWARE FOR BUILDINGS

+S-CABLE 1.5M ANGULO

Suministro e instalacion de cable de extension tipo L entre Automation Server
y los

médulos de Entradas/Salidas, de 1.5 m de longitud, incluidos conectores.
Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS

MODULO DE E/S 16 DI
Suministro e instalacion de modulo de Entradas/Salidas, Plataforma
STRUXUWARE

FOR BUILDINGS, Hot-Swap, 16 Entradas digitales, cada entrada puede ser
tipo

contacto o tipo contador, Proteccién contra Cortocircuitos, Alimentacion por
Backplane, Montaje carril DIN.

+MODULO DE E/S 12 DO

Suministro e instalacion de modulo de Entradas/Salidas, Plataforma
STRUXUWARE

FOR BUILDINGS, Hot-Swap, 12 Salidas Digitales FormA (Comun/NA), salidas
Relé

para aplicaciones de carga directa hasta 2A. alimentacion por Backplane,
montaje

carril DIN.

+MODULO DE E/S 8 Ul / 4 DO

Suministro de médulo de Entradas/Salidas. Plataforma STRUXUWARE FOR
BUILDINGS, Hot-Swap, 8 Entradas Universales, cada entrada puede soportar
tanto

entradas tipo de contacto, contador, y supervisada como de voltaje,
corriente,

thermistor, y resistencia. 4 salidas Digitales FormC (Comin/NC/NA),
Proteccion

contra Cortocircuitos

+CLIP FINAL PARA MONTAJE EN CARRIL DIN
Suministro e instalacién de Clip-Final para montaje en Carril DIN.
Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS

+SONDA DE LUMINOSIDAD EXTERIOR
Suministro e instalacién de sensor de luminosidad exterior. Rangos de lectura
seleccionables por switch internos: 0-400 Lux / 0-20 kLux, con salida
seleccionable

14-20mA 0 0-10. En caja de material pléstico tipo Poliamida, con grado de
proteccién

eléctrica IP65. El sensor tiene la misma sensibilidad que el ojo humano y es
resistente a la luz ultra-violeta. Dimensiones 65mm x 85mm.

*SWITCH NO ADMINISTABLE 8 PUERTOS 10/100 BASE-TX
Suministro e instalacion de un switch no administrable de 8 puertos 10/100
Base-Tx

+CUADRO DE CONTROL MURAL

Suministro e instalacion de armario mural metalico tipo CRN, dimensiones
1200x1000x300, con 2 puertas ciegas, ventilacion y termostato, con
capacidad para

albergar los médulos de control presupuestados en este capitulo, un SAI, el
equipamiento auxiliar necesario, las bornas de conexionado de salida a
elementos

de campo necesarias y un espacio reserva (de un 20%) para futuras
ampliaciones

totalmente cableado y probado con los siguientes elementos:

|- Armario CRNG 1200x1000x300 con 2 puertas ciegas 88/200

- Placa de montaje 1200x1000 mm

|- Protecciones magnetotérmicas necesarias, 1 ud 2P10A y 2ud 2P6A curva C
- Fusibles y portafusibles 1P 500V

- Toma de corriente 2P TTL schuko

- Transformador monofasico SQ 12/24V 100VA

|~ Fuente de alimentacion continua con bateria

- Termostato NA AZ 120V CA 15A

- Ventilador 38m3/h 230V IP54

- Rejilla Sal 92x92 mm

- Montaje electrénica de control presupuestada en este capitulo

- Todas las E/S conectadas a bornas

I~ Material auxiliar, bornas, canales, cableado, etc

|- Totalmente probado punto a punto en taller

20,00

10,00

12,00

1.861,30€

51,32€

195,09€

51,88€

59,63€

63,29€

210,89€

281,11€

381,83€

68,17€

138,29¢€

163,59¢€

3.953,04€

Figura 96 - Presupuesto Parte 1

1.861,30€

51,32€

390,17€

103,76 €
1.192,56 €

632,92€

2.530,73€

1.686,69€

763,66 €

340,86 €

1.24457€

327,19€

3.953,04€
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|CC04 CUADRO DE CONTROL 04
inistro de [ I 9.934,97 €
+AS AUTOMATION SERVER 1,00 1.861,30€ 1.861,30€
Suministro e instalacion de Automation Server LON / BacNet, Plataforma
STRUXUWARE FOR BUILDINGS, Hot-Swap, CPU Controlador de médulos
Entrada/Salida y Servidor/Gestor de comunicaciones, Incorpora Webserver,
con
[comunicaciones LON, BacNet y ModBus Nativo, Autodireccionable, Soporta
TCP/IP,
DHCP/DNS, HTTP, NTP, SMT, WebSevices (SOAP,REST) , Alimentacion
directamente por backplane, IP20 Instalacion en carril DIN. Interfaz de

usuario

Webstation Incluida.
«BASE ELECTRICA PARA AUTOMATION SERVER 1,00 51,32€ 51,32€
Suministro e instalacion de Base Terminal para Automation Server.
Plataforma

STRUXUWARE FOR BUILDINGS. El alcance de la partida contempla su
montaje en

cuadro de control y cableado interno del bus de comunicaciones, de sefiales
hasta el

bornero de conexiones de salida, de alimentacion eléctrica y pp de pequefio

material

para su correcta instalacion completar la instalacion.
*FUENTE ALIMENTACION 24V AC/DC 1,00 195,09€ 195,09 €
Suministro e instalacion de fuente de Alimentacion del sistema. Plataforma
STRUXUWARE FOR BUILDINGS, Alimentacion suministrada al resto de
modulos

por backplane. 24vac/24vdc.

-BASE ELECTRICA PARA FUENTE DE ALIMENTACION 1,00 51,88€ 51,88¢€
Suministro e instalacion de base Terminal para Fuente de Alimentacion del
Sistema.

Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS.

-BASE ELECTRICA PARA MODULOS 9,00 59,63¢ 536,65€
Suministro e instalacion de base Terminal para Modulos de Entra/Salida.
Plataforma

STRUXUWARE FOR BUILDINGS

+S-CABLE 1.5M ANGULO 5,00 63,29€ 316,46 €
Suministro e instalacion de cable de extension tipo L entre Automation Server|
y los

modulos de Entradas/Salidas, de 1.5 m de longitud, incluidos conectores.
Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS

+MODULO DE E/S 16 DI 4,00 210,89€ 843,58 €
Suministro e instalacion de modulo de Entradas/Salidas, Plataforma
STRUXUWARE

FOR BUILDINGS, Hot-Swap, 16 Entradas digitales, cada entrada puede ser
tipo

contacto o tipo contador, Proteccion contra Cortocircuitos, Alimentacion por

Backplane, Montaje carril DIN.
*MODULO DE E/S 12 DO 4,00 281,11€ 1.124,46€
Suministro e instalacion de médulo de Entradas/Salidas, Plataforma
STRUXUWARE

FOR BUILDINGS, Hot-Swap, 12 Salidas Digitales FormA (Comun/NA), salidas
Relé

para aplicaciones de carga directa hasta 2A. alimentacion por Backplane,

montaje
carril DIN.
+MODULO DE E/S 8 Ul / 4 DO 1,00 381,83€ 381,83€

Suministro de médulo de Entradas/Salidas. Plataforma STRUXUWARE FOR
BUILDINGS, Hot-Swap, 8 Entradas Universales, cada entrada puede soportar
tanto

entradas tipo de contacto, contador, y supervisada como de voltaje,
corriente,

thermistor, y resistencia. 4 salidas Digitales FormC (Comin/NC/NA),
Proteccion

contra Cortocircuitos

-CLIP FINAL PARA MONTAJE EN CARRIL DIN 3,00 €8,17€ 204,51€
Suministro e instalacion de Clip-Final para montaje en Carril DIN.
Plataforma STRUXUWARE FOR BUILDINGS

:SONDA DE LUMINOSIDAD EXTERIOR 3,00 138,20€ 414,.86€
Suministro e instalacion de sensor de luminosidad exterior. Rangos de lectura
seleccionables por switch internos: 0-400 Lux / 0-20 kLux, con salida

seleccionable

4-20mA 0 0-10. En caja de material plastico tipo Poliamida, con grado de
proteccion

eléctrica IP65. El sensor tiene la misma sensibilidad que el ojo humano y es
resistente a la luz ultra-violeta. Dimensiones 65mm x 85mm.

+CUADRO DE CONTROL MURAL 1,00 3.953,04€ 3.953,04€
Suministro e instalacion de armario mural metalico tipo CRN, dimensiones
1200x1000x300, con 2 puertas ciegas, ventilacion y termostato, con
capacidad para

albergar los modulos de control presupuestados en este capitulo, un SAl, el
lequipamiento auxiliar necesario, las bornas de conexionado de salida a
elementos

de campo necesarias y un espacio reserva (de un 20%) para futuras
ampliaciones

totalmente cableado y probado con los siguientes elementos:

— Armario CRNG 1200x1000x300 con 2 puertas ciegas 88/200

— Placa de montaje 1200x1000 mm

- Protecciones magnetotérmicas necesarias, 1 ud 2P10A y 2ud 2P6A curva C
- Fusibles y portafusibles 1P 500V

— Toma de corriente 2P TTL schuko

- Transformador monofasico SQ 12/24V 100VA

- Fuente de alimentacion continua con bateria

— Termostato NA AZ 120V CA 15A

- Ventilador 38m3/h 230V IP54

- Rejilla Sal 92x92 mm

- Montaje electrénica de control presupuestada en este capitulo

- Todas las E/S conectadas a bornas

— Material auxiliar, bornas, canales, cableado, etc

- Totalmente probado punto a punto en taller

Figura 97 - Presupuesto Parte 2
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PUESTO DE CONTROL

e instalacion de [ I 4.172,48 €

<ENTERPRISER SERVER 1,00 2.218,19€ 2.218,19€
Enterprise Server es la aplicacion Windows® que agrega y gestiona la
informacién de hasta 10 SpaceLogic Server Ref: SXWSWESXX00010
Software a instalar sobre equipos existentes. Interface de Usuario del
Sistema, desde donde los usuarios

pueden visualizar y configurar los graficos, alarmas, horarios, registros de
tendencias y Reportes.

Struxuware Operation requiere que cada usuario tenga asignada una cuenta,
esto favorece la politica de IT

para manejo de los passwords y perfiles. Completa personalizacion del
sistema. Potente sistema de

Networking, usando diferentes protocolos (DHCP/DNS, HTTP, HTTPS, etc...),
maneja alarmas, usuarios,

horarios, eventos y registros. Incluye Programacion Mediante Script Editor y
Bloques funcionales. Editor

Gréfico Vectorial de Gran Potencia y Actualizaciones dinamicas, Permite
insetar/importar una gran variedad

de formatos, BMP, JPG, GIF, GIF Animado, DWF, DWG, DXF, OGC, SVG.
Requiere SO Microsoft Windows

XP SP3 (32-bit) 0 W7 o W. Server 2008 + Microsoft Net3.5 SP1 o superior

+PC (HP Elite TWR 600 G9) + HDMI _ 1,00 1.740,00€ 1.740,00€
Intel® Core™ i7-12700 (hasta 4,9 GHz con tecnologia Intel® Turbo Boost, 25
MB de caché L3, 12 nicleos, 20 subprocesos)16GB (1x16GB DDR5)512GB
SSD PCle Gréficos Intel® UHD 770 1 RJ-45; 4 SuperSpeed USB Type-A; 1
SuperSpeed USB Type-C®, 1 audio-in/ out; 1 HDMI 1.4; 3 SuperSpeed USB
Type-A; 2 DisplayPort™ 1.4; 3 USB Type-A, 1 DisplayPort

Monitor Desktop - HP P27 G5 Ref: 64X69AA) 1,00 214,29¢€ 214,29€

TOTAL 29.186,20 €

INGENIERIA, PROGRAMACION Y PUESTA EN
MARCHA

~TRABAJOS DE INGENIERIA, PROGRAMACION Y PUESTA EN MARCHA de las instalaciones de CONTROL incluidas en este proyecto.
Comprende:

- Desarrollo, de forma consensuada con la Dir. Facultativa y/o representantes de la Propiedad, del proyecto de Control en cuanto a las
necesidades del sistema y soluciones generales. Incluye el replanteo técnico correspondiente a la arquitectura de comunicaciones
correspondiente al edificio/s objeto del proyecto de forma general se plantea una programacion del sistema en entorno Struxureware para
funcionar desde un Unico Automation server y para ser integrado en un Enterprise Server remoto y existente.

- Programacion de controladores para la implementacion de las regulaciones, automatizaciones y gestion del sistema, segun el proyecto de
detalle.

- Disefio de las pantallas graficas de supervision, con puntos de interaccion con el sistema, para el/los puesto/s central/es de control.

- Trabajos de puesta en marcha y Verificacion del correcto funcionamiento del sistema de control y su integracién con las instalaciones a
telemandar.

- Curso de formacion a nivel usuario para el personal designado a la explotacion del sistema y curso para el personal designado al
mantenimiento del sistema.

GASTOS (Desplazamiento, Dietas , Alojamiento, Pernoctacion...) 1,00 5.491,42€ 5.491,42€

TOTAL 5.491,42€

Integracion de instalaciones

~TRABAJOS DE INTEGRACION
Trabajos de integracion via comunicaciones de diferentes equipos de la instalacion:
- 20 Centrales de medida PM710 SCHNEIDER (MODBUS RTU)
-1 Grupo Electrégeno SDMO (MODBUS RTU)
- 9 Puertas automaticas (MODBUS RTU)
- 1 Sistema de informacién de circulacién de trenes DENEVA (TCP/IP)
Comprende:
Mapeo de variables, segiin documentacion del sistema e integracion de los puntos de control necesarios y
consensuados con la Dir. Facultativa.
Disefo de las pantallas gréficas de supervision, con puntos de interaccion con el sistema, para los puestos
centrales de control.

TRABAJOS DE INTEGRACION 1,00 4.743,60 € 4.743,60 €

TOTAL 4.743,60€

Figura 98 - Presupuesto Parte 3

Pagina| 118




UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

ETSI Aeraespacial y Diseiio Industrial

Mano de obra Horas Precio/h (Perfil Junior I ) Total
Integracion de instalaciones 20 centrales de medida PM710 Schneider 16,00 49,41¢€ 790,60 €
1 G.E SDMO MODBUS RTU 8,00 49,41€ 395,30€
1 Central incendios NOTIFIER ID3000 MODBUS TCP IP 40,00 49,41€ 1.976,50 €
8 Puertas automaticas MODBUS RTU 16,00 49,41€ 790,60 €
1 Sistema de informacién de circulacién de trenes DENEVA TCP/IP 16,00 49,41€ 790,60 €
PUESTO DE CONTROL
[GESTION | 4,00 49,41€ 197,65 €
[INSTALACION Y CONFIGURACION INSITU | 12,00 49,41€ 592,95 €
INGENIERIA, PROGRAMACION Y PUESTA EN MARCHA
GESTION 24,00 49,41¢€ 1.185,90€
PROGRAMACION CONTROLADORES 80,00 49,41¢€ 3.952,80€
PROGRAMACION SCADA 80,00 49,41€ 3.953,00€
PRUEBAS Y P MARCHA LOCAL 80,00 81,84€ 6.547,17 €
PUESTA EN MARCHA REMOTA 16,00 49,41¢€ 790,60 €
REPLANTEO 16,00 49,41€ 790,60 €
TOTAL 22.754,27 €
SUMATOTAL ANTES DE IMPUESTOS 58.702,66 €
Gastos Indirectos Gl (3%) Incluidos en los PVP
Beneficio Industrial BI (6%) 3.522,16 €
IMPUESTOS IVA (21%) 13.067,21€
TOTAL PRESUPUESTO 75.292,04 €

DESPUES DE IMPUESTOS

Figura 99 - Presupuesto Parte 4
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ANEXO 1 - VARIABLES (Listado de sefiales)

LISTADO DE PUNTOS CCO1:

BORMA ~ FAP ~ SENAL " ORIGEN SISTEMA ~ |CABLE SIEMEN: ™ TAG

M20-Um Estado portén hidraulico 1 abierto PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS peeton D01est

w3001 Orden portdn 1 spertura PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS corton, 001 spenes
MI-002 Orden pontdn 1 cierme PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS ceten, 00Lires cierrs

20U Seta portén 1PCH PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS oceton, C0Lseta,_sit T
M20-UT2 Estado portdn hidrdulico 2 abierto PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS poeton, 002 est: T
MI-D03 Orden portén 2 apentura PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS oceton, 002 mp_apectura
ME-D04 Orden portdn 2 ierre PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS porton, 002 mp_cierre

Mz Seta portén 2P0 PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS oorton, 002 seta, dr "1
MUKT Estado Interruptor C. General Red CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD rt Ot M
MU-KD Alarma disparo proteccion C. General Red CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD it O "o
MU-X9 Estado interruptor CS-R1 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD e 002 et N
MU-xT Estado interruptor CS-R2 CUADRO ELECTRICO GGR (Cuadre General Red) ELECTRICIDAD v O3 eat [
MH-XT Estado interruptor C5-R3 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 0 wst "o
MU Estado intermuptor C5-R4 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD T
MH-XT Estado intermuptor C5-R6 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD T
MUKW Estado Intermuptor C5-R7 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD T
MUK Estado Intemuptor C5-RE CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD M
MUK Estado intemuptor C5-R9 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD ]
M3 Estada interruptor CS-R10 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD L
MI5-K2 Estads interruptor CR12 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD o
MI5-X3 Estado interruptor S-R11 CUADRO ELECTRICO CGR [Cuadro General Red) ELECTRICIDAD "o
M54 Estado interruptor R-CONTROL CUADRO ELECTRICO CGR [Cuadre General Red) ELECTRICIDAD oo
M55 Estado It termico R-CONTROL CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red] ELECTRICIDAD T
MI5-H6 Alarma disparo CS-R1 |cuABRO ELECTRICG CCR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

MI5-K7 Alarma disparo CS-R2 |cUADRO ELECTRICO CCR (Cuadre General Red) ELECTRICIDAD

M50 |CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadre General Red) ELECTRICIDAD r
Mi5-K9 Alarma disparo C5-R4 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD "

M K10 Alarma disparo C5-R6 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD I
MIE-XT Alarma disparo CS-R7 |cuADRO ELECTRICG CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD "
MS-K12 Alarma disparo C5-R8 |CUADRO ELECTRICG CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD [
MK Alarma disparo CS-R3 |cuADRO ELECTRICG CCR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD "
MI5-X14 Alarma disparo CS-R10 |CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD r
MI5-X15 Alarma disparo CR12 |cCUADRO ELECTRICO GGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD "
MI5-K16 Alarma disparo §-Ril [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD [
MIE-X1 ONTROL |CUABRO ELECTRICG CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD

W6 2 Estado Conmutacion Manual |cUADRO ELECTRICO CGG {Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD I

W6 3 Estado Conmutacién Auto |CUADRO ELECTRICO CGG {Cuadro General Grupo) ECTRICIDAD "

W6 4 Estado Intemmuptor GRUPO |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD r

MIE X5 Alarma disparo protection GRUPO [CUADRO ELECTRICO CGG {Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD ’

M6 -6 Estado Interruptor Conmutacitn GRUPO |CUADRO ELECTRICE CGG (Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD

M%7 Alarma disparo protecsion Conmutacién GRUPO |cuADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD "

H6 X0 Estado Intermuptor ConmuUtacion RED/GRUPO |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD r
BT6-K3 z ién C [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD ’
M- Estado Interruptor C5-61 |CUADRO ELECTRICC CGG (Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD

MIE-XT1 Estado interruptor C5-62 |cUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD "

MG X2 Estado Intemmuptor C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG {Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD r

M X1 Estado interruptor C5-64 |CUADRO ELECTRICO GGG (Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD 4
MG Estado intermuptor C5-65 |CUADRO ELECTRICC CGG (Cuadro General Grupc) ELECTRICIDAD d
MK Estado intemuptor C5-67 |cUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD "
MIEXTE Estado intemuptor C5-68 [CUADRO ELECTRICO CGG {Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD 4
M7 Estado intemuptor C5-63 |cUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD "

M1z K2 Alarma disparo C5-G1 |CUADRO ELECTRICO GGG {Cuadro General Grupa) ELECTRICIDAD I
MIE-XT1 Estado Interruptor C5-G2. |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadra General Grupo) ELECTRICIDAD T
Mie-xi2 Estado interruptor C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MIE-X13 Estado interruptor C5-G4 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadra General Grupc) ELECTRICIDAD "
Mi6-XM Estado interruptor C5-GS CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MIEXTS Estado interruptor C$-G7 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MIE-XT6 Estado interruptos C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadra General Grupo) ELECTRICIDAD T
MI7-X1 Estado interruptor C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadra Gensral Grupo) ELECTRICIDAD "o
M7z Alarma disparo C5-GL CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MIZ-X3 Alarma disparo C5-G2 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
M7 Alarma disparo C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadra General Grupo) ELECTRICIDAD 1
MITX5 Alarma dispara C5-G4 (CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD T
MI7%6 Alarma disparo C5-G5 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MIEXT Alarma dispara C5-G7 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadre General Grupo) ELECTRICIDAD L
e Alarma disparo C5-G& CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD o
MI7-%9 Alarma disparo C5-G9 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD "o
M7 X0 Estado intarruptor C5-5A1 CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD ]
MiZx1 Alarma dispara C5-5A1 |CUADRO ELEGTRICO CG 54! (Cuadro General SA1) ELECTRICIDAD L
[ Estado interruptor General Salida S&1 TCUADRO ELEGTRICO CG Sl (Cuadro Gene ELECTRICIDAD 1
MIFx1 Alarma dispar proteccion General Salida SAI [CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadra Gen ELECTRICIDAD " 1
17X Estado interruptos C5-51 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro Gene: ELECTRICIDAD A
e Estado interruptor C5-52 |CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD L
Mi7-X16 Estado interruptor C-53 CUADRO ELECTRICO CG $Al (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD o
MIE-x1 Estado intarruptor C5-54 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD ro
MBX2 Estado interruptos C5-55 CUADRO ELECTRICO CG 54l (Cuadro General SAl ELECTRICIDAD T
MI-X3 Estado interruptor C5-57 CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro Gensral SAl) ELECTRICIDAD |
Mg Estado interruptor Cs-59 CUADRO ELECTRICO CG $Al (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD o
IS tado interruptor S-CONTROL (CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD o
MIBXE Alarma disparo C5-51 CUADRO ELECTRICO CG 54l (Cuadro General SAl ELECTRICIDAD T
MI-XT Alarma dispara C5-52 |CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD "o
MIXE Alarma disparo C5-53 |CUADRO ELECTRICO CG $AI (Cuadro General SAI ELECTRICIDAD 4

Péagina| 123



UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

ETSI Aeraespacial y Diseiio Industrial

‘Alarma disparo CS-54 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD [ omar o
Alarma disparo C5-55 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD ot 345 :
Alarma disparo C$-57 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD e 054 L
Alarma disparo C5-59 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD ot 0% 4 K
ONTROL [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD o 007 YT
E5tado Alumbrado RA 1.1 [CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO a_00test 1
Estado Alumbrado RA 1.2 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) a 002 st 5
Estado Alumbrado RA 1.3 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO ia_ 003 st ¥
Estado Alumbrado RA 1.4 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 2_00¢ o5t 4
Estado Alumbrado RA 15 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO ia_005 et 4
Estado Alumbrado RA 1.6 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) IMBRADO 2,006 est DI
Estado Alumbrado RA 1.7 (CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO o007 est T 1
Estado Alumbrado RA 18 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) IMBRADO o 008 et vt
Estado Alumbrado RA 1.9 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 142,003 est y 4
Estado Alumbrado RA 1.10 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO wa Mt T
£5tado Alumbrado RA 1.11 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO a1 est &=
Estado Alumbrado RA 1.12 [CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) IMBRADO v TR et 7
Estado Alumbrado RA 1.13 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO wa_0T1et e 1
Estado Alumbrado RA 1.14. CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) a0t st oy
Orden Alumbrado RA 1.1 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO a 001mp B 5
Orden Alumbrado RA 1.2 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) IMBRADO \ia_002 v T
Orden Alumbrado RA 1.3 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO vo_00mp v
Orden Alumbrado RA 1.4 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO a_004 r0 A
Orden Alumbrado RA 15 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundaric Red VESTIBULO) ALUMBRADO via_ 005 0 v 1
Orden Alumbrado RA 1.6 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) \a_005 mp e
Orden Alumbrado RA 1.7 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO W 007 r0 )
Orden Alumbrado RA 1.8 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) 008 0 G
Orden Alumbrado RA 1.9 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO va_ 009 mp |
‘Orden Alumbrado RA 1.10 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) e e LA
Orden Alumbrado RA 1.1 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO va 0ttmo |
‘Orden Alumbrado RA 1.12 CUADRO C3-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO [Try via_ 02 me. M
Orden Alumbrado R 1.13 CUADRO C$-Ri {Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO At0-1 s Ol1re. o
Orden Alumbrado RA 1,14 CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO at02 a0t L
Estado Int General €. Sec. Vestibulo CUADRO C3-R1 [Cuadre Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD i (138 st |
£stad Prot. Diferencial (RAL.19RA124RA1.3) CUADRO €$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD it (3 et T
Estado Prot. Diferencial (RAL4+RALS+RALE) CUADRO C$-R1 {Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD irv_ 040 et (]
Estado Prot. Diferencial {RAL74RALBRALS) CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD ire_O41est T
Estado Prot. Diferencial {RAL10+RAL11+RAL 12) CUADRO CS-R1 {Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD ire_ 042 ent ]
Estado Prot. Diferencial (RA113) CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD ire 041 22t o
Estada Prot. Diferencial (RA1.14) CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD it 44 ot F 1
M2-x1 Estado Alumbrado RA 2.1 [CUADRO C3-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO 42 ia_0%iast )
M2-%2 Estado Alumbrado RA 2.2 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A via_ Dliest oA
23 Estado Alumbrado RA 2.3 CUADRO C$-R2 [Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMERADO A a0 s21 L |
M2-%A Estado Alumbrado RA 2.4 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO Ad-S via_0W mst d 1
M2-HS Estado Alumbrado RA 25 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO [ via_ 0 est "o
26 Estado Alumbrado RA 2.6 GUADRO C$-R2 {Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A4T s 020 88t ]
M6-DOE Orden Alumbrado RA 2.1 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A o 0B o
M6-DO7 Orden Alumbrado RA 2.2 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A2 via_ 0¥ o
6008 ‘Orden Alumbrado RA 23 CUADRO €$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A1 via_ 0V oA
6003 Orden Alumbrado R4 2.4 CUADRO C$-R2 {Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A4 via_Okme. [
ME-001 Orden Alumbrado RA 25 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO a1 vin_OM v o
ME-DOTI Orden Alumbrado RA 2.6 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO A11-6 via_020mp "o
Estado Int General C. sec. Andén 1 CUADRO C$-R2 {Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD it 045 et foa
Estado Prot. Diferencial (RA2. 1+RA2.2) CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD 45 et Fa
Estado Prot. Diferencial (RA2.3+RA2.4) CUADRO €3-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD irt_047 oot "o
Estado Prot. Diferencial (RAZ54RA2.6) CUADRO €$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD irt 048 ot !
E5tadio Alumbrade RA 3.1 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A1 02t est E)
Estado Alumbrado RA 3.2 GUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO Ad-12 via 02281 (]
Estado Alumbrado RA 3.3 CUADRO €$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO Ad-13 via_023 05t Vo
Estado Alumbrado RA 3.4 GUADRO C$-R3 iCuadro Secundario Red ANDEN 21 ALUMBRADO Ad-14 s 024 g8t o
M2XM Estado Alumbrado RA 3.5 CUADRO C3-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO Ad-15 via_025.est L]
M2-%15 Estado Alumbrado RA 3.6 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO Ad-16 vio_026 est "o
MIK1 Estado Alumbrado RA 3.7 GUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A5 e 027 e8t roa
M3-x2 Estado Alumbrade RA 3.5 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO as2 vio_028 et [
MK Estado Alumbrado RA 3.9 CUADRO C3-R3 [Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A53 via_028 est L |
M4 Estado Alumbrado RA 3.10 CUADRO €$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO AS4 via_ 030 est "
Mr-DO3 ‘Orden Alumbrado RA 3.1 CUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A124 via_02imp. roa
M7-DO4 Orden Alumbrado Ra 3.2 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO a125 via_022 mp o
MP-D05 Orden Alumbrado RA 3.3 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBERADO A1z via_023 mp o
M7-DOE Orden Alumbrado R 3.4 GUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A3 via_ 021 m0 o
MI-DO7 ‘Orden Alumbrado RA 3.5 CUADRO €$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A3z via_025 mp "
M7-DO8 Orden Alumbrado RA 3.6 GUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A133 via_ 026 m0 [
M7-D03 Orden Alumbrado RA 1.7 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A134 in 027 mp o
m7-00m Orden Alumbrado RA 3.8 CUADRO C3-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A135 via_028 mp o
M7-DOTH ‘Orden Alumbrado RA 3.9 CUADRO €$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A36 via_028 mp oA
Mr-poR2 Orden Alumbrado R4 3.10 CUADRO C$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO A4 via_ 030 mp [
Estado It General C. Sec. Andén 2 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD ire 043 22t T
Estado Prot. Diferencial (RA3.14RA3.2) CUADRO €$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD 06 st [
Estado Prot. Diferencial (RA3.34RA3.4) CUADRO €$-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD it Lest "o
Estado Prot. Diferencial (RA3 5+RA3.6) GUADRO G$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD e 02 621 roa
Estado Prot. Diferencial (RA3.74RA3.8) CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD irt 051 oot "o
Estada Prot. Diferencial (RA3.94RA3.10) CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD 054 et Foq
= Estado Alumbrado RA 4.1 CUADRO C$-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A5-10 via_03tast 1
MxI Estado Alumbrado RA 4.2 CUADRO C$-Ré {Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO As-11 s 032 et foa
T2 Estado Alumbrado RA 4.3 GUADRO G$-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMERADO A5-12 via_ 033 eat LT
Maxn Estado Alumbrado RA 4.4 CUADRO C$-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A513 via_034 eot T
MM Estado Alumbrado RA 4 CUADRO C$-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO AB-14 vio_035 05t "o
MIXTS Estado Alumbrado RA 4.6 GUADRO G$-Ré {Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A5-15 via 036 88t (]
M8-DOE Orden Alumbrado RA 4.1 CUADRO C$-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO a5 o 031vp o
Me-007 Orden Alumbrado RA 4.2 CUADRO Cs-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMERADO A15-2 via 032 mo A
M3 Estado Alumbrado RA 4.3 ICUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) IMBRADO As-12 LS|
Maxn Estado Alumbrado RA 4.4 (CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A813 )
MIXH Estado Alumbrado RA4S [CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO As-14 ey
MIXTE Estado Alumbrado RA 4.6 (CUADRO C$-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A5-15 | )
MB.D06 Orden Alumbrado RA 4.1 [CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A5 roa
MB-007 Orden Alumbrado RA4.2 (CUADRO CS-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A152 | G
MB-DO8 Orden Alumbrado RA 4.3 ICUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) IBRADO A5 T
MB-009 Orden Alumbrado RA 4.4 (CUADRO C5-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A154 [
Ma-D0 Orden Alumbrado RA 4.5 CUADRO CS-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A58 "o
Ma-00T! Orden Alumbrado RA4.6 (CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO A5 v A
Estado Int General C. Sec. Andén3 ICUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) TRICIDAD T
Estado Prot, Diferencial (RAS.1+RA4.2) CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD 4
Estado Prot, Diferencial (RA4.3+RA.4) [CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD 057 80t L
Estado Prot. Diferencial (RAS.5+RA.6) CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD it 058 0et [
MAXS Estado Alumbrado RA 8.1 [CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO ) ot 1
MA-x0 Estado Alumbrado RA 8.2 CUADRO CS-R8 {Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO A8-10 e to8est AN
Maxn Estado Alumbrado RA 8.3 |CUADRO C$-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO As-11 via_ 033 est Lo
Ma-x2 Estado Alumbrado RA 8.4 CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO via_ 040 est | )
MAXT Estado Alumbrado RAS.S [CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) IMBRADO ia_ Datest LS
M9-001 Orden Alumbrado RA 8.1 CUADRO CS-R8 {Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO 73 B
M3.D02 Orden Alumbrado RA 8.2 ICUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) IMBRADO a4 T
M3-003 Orden Alumbrado RA 8.3 CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO AI75 £
M3.D04 Orden Alumbrado RA8.4 [CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO raA
M3.005 Orden Alumbrado RA 8.5 CUADRO C$-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ALUMBRADO U 4
M-S Estado Int General C. Sec. Viales/ Fachada [CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundarlo Red VIALES y FACHADA)  ELECTRICIDAD R
MI3-X6 Estado Prot. Diferencial (RAS.19RAS.24RAS.3) [CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ELECTRICIDAD | S
Mu-x7 Estado Prot. Diferencial (RAS.4+RAS.5} [CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)  ELECTRICIDAD L
MBX8 Estado prot. Diferencial (RAS.6) CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) __ ELECTRICIDAD vy
A Estado Alumbrado RA 9.1 [CUADRO CS-RS (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO A6 [ia_pzent 1
XS Estado Alumbrado RA 9.2 [CUADRO C5-R$ (Cuadro Secundario Red OFICINA} ALUMBRADO 65 via Dazest )
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MA-XE [Estado Alumbrado RA 9.3 CUADRO CS-RS (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ALUMBRADO ABE via_044 eat 1
Ma-RT Estado Alumbrado RA 9.4 CUADRO C$-RS (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ALUMBRADO 8T o045 051 "o
e Estado Alumbrado RA 9.5 CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO A6 via_ 086 o5t £
MS-D0E Orden Alumbrado RA 9.1 CUADRO CS-RS (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ALUMBRADO A16-4 via_ 042 mp A
MI-DO7 Orden Alumbrado R 3.2 CUADRO C5-R8 [Cuadra Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO 2165 via_043.mp "
M9-DOR Qrden Alumbrado RA 9.3 CUADRO C5-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO Ale6 via_ 084 mp o
M-D03 Orden Alumbrado AA 9.4 CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO A7 via_ 045 mp roa
M3-000 ‘Orden Alumbrado RA 9.5 CUADRO CS5-RS (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ALUMBRADO AlT-2 via_D4E.mp. [ 1
M2 Estada It General C. Sec. Oficinas CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ELECTRICIDAD ire 053 0ot 1
MIx3 Estado Prot. Diferencial (RAS.1+RAS.24RA9.3) CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ELECTRICIDAD irv_ 054 e o
M4 Estado Prot. Diferencial (RA9.44RAS.5) CUADRO CS-RS (Cuadro Secundario Red OFICINA) ELECTRICIDAD ire 065 e ta
MT3XI Estado Alumbrado RA 10.1 CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO)  ALUMBRADO o047 cat T 1
MI-x0 Estado Alumbrado RA 10.2 CUADRO C5-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO)  ALUMBRADO via 048 est o
MB-xXN Estado Alumbrado RA 10.3 CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO via_043 eat r 1
MI0-001 ‘Orden Alumbrado RA 10.1 CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO via_047 mp " 1
MI0.002 Orden Alumbrado R 10.2 CUADRO C5-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO)  ALUMBRADO via_ 088 m0 [
MI0-D03 Orden Alumbrado RA 10,3 CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO Vi 043 mp " 1
M- Estada Int General C. Sec. Mantenimiento CUADRO C5-R10 (Cuadro Red TO0) EL ire_055 ast r
MELXE Estado Prot. Diferencial 248A10.3) CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO)  ELECTRICIDAD. irt 067 est "t
= Estado Alumbrado GA 1.1 CUADRO C5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO A3-15 o050 eat T 1
X Estado Alumbrado 6A 1.2 CUADRO C5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO A3-18 via O5ient rog
MK Estado Alumbrado GA 1.3 CUADRO C5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO Ad-1 via,052 est r 1
ME-DO3 ‘Orden Alumbrado GA 1.1 CUADROQ C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO A10-3 via_050 mp " 1
ME-DOS Orden Alumbrado GA 1.2 CUADRO €5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO Al04 via_051rp. "t
ME-DOS Orden Alumbrado GA 1.3 CUADRO CS-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO A10-5 via_052 mp " 1
MIEXE Estado Int General €. Sec. Grupo Vestibulo CUADRO C5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ELECTRICIDAD it 058 8t r
Milxa Estado Prot. Diferencial (GAL19GAL24GA1.3) CUADRO €5-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ELECTRICIDAD irt 063 02t T
M2KT Estado Alumbrado GA 2.1 CUADRO C5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO ) = ™1
M2-H0 Estada Alumbrado 6A 2.2 CUADRG £5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO A9 Vo064 051 o
(2] Fatadin Alumbradn 6a 7.3 CUADRO €5-G2 Cuadro Secundario Gruoo ANDEN 1) ALUMBRADO 410 . 56 A
Orden Alumbrado GA 2.1 [CUADRO C-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO A124 a_083m0 =
Orden Alumbrado GA 2.2 [CUADRO €5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO A12-2 e 054 4 1
Orden Alumbrado GA 2.3 [CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) UMB| a123 a5 mp L
Estado Int General C. Sec. Grupo Andén 1 CUADRO C5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ELECTRICIDAD i 070 02t < g
Estado Prot. Diferencial (GA2.1+GA2.2) [CUADRO C5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ELECTRICIDAD e 0710t oy
Estado Prot. Diferencial (GA2.3) [CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ELECTRICIDAD ik 072 est ¥ 1
Estado Alumbrado GA 3.1 [CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A5-5 vin 056 oot T
Estado Alumbrado GA 3.2 CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A5-6 via 057 est AR
Estado Alumbrado GA 3.3 |CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO As-7 i C5Rext G
Estado Alumbrado GA 3.4 [CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A58 e 886t 1
Estado Alumbrado GA 3.5 [CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO As-9 via_CE0 et gz
Orden Alumbrado GA 3.1 [CUADRO CS-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADC A14-2 T
Orden Alumbrado GA 3.2 [CUADRO €$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A14-3 L
Orden Alumbrado GA 3.3 CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A144 | S
Orden Alumbrada GA 3.4 [CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A14-6 ]
Orden Alumbrado GA 3.5 CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO A146 1
Estado Int General C. Sec. Grupo Andén 2 [CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD T
Estado Prot. Diferencial (GA3.1+GA3.2) CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD 4 1
Estado Prot. Diferencial (GA3.3+4GA3.4) [CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD it_075 eat % 1
Estado Prot. Diferencial (GA3.5) CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD i 075 ent F 1
M- Estado Alumbrado GA 4.1 [CUADRO C5-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO A6 Emt
MA-X2 Estado Alumbrado GA 4.2 CUADRO CS§-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO As-2 {4 1
Mex3 Estado Alumbrado GA 4.3 [CUADRO CS-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO A6-3 T
MIB-004 Orden Alumbrado GA 4.1 CUADRO C5-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO A18-1 | )
MI0-D05 Orden Alumbrado GA 4.2 [CUADRO C5-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO At62 ]
M10-D06 Orden Alumbrado GA4.3 [CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO A18-3 o 1
Estado Int General C. Sec. Grupo Andén 3 [CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD o
Estado Prot. Diferencial (GA4.1+GA4.2) CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD (4 1
MB3-X1 Estado Prot. Diferencial (GA4.3) |CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD I8 1
MU-X1 Estado Alumbrado GA 5.1 [CUADRO CS-GS5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 1
M2 Estado Alumbrado GA 5.2 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO A
MI-X3 Estado Alumbrado GA 5.3 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 3
Mie-x4 Estado Alumbrado GA 5.4 [CUADRO C©5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO e
MU-X5 Estado Alumbrado GA 5.5 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r 1
MU-XE Estado Alumbrado GA 5.6 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO £ 1
M10-D07 Orden Alumbrado GA 5.1 CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO ¥: 1
M0-008 Orden Alumbrado GA 5.2 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO T
MI0-009 Orden Alumbrado GA 5.3 [CUADRO C5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO ra
MO0 Orden Alumbrado GA 5.4 [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO e
MI-DoT Orden Alumbrado GA 5.5 CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r 1
MI0-D0T2 Orden Alumbrado GAS.6 ICUADRO C$-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO iy
MI3-XM Estado Int General C. Sec. Grupo Loc. Técnicos [CUADRO CS$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD @ 1
MI13-XT5 Estado Prot. Diferencial (GA5.14GAS.24GAS.3) [CUADRO C5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD £ 1
Estado Prot. Diferencial (GAS.4+GAS.5+GAS.6} r

Consumo agua Andenes.

Consumo agua Servicios Grales.de la Estacion.

Blog

SUMmo’
Sonda luminosidad 1 - Exterior andenes AVE

[CUADRO C$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO X
M2 Sonda luminosidad 2 - Exterior andenes AVE [CUADRO €5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO Juem, o0 [
M20-U3 Sonda luminosidad 3 - Exterior andenes AVE [CUADRO €5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 003 [
M20-Us Sonda luminosidad 4 - Exterior andenes AVE [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 004 [
M20-U5 sonda luminosidad 5 - Exterior andenes AVE [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO Jurn_005 [
M20-UB. Sonda luminosidad 6 - Exterior andenes AVE [CUADRO C€5-G5 (Cuadro Secundaric Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO Juen_005 [
M20-U7 Sonda luminosidad 7 - Exterior andenes AVE CUADRO €$-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO Jhum_co7 4
M20-UB. Sonda luminosidad 8 - Exterior andenes AVE [CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO o 006 [
M20-U9 Sonda luminosidad 9 - Exterior andenes AVE |CUADRO €5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO Jerm.tos r
[Grupo Electrogeno SUBESTACION CC-1 (Local técnico baja tension) INTEGRACIONES 75 Modbus TCRIF
Deneva |CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS)  |INTEGRACIONES 35 ‘Modbus TCPIP
UTa sALA ELECTRICA SUBESTACION CC-1 (Local técnico baja tensién) EGRACIONES todbus RTU
Lectura analizador de red (8 Uds) |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) INTEGRACIONES 120 Modbus RTU
Lectura analizador de red (10 Uds) |CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Grupo) INTEGRACIONES 150 Modbus RTU
Lectura analizador de red (1Ud) |cUADRO ELECTRICO €6 SAI (Cuadro General SA) INTEGRACIONES 15 ‘Modbus RTU
[[EA T Er [ ep [ sa [ st | [a]
Total Seiiales| 12 o [189] o | o | 324 |
BORNA ~ FAP ~ SENAL T ORIGEN " SISTEMA 7 CABLE SIEME! ~ TAG
M2 XTI Estado Alumbrado RA 7.1 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO i 070,600
M2x12 Estado Alumbrado RA 7.2 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO hia 071880 [
M2xT Estado Alumbrado RA 7.3 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO hia 072620 L]
M2 Estado Alumbrado RA 7.4 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO hia (72en [
M2XIS Estado Alumbrado RA 7.5 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO his (74 ext L
M2-KT6 Estado Alumbrado RA 7.6 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO hia (753t [
Estada Alumbrado RA 7.7 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO o 07600t L]
Estado Alumbrado RA 7.8 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO i 077 st Fo
Estado Alumbrado RA 7.5 CUADRO CS-R7 (Cuadre Secundaric Red IBERICOS) ALUMBRADO via_ 0780t L |
Estada Alumbrado RA 7.10 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO hia 07 st Fo
Mixa Estada Alumbrado RA 7.11 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO ar-8 i, 080 et "o
Mixa Estada Alumbrado RA 7.12 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO a21 o, 081t Fo
M0 Estado Alumbrado RA 7.13 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO a22 hia, 082 2t "o
MEXTI Estada Alumbrado RA 7.14 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A23 o, 0812t [
M2 Estada Alumbrado RA 7.15 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A2 o 03 eat T
Mix1 Estada Alumbrado RA 7.16 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A28 i 095 eat Fo
M4 Estado Alumbrado RA 7.17 CUADRO CS-R? (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A2 ia, 036 est "o
M5 Estado Alumbrado RA 7.18 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A27 o, 087 et Fo
-6 Estado Alumbrado RA 7.19 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO Az-8 o, 088 et Y]
Estado Alumbrado RA 7.20 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO ia_ 083 ect o
Estado Alumbrado RA 7.32 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundaric Red IBERICOS) ALUMBRADO ia_ 0 est Y]
M-I Estado Alumbrado RA 7.33 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO At-1 hia, 031 est fo
Estado Alumbrado RA 7.34 CUADRO C5-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMERADO ia 2 est T
Mi-x2 Estado Alumbrado RA 7.35 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundaric Red IBERICOS) ALUMBRADO Atz ia, 3 et r
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Estado Alumbrado RA 7.39 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Red AL e, 084 ext =
Estado Alumbrado RA 7.40 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A3 . i
Estado Alumbrado RA 7.41 [CUADRO CS-RT (Cuadro Red AL O
Estado Alumbrado RA 7.2 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO Al4 s o
Estado Alumbrado RA 7.46 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO 2
Estado Alumbrado RA 7.47 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A1-5 I
Estado Alumbrado RA 7.48 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO G
Estado Alumbrado RA 7.49 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A1-6 == o
Estado Alumbrado RA 7.50 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO R
Estado Alumbrado RA 7.51 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A7 )
Orden Alumbrado RA 7.1 [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO T
Orden Alumbrado RA 7.2 [CUADRO CS$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO |
Orden Alumbrado RA 7.3 [CUADRO CS$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO . 1
Orden Alumbrado RA 7.4 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO 6
Orden Alumbrado RA 7.5 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO EIA
Orden Alumbrado RA 7.6 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO r
Orden Alumbrado RA 7.7 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALU L
Orden Alumbrado RA 7.8 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO E 9
Orden Alumbrado RA 7.9 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUI R
Orden Alumbrado RA 7.10 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO a3 6
Orden Alumbrado RA 7.11 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO As4 Yoo
Orden Alumbrado RA 7.12 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A65 r
Orden Alumbrado RA 7.13 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A5 Zs
Orden Alumbrado RA 7.14 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO AT 6
Orden Alumbrado RA 7,15 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Red ) AL AT-2 L=
Orden Alumbrado RA 7.16 [CUADRO CS$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A7-3 4
Orden Alumbrado RA 7.17 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO AT4 SIS
Orden Alumbrado RA 7.18 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO ATS via 087 m0. ¥
Orden Alumbrado RA 7.19 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO AT ia,088mo T
Orden Alumbrado RA 7.20 [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO via, 088 m0. I
M3-D01 ‘Orden Alumbrado RA 7.32 [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A4 =z
M3-D02 Orden Alumbrado RA 7.3 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO as-2 £ 4
M3-D03 Orden Alumbrado RA 7.34 [CUADRO CS-R7 (Cuadro A4S P
MI-D04 Orden Alumbrado RA 7.35 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A4 [ 1
M3-D05 Orden Alumbrado RA 7.39 [CUADRO CS-R7 (Cuadro A4S v
M3-D06 Orden Alumbrado RA 7.40 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO ads F 1
M3-D07 ©Orden Alumbrado RA 7.41 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO AS-1 D
M3-D08 Orden Alumbrado RA 7.42 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO AS-2 via_07me. £
M3-009 Orden Alumbrado RA 7.46 [CUADRO C5-R7 (Cuadro AS3 via_058mp. LT
M3-0010 Orden Alumbrado RA 7.47 CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO As4 via 038 mp. (TR,
M3.001 Orden Alumbrado RA 7.48 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Red AS-5 via_ D0 mo L
M3-DOR Orden Alumbrado RA 7.49 [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A5-6 via_Wmo r 1
Me-DO1 Orden Alumbrado RA 7.50 [CUADRO CS-R7 (Cuadro Red ) As-1 via_2mo )
M4-DO2 Orden 751 CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ALUMBRADO A8-2 via 13 mp r 4
M7-X1 Estado Int General C. Sec. Red Ibericos [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 0083 est )
M7-x2 Estado Prot. Diferencial (RA7.14RA7.2¢RA7.3) [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundaric Red IBERICOS) ELECTRICIDAD _084 ost T 1
MZ-X3 Estado Prot. Diferencial (RA7.4+RA7.5+RA7.6) [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD int_035 2t Yo
MZ-X4 Estado Prot. Diferencial (RA7.7+RA7.8+RA7.9) CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 005 est )
MZ-X5 Estado Prot. Diferencial (RA7.324RA7.33) [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 067 est By
M7-X6 Estado Prot. Diferencial (RA7.34+RA7.35) CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD it 088 est )
M7-X7 Estado Prot. Diferencial (RA7.394RA7.40) [CUADRO CS-RT (Cuadro 009 et S
M7-X8 Estado Prot. Diferencial (RA7.414RA7.42) [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 030 ext )
M7:X3 Estado Prot. Diferencial (RA7.464RA7.47) [CUADRO CS-R7 (Cuadro Red 01 est ra
M7-X10 Estado Prot. Diferencial (RA7.484RA7.49) [CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 02 02t | )
M7-X11 Estado Prot. Diferencial (RA7.50+RA7.51) [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD int_093 et 4 1
M7-X12 Estado Prot. Diferencial (RA7.10+RA7.11+RA7.12) CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD ot 03¢ ext A
MZ-X13 Estado Prot. Diferencial (RA7.13+RA7.14+RA7.15) [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD int_05 et S
MZ-X1 Estado Prot. Diferencial (RA7.16+RA7.17+RA7.18) CUADRO CS-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD 03 est B
MZ-X15 Estado Prot. Diferencial (RA7.19) [CUADRO C$-R7 (Cuadro Secundario Red IBERICOS) ELECTRICIDAD int 097 et A
M2-X1 Estado Alumbrado GA 7. ICUADRO C$-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ALUMBRADO A2-10 via W4 est
Estado Alumbrado GA 7.2 CUADRO C5-G7 (Cuadro Grupo AL A211 via_ A sat LS
Estado Alumbrado GA 7.3 CUADRO CS-G7 (Cuadro Grupo AL A2-12 O]
Estado Alumbrado GA 7.4 CUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo A213 7y
Estado Alumbrado GA 7.5 CUADRO CS-G7 (Cuadro Grupo A2-14 e
Estado Alumbrado GA 7.6 ICUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo A215 P
Estado Alumbrado GA 7.7 [CUADRO CS$-G7 (Cuadro Grupo A2-18 )
Estado Alumbrado GA 7.8 CUADRO C$-GT (Cuadro Grupo AL A3 YA
Estado Alumbrado GA 7.9 CUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL A3-2 r 1
Estado Alumbrado GA 7.10 CUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL A3 b
Orden Alumbrado GA 7.1 ICUADRO CS$-G7 (Cuadro Grupo AL Ag-1 4
Orden Alumbrado GA 7.2 ICUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL Ag-2 2
Orden Alumbrado GA 7.3 CUADRO CS-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ALUMBRADO A8-3 F 1
Orden Alumbrado GA 7.4 ICUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL AB-4. "
Orden Alumbrado GA 7.5 [CUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL A5 f 4
Orden Alumbrado GA 7.6 ICUADRO CS-G7 (Cuadro Grupo AL A 2O
Orden Alumbrado GA 7.7 CUADRO CS-G7 (Cuadro Grupo AL As-1 |
Orden Alumbrado GA 7.8 ICUADRO CS-G7 (Cuadro Grupo AL As2 L)
Orden Alumbrado GA 7.9 CUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo AL As3 -4
Orden Alumbrado GA 7.10 CUADRO C$-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ALUMBRADO AS4 T
Estado Int General C. Sec. Grupo Ibericos CUADRO CS-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ELECTRICIDAD )
Estado Prot. Diferencial (GA7.14GA7.2) [CUADRO C$-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ELECTRICIDAD Za
Estado Prot. Diferencial (GA7.34GA7.4) [CUADRO CS-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ELECTRICIDAD |G
Estado Prot. Diferencial (GA7.5¢GA7.6) ICUADRO C$-G7 (Cuadro Grupo A
Estado Prot. Diferencial (GA7.7+GA7.8) CUADRO CS-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ELECTRICIDAD v A
Estado Pr ncial (GA7.9+GA7.10) CUADRO C$-G7 (Cuadro Secundario Grupo IBERICOS) ELECTRICIDAD |
[sonda tuminosidad para vestibulo 1 IvesnauLo ALUMBRADO
Sonda Luminosidad para Vestibulo 2 [VESTIBULO ALUMBRADO I 1
Sonda Luminosidad para Vestibulo 3 VESTIBULO ALUMBRADO 1
Selector Local/Remoto Puerta 1 PUERTA 1 MECANICAS 1
M8-X8 Selector Local/Remoto Puerta 2 PUERTA 2 MECANICAS pia_002) |
M8-X9 Selector Local/Remots Puerta 3 DUERTA 3 MECANICAS pia_003k o
Mg-X10 Selector Local/Remoto Puerta & PUERTA 4 MECANICAS pla_004.k [
MB-XT1 Selector Local/Remoto Puerta § PUERTA 5 MECANICAS pia_005 1 o
Ma-X12 Selector Local/Remoto Puerta 6 PUERTA 6 MECANICAS pia_006K |
M8-X13 Selector Local/Remoto Puerta 7 PUERTA 7 MECANICAS P 007 o
M8-X14 Selector Local/Remato Puerta 8 PUERTA 8 MECANICAS pla_00B |
M8-X15 Selector Local/Remoto Puerta 8 PUERTA 9 MECANICAS pia_003k T
ma-u1 Seta Emergencia Puerta 1 PUERTA 1 MECANICAS pra_00Ts2ta |
ma-uz Seta Emergencia Puerta 2 PUERTA 2 MECANICAS pia_n0Z.zea T
MI-UZ Seta Emergencia Puerta 3 PUERTA 3 MECANICAS pra_D03.sers) T
[ERT Seta Emergencia Puerta & PUERTA 4 MECANICAS pia_004.set o
MI-US. Seta Emergencia Puerts 5 PUERTA 5 MECANICAS pta_005.sets| [
M3-us Seta Emergencia Puerta 6 PUERTA 6 MECANICAS pia_006.set) o
m3-u7 Seta Emergencia Puzrta 7 DUERTA 7 MECANICAS pra_007.zets O]
HI-UE Seta Emergencia Puerta 8 PUERTA 8 MECANICAS pla_008.set) T
m3-u3 Seta Emergencia Puerta © PUERTA O MECANICAS P03 s 1
[PUERTA AUTOMATICA (8 uds) SUBESTACION CC4 (Local MS7 Estacion Historica/And Iberico) |INTEGRACIONES 44 Modbus RTU
|cuADRO Cs-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES) Local técnico atencion al cliente INTEGRACIONES ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ﬁ 19 Modbus RTU
|cUADRO C5-68 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) Local téenico atencion al cliente INTEGRACIONES 19 ‘Modbus RTU

[EA [ ET [ ED [ sSA | st [ sD
3 o | o | 4
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LISTA COMPARATIVA COMPLETA CCO01:

Negro ——> Coincide Proyecto con SIEMENS.
AZul > ESt €0 proyEcto pero NO en SIEMENS

Rojo > Esta en SIEMENS pero MO en proyecto
SENAL ORIGEN 7 SISTEMA I;Lsn
Estado port6n hidrdulico 1 abierto/cerrado PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS 1
Orden portdn 1 apertura PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS r 1
Orden portén 1 cierre PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS " 1
[seta portén 1 pey PORTON HIDRAULICO 1 SALIDA EMERGENCIA MECANICAS 1 1
Estado porton hidraulico 2 abiertojcerrado PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS " 1
Orden portdn 2 apertura PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS r 1
Orden portén 2 cierre PORTON HIDRAULICO SALIDA EMERGENCIA MECANICAS " 1
rton 2 PCI PORTON HIDRAULICO SALIDA MECANI 4 1
Estada interruptor general CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 1
Red Alarma disparo proteccién general CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 1 1
Red Estado interruptor CS-RL CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Red Estado interruptor C5-R2 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD f 1
Red Estado interruptor CS-RE CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Red Estado interruptor C5-R4 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD f 1
Red Estado interruptor CS-RS CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Red Estado interruptor C5-RE CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD f 1
Red Estado interruptor CS-R7 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Red Estado interruptor C5-RE CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD f 1
Red Estado interruptor CS-RS CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Red Estado interruptor CS-R10 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD r 1
Red Estado intemuptor CS-R11 |CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 9 1
Red Estado interruptor CS-R12 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD r 1
Alarma disparo CS-R1 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD i 1
Alarma disparo C5-R2 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo Cs-R3 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Alarma disparo C5-Ra CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD I 1
Alarma disparo C5-RS [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD = 1
Alarma disparo C5-R6 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD d 1
Alarma disparo C5-R7 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 9 1
Alarma disparo CS-R8 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo C5-RS [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD 5 1
Alarma disparo CS-R10 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD ¢ 1
Alarma disparo CS-R11 [CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD " 1
Alarma disparo Cs-R12 CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Red) ELECTRICIDAD i 1
Estado Conmuatacion Auto/Manual [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD T 2
Estado interruptor GRUPO [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD v 1
Alarma disparo proteccién GRUPO [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD i4 1
Estado interruptor Conmutacién GRUPO CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD 4 1
[CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD ’ 1
E5tado interuptor Conmutacion RED/GRUPO CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD i 1
i [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD i 1
Estado interuptor C5-G1 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD 4 1
Estado Interruptor C5-G2 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD i 1
Estado interruptor C5-G3 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD T 1
Estado interruptor C5-G4 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD i 1
Estado interruptor C5-GS CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD 4 1
Estado Interruptor C5-G6 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD l 1
Estado interruptor C5-G7 CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD T 1
Estado interruptor CS-G8 |CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD - 1
Estado interruptor C5-G3 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD r 1
Alarma disparo €5-61 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD % 1
Alarma disparo C5-G2 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD r 1
Alarma disparo C5-63 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD ’ 1
Alarma disparo C5-64 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD ¥ 1
Alarma disparo €5-GS [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) i 1
Alarma disparo C5-G6 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo €5-G7 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD L4 1
Alarma disparo C5-G8 [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD T 1
Alarma disparo C5-63. [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD E 1
Estado interruptor CS-SAl [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo CS-SAl [CUADRO ELECTRICO CGG (Cuadro General Grupo) ELECTRICIDAD % 1
Estado interruptor general Salida SAI [CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD I 1
Alarma disparo proteccién general Salida SAl CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD " 1
£stado Interruptor C5-51 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD 4 1
Estado Interruptor C5-52 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD % 1
Estado interruptor €553 CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD Y 1
Estado interruptor CS-54 CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD L 1
Estado Interruptor C5-55 [CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD v 1
Estado Interruptor C5-56 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD ks 1
Estado interruptor CS-57 [CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD v 1
Estado interruptor CS-58 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD % 1
Estado Interruptor C5-59 (CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD r 1
Estado Interruptor C5-510 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD 5 1
Estado interruptor CS-S11 CUADRO ELECTRICO CG $Al (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo €S-$1 CUADRO ELECTRICO CG $Al (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD % 1
Alarma disparo C5-52 [CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI) ELECTRICIDAD T 1
Alarma disparo C5-53 |CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD % 1
Alarma disparo CS-54 |CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SA) ELECTRICIDAD r 1
Alarma disparo CS-55 |CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD 7 1
Alarma disparo CS-56 CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD r 1
Alarma disparo CS-S7 ICUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD ’ 1
Alarma disparo C5-58 (CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD [ 1
Alarma disparo €S53 (CUADRO ELECTRICO CG Al (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD 7 1
Alarma disparo CS-510 (CUADRO ELECTRICO CG SAI (Cuadro General SAl) ELECTRICIDAD 4 1
Alarma disparo C5-511 |CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General Sl ELECTRICIDAD " 1
Estado Alumbrado RA 1.1 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO T 1
Estado Alumbrado RA 1.2 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 5 1
Estado Alumbrado RA 1.3 CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO v 1
Estado Alumbrado RA 1.4 [CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 7 1
Estado Alumbrado RA 1.5 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO [ 1
Estado Alumbrado RA 1.6 ICUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO - 1
Estado Alumbrado RA 1.7 (CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO r 1
Estado Alumbrado RA 1.8 [CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO % 1
Estado Alumbrado RA 1.9 (CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO r 1
Estado Alumbrado RA 1.10 ICUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO " 1
Estado Alumbrado RA 111 (CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO € 1
Estado Alumbrado RA 1.12 [CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 2 1
Estado Alumbrado RA 113 [CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO v 1
Estado Alumbrado RA 1.14 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red CARTELERIA) ALUMBRADO ’ 1
Orden Alumbrado RA 1.1 [CUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO & 1
Orden Alumbrado RA 1.2 [CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO ¢ 1
Orden Alumbrado RA 1.3 (CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 1.4 |CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 7 1
Orden Alumbrado RA 1.5 ICUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado RA 1.6 ICUADRO Cs-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO % 1
Orden Alumbrado RA 1.7 |CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO § 1
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Estado Alumbrado RA L& CUADRO C5-R1 {Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrada RA 1.9 CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO [ 1

Estado Alumbrado RA 1.10 CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO - 1

Estado Alumbrado RA 1.11 CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO [ 1

Estado Alumbrado RA 1.12 CUADRO C§-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado R4 1.13 CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO [ 1

Estado Alumbrado RA 1.14 CUADRO CS-R1 (Cuadre Secundario Red CARTELERIA) ALUMBRADO " 1

Orden Alumbrado RA 1.1 CUADRO C$-R1 (Guadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 1.2 CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado RA 1.3 CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 1.4 CUADRO C5-R1 [Cuadro Secundario Red VESTIBULO) umB! " 1
Orden Alumbrado RA 15 CUADRO C$-R1 (Guadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 1.6 CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado RA 1.7 CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 1.8 CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO " ;
Orden Alumbrado RA 1.9 CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO d 1
Orden Alumbrado RA 1.10 CUADRO C§-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado R 1.11 CUADRO €5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 1.12 CUADRO €5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) umB! " 1
Orden Alumbrado RA 1.13 CUADRO C$-R1 (Guadro Secundario Red VESTIBULO) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 1.14 [CUADRO CS-R1 (Cuadro Secundario Red CARTELERIA) ALUMBRADO " 1
Estado Int general €S CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD I 1

Estado proteccion diferencial (agrupacién] CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD ’ 1

Estado proteccion diferencial (agrupacién] CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD T 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD r 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO CS$-R1 (Cuadro Sscundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD r 1

Estado proteccion diferencisl (agrupacién] CUADRO C5-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD " 1

Estado proteccion diferencial (agrupacién) CUADRO C$-R1 (Cuadro Secundario Red VESTIBULO) ELECTRICIDAD T 1

Estado Alumbrade RA 2.1 [CUADRO CS-RZ (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO T 1

Estado Alumbrado RA 2.2 |CUADRO C5-R2 (Guadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO [ 1

Estado Alumbrado RA 2.3 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO 4 1

Estado Alumbrado RA 24 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 1) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 2.5 CUADRO CS-R2 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 1) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 2.6 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO r 1

Orden Alumbrado RA 2.1 CUADRO CS-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 2.2 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 1) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 2.3 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 1) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado RA 2.4 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 2.5 CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 2.6 CUADRO CS-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ALUMBRADO d 1
Estado Int general €5 CUADRO CS-R2 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD " 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion} CUADRO CS-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD r 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO C$-R2 (Cuadro Secundario Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD i 1

Estado proteccion diferencial {agrupacion cu (Cuadro Red ANDEN 1) ELECTRICIDAD r 1

Estado Alumbrado RA 3.1 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO i 1

Estado Alumbrado RA 3.2 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrad RA 2.3 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 3.4 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO [ 1

Estado Alumbrado RA 3.5 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 3.6 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 3.7 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO - 1

Estado Alumbrado RA 3.8 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO f 1

Estado Alumbrado RA 3.9 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 3.10 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1

Orden Alumbrado RA 3.1 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado RA 3.2 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO [ 1
Orden Alumbrado RA 3.3 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundaric Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado RA 3.4 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 1.5 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO - 1
Orden Alumbrado RA 3.6 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Estado Alumbrado RA 3.7 CUADRO C5-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 3.8 CUADRO CS-R3 {Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 3.9 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 3.10 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO I 1

Orden Alumbrado RA 3.1 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado R4 3.2 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado R4 3.3 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden AlumbradoRA 3.4 GUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO [ 1
Orden Alumbrado RA 3.5 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado Ra 3.6 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrada R& 3.7 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado i 3.3 CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Orden Alumbrado RA 3.9 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado RA 3.10 CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
Estado Int general CS CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD " 1

Estado proteccion diferencial {agrupacidn) CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD r 1

Estado proteccion diferencial (agrupacidn) CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD " 1

Estado proteccion diferencial (agrupacidn) CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD i 1

Estado proteccion diferencial {agrupacidn) CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD " 1

Estado proteccion diferencial {sgrupacidn) CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red ANDEN 2) ELECTRICIDAD r 1

Estada Alumbrado RA 4.1 [CUADRO CS-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO 1

Estado Alumbrado RA 4.2 CUADRO CS-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 4.3 CUADRO C$-Rd4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 4.4 CUADRO C$-Rd4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 4.5 CUADRO CS-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO " 1

Estado Alumbrado RA 4.6 CUADRO CS-Rd (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO d 1

Orden Alumbrado RA 4.1 CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO " 1
Orden Alumbrado RA 4.2 CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO i 1
Orden Alumbrado RA 4.3 CUADRO CS-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO t 1
Estado Alumbrado RA 4.4 CUADRO C$-Ré4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 4.5 [CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO r 1

Estado Alumbrado RA 4.6 [CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO i 1

Orden Alumbrado RA 4.1 [CUADRO CS-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) IMBRADO & 1
Orden Alumbrado RA 4.2 CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO 4 1
Orden Alumbrado RA 4.3 [CUADRO C$-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) i 1
Orden Alumbrado RA 4.4 CUADRO CS-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO f 1
Orden Alumbrado RA4.5 [CUADRO C5-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO g 1
Orden Alumbrado RA 4.5 CUADRO CS-Ré (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ALUMBRADO T 1
Estado Int general CS [CUADRO C5-R#4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) TRIC 5 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO C$-Ré4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD v 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion) [CUADRO CS-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD ’ 1

Estado proteccion diferencial (agrupacion] CUADRO C$-R4 (Cuadro Secundario Red ANDEN 3) ELECTRICIDAD r 1

Estado Alumbrado RA 8.1 [CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA)(PARKING)  ALUMBRADO 8 1

Estado Alumbrado RA 8.2 CUADRO CS-R8 (Cuadro Red VIALES y ) AL i 1

Estado Alumbrado RA 8.3 [CUADRO CS$-R8 (Cuadro Red VIALES y AL i 1

Estado Alumbrado RA 8.4 [CUADRO C$-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) ALUMBRADO I 1

Ectado Alumbrado RA 8.5 [CUADRO Cs-R8 (Cuadro Red VIALES y ) AL = 1

Orden Alumbrado RA 8.1 CUADRO CS-R8 (Cuadro Red VIALES y ) AL 4

Orden Alumbrado RA 8.2 [CUADRO C$-R8 (Cuadro Red VIALES y ) AL 7 1
Orden Alumbrado RA 8.3 CUADRO C$-R8 (Cuadro Red VIALES y ) Al 14 1
Orden Alumbrado RA 8.4 [CUADRO C$-R8 (Cuadro Red VIALES y ) AL . 1
Orden Alumbrado RA 8.5 CUADRO C$-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) ALUMBRADO i 1
Estado Int general €S [CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) ELECTRICIDAD % 1

Estado proteccion diferencial (agrupaci6n) CUADRO C$-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) ELECTRICIDAD v 1

Estado proteccion dif & |CUADRO C5-R8 (Cuadro Secundario Red VIALES y FACHADA) ELECTRICIDAD - 1

Estado Alumbrado RA 9.1 CUADRO CS-RS (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO 1 1

Estado Alumbrado RA 9.2 [CUADRO Cs-R8 (Cuadro Secundario Red OFICINA) 7 1

Estado Alumbrado RA 9.3 CUADRO CS-R8 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO 8 1

Estado Alumbrado RA 9.4 |CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO n 1
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Estado Alumbrado RA 9.5

Orden Alumbrado RA 9.1

Orden Alumbrado RA 9.2

Orden Alumbrado RA 9.3

Orden Alumbrado RA 9.4

Orden Alumbrado RA 9.5

Estado Int general CS

Estado proteceion diferencial {agrupacion)
Estado proteccion diferencial (agrupacién)

Estado Alumbrado RA 10.1
Estado Alumbrado RA 10.2
Estado Alumbrado RA 10.3
Orden Alumbrado RA 10.1
Orden Alumbrado RA 10.2
Orden Alumbrado RA 10.3
Estado Int general CS

Estado protec cial (agrupacicn)
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ETSI Aeraespacial y Diseiio Industrial

'ALUMERADO

Estado Alumbrado GA 1.1

Estado Alumbrado GA 1.2

Estado Alumbrado GA 1.3

Orden Alumbrado GA 1.1

Orden Alumbrado GA 1.2

Orden Alumbrado GA 1.3

Estado Int general Cs.

Estado proteccion diferencial (agrupacién)

Estado Alumbrado GA 2.1
Estado Alumbrado GA 2.2
Estado Alumbrado GA 2.3
Orden Alumbrado GA 2.1

Orden Alumbrado GA 2.2

Orden Alumbrado GA 2.3

Estado Int general CS

Estado proteccion diferencial (agrupacion)

Estado proteccion diferencial {agrupacion)

Estado Alumbrado GA 3.1

Estado Alumbrado GA 3.2

Estado Alumbrado GA 3.3

Estado Alumbrado GA 3.4

Estado Alumbrado GA 3.5

Orden Alumbrado GA 3.1

Orden Alumbrado GA 3.2

Orden Alumbrado GA 3.3

Orden Alumbrado GA 3.4

Orden Alumbrado GA 3.5

Estado Int general Cs

Estado proteccion diferencial (agrupacién)
Estado proteccion diferencial (agrupacion)
Estado proteccion diff

Estado Alumbrado GA 4.1

Estado Alumbrado GA 4.2

Estado Alumbrado GA 4.3

Orden Alumbrado GA4.1

Orden Alumbrado GA 4.2

Orden Alumbrado GA4.3

Estado Int general CS

Estado proteccion diferencial {agrupacion)
Estado proteccion diferencial (agrupacién)

Estado Alumbrado GA 5,1

Estado Alumbrado GA 5.2
Estado Alumbrado GAS.3
Estado Alumbrado GA 5.4
Estado Alumbrado GAS.5
Estado Alumbrado GA 5.6
Orden Alumbrado GA 5.1
Orden Alumbrado GA 5.2
Orden Alumbrado GA5.3
Orden Alumbrado GA 5.4
Orden Alumbrado GA 5.5
Orden Alumbrado GA 5.6
Estado Int general CS
Estado proteccion diferencial (agrupacion)

Estado proteccion diferencial (agrupacién)

Sonda luminosidad exterior andenes AVE
Sonda luminesidad exterior andenes AVE
Sonda luminosidad exterior andenes AVE
Sonda luminosidad exterior andenes AVE
Sonda luminosidad exterior andenes AVE
Sonda luminosidad exterior andenes AVE
Sonda luminosidad exterior vestibulo AVE
Sonda luminosidad exterior vestibulo AVE
Sonda terior vestibulo AVE

Consumo agua Servicios Grales.de la Estacion.
Consumo agua Andenes.

Consumo agua Mantenimiento Bloque

ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 1
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 2

[CUADRO C€$-GS (Cuadro Grupo LOCALES
A2

a2

ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 3
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 4
/ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES 5
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE Y ANDENES &
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE ¥ ANDENES 7
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE ¥ ANDENES &
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE ¥ ANDENES 9
ALARMA INCENDIOS SALA EMBARQUE ¥ ANDENES 10
ALARMA TEMPERATURA TRAFO CTA

PREALARMA TEMPERATURA TRAFO CTA

NIVEL BATERIAS

ALARMA PUERTAS

ALARMA PUERTAS

ESTADO EQUIPO SOLO FRIO CONDENSACION POR AIRE
ALARMA EQUIPO SOLO FRIO CONDENSACION POR AIRE
PRESOSTATO FILTRO SUCIO

PRESOSTATO FILTRO SUCIO

ORDEM AUTOMATICA APERTURA BUERTAS

ORDEM AUTOMATICA APERTURA PUERTAS
MARCHA/PARD EQUIPD SOLO FRIO CONDENSACION POR AIRE
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CUADRO CS$-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) 1

CUADRO CS-R3 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO " 1
CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO r 1
CUADRO C$-R3 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO e 1
CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ALUMBRADO [ 1
CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ALUMBRADO " 1
CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundaric Red OFICINA) ELECTRICIDAD I 1

[CUADRO CS-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ELECTRICIDAD 4 1

CUADRO C$-R9 (Cuadro Secundario Red OFICINA) ELECTRICIDAD r 1

CUADRO CS-R10 (Cuadre Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO i 1

CUADRO CS-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO r 1

CUADRO C$-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO " 1

CUADRO C$-R10 (Cuadro Secundaric Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO r
CUADRO C$-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO " 1
CUADRO C$-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ALUMBRADO [ 1
CUADRO C$-R10 (Cuadro Secundario Red MANTENIMIENTO) ELECTRICIDAD 1

CUADRO C$-R10 (Cuadre Secundaric Red MANTENIMIENTO) ELECTRICIDAD F 1

CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO T 1

CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO r 1

CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO " 1

CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO I
CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundaric Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO " 1
CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ALUMBRADO [ 1
CUADRO C$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ELECTRICIDAD " 1

CUADRO €$-G1 (Cuadro Secundario Grupo VESTIBULO) ELECTRICIDAD r 1

CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO i 1

CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO r 1

CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO " 1

CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO [
|cuADRO ©5-62 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO E 1
CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ALUMBRADO I 1
ICUADRO C5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ELECTRICIDAD 6 1

CUADRO C$-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) ELECTRICIDAD k 1

ICUADRO C5-G2 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 1) TRICID, = 1

[CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO 4 1

|CUADRO €5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO z 1

CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO r 1

|CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO & 1

CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO I 1

[CUADRO C€5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO o 1
CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
|CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO Y 1
CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO r 1
|CUADRO €5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ALUMBRADO & 1
CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD v

|CUADRO €5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD % 1

CUADRO C$-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD I 1

[CUADRO C5-G3 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 2) ELECTRICIDAD " 1

[CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO v 1

ICUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO % 1

CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO r 1

ICUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO o 1
CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO I 1
|CUADRO C5-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ALUMBRADO i 1
CUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD 4 1

|CUADRO C5-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD 7 1

ICUADRO C$-G4 (Cuadro Secundario Grupo ANDEN 3) ELECTRICIDAD B 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 1

|CUADRO €5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL £ 1

CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES TE AL ’ 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO T 1

[CUADRO C$-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL 1 1
[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO 4 1
[CUADRO €5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL r 1
[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO I 1
[CUADRO C€5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL 5 1
[CUADRO C5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL T 1
[CUADRO C5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES £l 5 1

[CUADRO CS-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD r 1

[CUADRO C5-GS (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ELECTRICIDAD " 1

CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO T 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO % 1

CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO [ 1

[CUADRO €5-G5 (Cuadro Grupo LOCALES AL ” 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO I 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO £ 1

CUADRO CS-GS (Cuadro Grupo LOCALES TE AL T 1

[CUADRO C5-G5 (Cuad Grupo LOCALES AL % 1

CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) ALUMBRADO r 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) CONTADORES T 1

[CUADRO C5-G5 (Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECNICOS) CONTADORES : 1
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com WP solo frio UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES 1
com E stado solo frio UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Alarma general UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Sonda ternperatura exterior UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Sonda ternperatura condueta retomo UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Sonda tenperatura conducta impulsion UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Alama filtros sucios UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Mando compuertas fresconling UTA 00 SALA ELECTRICA INTEGRACIONES r 1
com Estado grupo electrogenn GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Alarma general arupo electrigeno GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Falla Baterias GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Tension baterias GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Alarma baio nivel depésita gasdleo GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Alarmatemperatura orupo GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Ternperatura Motor GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Mivel Combustible (n continus] GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Fallo Arrangue GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Tension Alta 6 Baja Gererador GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
cam Mézima Tensin Generadsr GRUPD ELECTROGEND INTEGRACIONES r 1
com Frecuencia Generadar GRUPO ELECTROGENO INTEGRACIONES r 1
com Minima Tersidn Bater(a GRUPO ELECTROGENO INTEGRACIONES r 1
com Sobrecarga Generada GRUPO ELECTROGENO INTEGRACIONES [ 1
com Parada Emergencia GRUPO ELECTROGENO INTEGRACIONES [ 1
com Deneva CUADRO C5-G5 [Cuadro Secundario Grupo LOCALES TECHICOS) INTEGRACIONES [ 6 Madbus TERIR
com Lectura analizador de red (8 Lids) [CUADRO ELECTRICO CGE [Cuadro General Grupo) INTEGRACIONES [ 120 Modbus ATU
com Lectura analizador de red (10 LUds) CUADRO ELECTRICO CGR (Cuadro General Grupo) INTEGRACIONES [ 150 Madbus ATU
com Lectura analizadar de red (1d) CUADRO ELECTRICO CG SAl (Cuadro General SAI INTEGRACIONES [ 15 Modbus ATU
[EATED 'sa [ s0 [ @ |
EN PROVECTO MDDULDS RECOMENDADOS RESERVAS CON Total Sefiales|” 624 12 [ 195 | 0 73 344
CONFIG PROYECTO
as 1 1
] 1
1601 2 13 ool
sul4D0 2 2 1
250 6 7 700

= Coincide Proyecto con SIEMENS
> Estd en proyecto pero NO en SIEMENS

Rojo ——> Esté en SIEMENS pero NO en proyecto
SENAL * ORIGEN * SISTEMA * EDIFICIO T EA T ED Y SA|” SD " |COM * Ref. |~
Jestado Alumbrado RA 7.1 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.2 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r
Estado Alumbrado RA 7.3 |iBERICOS ALUMBRADO ESTACION |
Estado Alumbrado RA 7.4 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "
Estado Alumbrado RA 7.5 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION |
Estado Alumbrado RA 7.6 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "
Estado Alumbrado RA 7.7 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado RA 7.8 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION fo
Estado Alumbrado RA 7.9 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION |
Estado Alumbrado RA 7.10 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "
Estado Alumbrado RA 7.11 IBERICOS VESTIBULO [CS-R7) ALUMBRADO ESTACION roq
Estado Alumbrade RA 7.12 IBERICOS VESTIBULO (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.13 IBERICOS VESTIBULO (CS-RT7) ALUMBRADO ESTACION " 1
Estado Alumbrado RA 7.14 IBERICOS VESTIBULO [CS-R7) ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado RA7.15 |IBERICOS VESTIBULO (CS-RT7) ALUMBRADO ESTACION |
Estado Alumbrado RA 7.16 IBERICOS VESTIBULO (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado RA7.17 IBERICOS VESTIBULO (CS-RT) ALUMBRADO ESTACION " 1
Fetadn Alimbradn RA 7 18 IBERICOS VESTIBULO (CS-R7) Al IMRRANO FSTACION Foa
Estado Alumbrado RA 7.19 IBERICOS VESTIBULO (GS-RT) ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.20 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.21 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION v
estado Alumbrado RA 7.22 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [
Estado Alumbrado RA 7.23 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION oA
Estado Alumbrado RA 7.24 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.25 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.26 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.27 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION v
estado Alumbrado RA 7.28 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [
estado Alumbrado RA 7.29 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado RA 7.30 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.31 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.32 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [
Estado Alumbrado RA 7.33 IBERICOS ANDEN 4 (C$-R7) ALUMBRADO ESTACION v
estado Alumbrado RA 7.34 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [
estado Alumbrado RA 7.35 IBERICOS ANDEN 4 (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado RA 7.36 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.37 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION v
Estado Alumbrado RA 7.38 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [
Estado Alumbrado RA 7.39 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION v
Estado Alumbrado RA 7.40 IBERICOS ANDEN 5 (C$-R7) ALUMBRADO ESTACION "o
estado Alumbrado RA 7.41 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado RA 7.42 IBERICOS ANDEN 5 (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.43 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION v
Estado Alumbrado RA 7.44 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado RA 7.45 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION Y
Estado Alumbrado RA 7.46 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION "o
estado Alumbrado RA 7.47 IBERICOS ANDEN & (CS-R7 ) ALUMBRADO ESTACION A
estado Alumbrado RA 7.48 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
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Estado Alumbrado RA 7.49 IBERICOS ANDEN 6 (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION 4 1

Estado Alumbrado RA 7.50 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [ 1

Estado Alumbrado RA 7.51 IBERICOS CARTELERA (CS-R7) ALUMBRADO ESTACION v 1

Estado Alumbrado RA 7.52 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION I 1

Estado Alumbrado RA 7.53 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION 4 1

Estado Alumbrado RA 7.54 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION r 1

Orden Alumbrado RA 7.1 IEERICOS ANDEN 4 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.2 IEERICOS ANDEN 4 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.3 IBERICOS ANDEN 5 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.4 IBERICOS ANDEN 5 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Orden Alumbrado RA 7.5 IBERICOS ANDEN 6 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.6 IBERICOS ANDEN 6 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Orden Alumbrado RA 7.7 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.8 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION r 1
Orden Alumbrado RA 7.9 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION i 1
Orden Alumbrado RA 7.10 IEERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.11 IEERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.12 IBERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.13 IBERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.14 IBERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Orden Alumbrado RA 7.15 IBERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.16 IBERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION I 1
Orden Alumbrado RA 7.17 IEERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTAGION i 1
Orden Alumbrado RA 7.18 IEERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTAGION r 1
Orden Alumbrado RA 7.19 IEERICOS VESTIBULO CS-R7 ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.20 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.21 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.22 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION [ 1
Orden Alumbrado RA 7.23 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION 4 1
Orden Alumbrado RA 7.24 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.25 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.26 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION r 1
Orden Alumbrado RA 7.27 IBERICOS ALUMBRADO ESTACGION " 1
Orden Alumbrado RA 7.28 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.29 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.30 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.31 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.32 IBERICOS ANDEN 4 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.33 IBERICOS ANDEN 4 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.34 IBERICOS ANDEN 4 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.35 IBERICOS ANDEN 4 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.36 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.37 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.38 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.39 IBERICOS ANDEN 5 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.40 IBERICOS ANDEN 5 CS-R7 ALUMEBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.41 IBERICOS ANDEN 5 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.42 IBERICOS ANDEN 5 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.43 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.44 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION I 1
Orden Alumbrado RA 7.45 IBERICOS ALUMBRADO ESTACGION " 1
Orden Alumbrado RA 7.46 IBERICOS ANDEN & CS-R7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado RA 7.47 IBERICOS ANDEN & CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.48 IBERICOS ANDEN & CS-R7 ALUMBRADO ESTACION ! 1
Orden Alumbrado RA 7.49 IBERICOS ANDEN 6 CS-R7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.50 IBERICOS CARTELERIA CS-RT ALUMBRADO ESTACION I 1
Orden Alumbrado RA 7.51 IBERICOS CARTELERIA CS-RT ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.52 IBERICOS ALUMBRADO ESTAGION r 1
Orden Alumbrado RA 7.53 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado RA 7.54 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Int general CS IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION r 1
Estado proteccion diferencial (agrupacién) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION [ 1
Estado i i i i6 ELECTRICIDAD ESTACION " 1
Estado proteccion diferencial {agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION i 1
Estado p ion di ial (agrupacic ELECTRICIDAD ESTACION i 1
Estado proteccion diferencial {agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION r 1
Estado proteccion diferencial (agrupacién) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION " 1
Estado proteccion diferencial {agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION r 1
Estado i i if i6 ELECTRICIDAD ESTACION 4 1
Estado proteccion diferencial (agrupacién) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTAGION r 1
Estado i i if i6 ELECTRICIDAD ESTACION r 1
Estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION i 1
Estado i i if i6 ELECTRICIDAD ESTACION " 1
Estado proteccion diferencial {agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.1 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION " 1
Estado Alumbrado GA 7.2 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.3 ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION " 1
Estado Alumbrado GA 7.4 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.5 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.6 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Estado Alumbrado GA 7.7 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.8 IBERICOS ANDEN CS-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Estado Alumbrado GA 7.9 IBERICOS ANDEN CS-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION " 1
Estado Alumbrado GA 7.10 IBERICOS ANDEN CS-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION r 1
Estado Alumbrado GA 7.11 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado GA 7.1 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION r 1
Orden Alumbrado GA 7.2 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado GA 7.3 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION [ 1
Orden Alumbrado GA 7.4 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION " 1
Orden Alumbrado GA 7.5 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION r 1
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Estado Alumbrado GA 7.6 IBERICOS ANDEN G§-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION 1
Estado Alumbrado GA 7.7 IBERICOS ANDEN CS-G7 A2 ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado GA 7.8 IBERICOS ANDEN C§-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado GA 7.9 IBERICOS ANDEN CS-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION "o
Estado Alumbrado GA 7.10 IBERICOS ANDEN CS-G7 A3 ALUMBRADO ESTACION T
Estado Alumbrado GA 7.11 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION "o
Orden Alumbrado GA 7.1 IBERICOS ANDEN GS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.2 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.3 IBERICOS ANDEN C§-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.4 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.5 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.6 IBERICOS ANDEN CS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.7 IBERICOS ANDEN GS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.8 IBERICOS ANDEN GS-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.9 IBERICOS ANDEN C§-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.10 IBERICOS ANDEN C§-G7 ALUMBRADO ESTACION T
Orden Alumbrado GA 7.11 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION T
Estado Int general €5 IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION T
Estado proteccion diferencial (agrupacién) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION T
Estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION T
Estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELEGTRICIDAD ESTACION T
Estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION "o
estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION T
Estado proteccion diferencial (agrupacion) IBERICOS ELECTRICIDAD ESTACION "o
Sonda Luminosidad para Vestibulo 1 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION
Sonda Luminosidad para Vestibulo 2 IBERICOS ALUMBRADO ESTACION
Sonda Luminosidad para Vestibulo 3 ? IBERICOS ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.1 ANDEN 4 CS-G7 ALUMBRADO ESTAGION
orden Alumbrado GA 7.2 ANDEN 4 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION
orden Alumbrado GA 7.3 ANDEN 5 CS-G7 ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.4 ANDEN 5 CS-GT ALUMBRADO ESTACION
orden Alumbrado GA 7.5 ANDEN 6 CS-GT ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.6 ANDEN 6 CS-GT ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.7 ANDEN VEST. EST. IBERICO CS-GT ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.8 ANDEN VEST. EST. IBERICO CS-GT ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.9 ANDEN VEST. EST. IBERICO CS-GT ALUMBRADO ESTACION
Orden Alumbrado GA 7.10 ANDEN VEST. EST. IBERICO GS-GT ALUMBRADO ESTACION
ORDEN AUTOMATICA 1 A0
ORDEN AUTOMATICA 2 A0
ORDEN AUTOMATICA 3 A0
ORDEN AUTOMATICA 4 A0
ORDEN ABRIR PUERTAS AUTOMATICAS 1 A0
ORDEN ABRIR PUERTAS AUTOMATICAS 2 A10
ORDEN ABRIR PUERTAS AUTOMATICAS 3 Al1
ORDEN ABRIR PUERTAS AUTOMATICAS 4 A11
ORDEN CERRAR PUERTAS AUTOMATICAS 1 Al1
ORDEN CERRAR PUERTAS AUTOMATICAS 2 A11
ORDEN CERRAR PUERTAS AUTOMATICAS 3 Al1
ORDEN CERRAR PUERTAS AUTOMATICAS 4 Al1
selector Local/Remota Puerta 1 PUERTA 1 MECANICAS T
Selector Local/Remoto Puerta 2 PUERTA 2 MECANICAS T
Selector Local/Remoto Puerta 3 PUERTA 3 MECANICAS T
Selector Local/Remoto Puerta 4 PUERTA 4 MECANICAS T
Selector Local/Remoto Puerta 5 PUERTA 5 MECANICAS T
selector Local/Remoto Puerta 6 PUERTA 6 MEGANICAS T
selector Local/Remota Puerta 7 PUERTA 7 MECANICAS T
selector Local/Remoto Puerta 8 PUERTA 8 MECANICAS T
Seta Emergencia Puerta 1 PUERTA 1 MECANICAS T
Seta Emergencia Puerta2 PUERTA 2 MECANICAS T
Seta Emergencia Puerta 3 PUERTA 3 MECANICAS T
Seta Emergencia Puertad PUERTA 4 MECANICAS Y
Seta Emergencia Puerta 5 PUERTA 5 MECANICAS T
PUERTA 6 MECANICAS T
Seta Emergencia Puerta 7 PUERTA 7 MECANICAS T
Seta Emergencia Puerta 8 PUERTA 8 MECANICAS T
Estado puerta (abierta/cerrada) PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES [ESTACION 8
Estado mando localfremoto PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Sefial de funcionamiento en modo de siempre abierto| PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de funcionamiento en modo de cerrado PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de funcionamiento en modo automatico PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de funcienamiento en modo sentido entrada  |PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Sefial de funcionamiento en modo sentido salida (des{PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de Orden de apertura desde Ilave exterior de sej PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de Orden de cierre desde llave exterior de segu PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Orden de siempre abierta (desde mendoremoto)  |PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Orden de siempre cerrada (desde mando remoto)  |PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Orden de funcionamiento automatico (desde mando r{PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Orden de funcionamiento sentido entrada (desde mar| PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTAGION 8
orden de funcionamiento sentido salida (desde mand{PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
sefial de orden de apertura de emergencia desde Pcl_|PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Sefial de orden de apertura de emergencia desde CCT\PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Sefial de orden de apertura desde seta de Gltimo recu PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
[alarma de averia general PUERTA AUTOMATICA INTEGRACIONES ESTACION 8
Estado Alumbrado GA 8.9 CUADRO C§-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES) INTEGRACIONES ESTACION 1 Wodbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.10 CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES) INTEGRACIONES ESTACION 1'Wodbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.11 CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES) INTEGRACIONES ESTACION 1 Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.12 CUADRO CS-R12 (Cuadre Secundario RED VENTA DE BILLETES) INTEGRACIONES ESTACION 1 Wodbus RTU
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Estado Alumbrado GA 8.13 CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES) [INTEGRACIONES ESTACION +'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.14 CUADRO G5-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTAGION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.15 CUADRO C5-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Moabus RTU
Orden Alumbrado GA 8.9 CUADRO C$-R12 (Cuadre Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.10 CUADRO C$-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.11 CUADRO €$-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.12 CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.13 CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTAGION + Moabus RTU
Orden Alumbrado GA 8.14 CUADRO C5-R12 (Cuadre Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTAGION + Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.15 CUADRO C$-R12 (Cuadre Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Int general €5 CUADRO C$-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado proteccion diferencial (agrupacién) CUADRO CS-R12 (Cuadro Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTAGION + Modbus RTU
Estado proteccion diferencial (agrupacién) CUADRO C$-R12 (Cuadre Secundario RED VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.9 CUADRO €$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.10 CUADRO C$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.11 CUADRO C$-G (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.12 CUADRO C5-GB (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTAGION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.13 CUADRO C5-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTAGION + Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.14 CUADRO C$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Alumbrado GA 8.15 CUADRO C$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.9 CUADRO C$-GE (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.10 CUADRO C$-G (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.11 CUADRO C5-GB (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTAGION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.12 CUADRO C5-GE (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTAGION + Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.13 CUADRO C$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.14 CUADRO C$-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Orden Alumbrado GA 8.15 CUADRO C€5-GE (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + 'Modbus RTU
Estado Int general €3 CUADRO C$-GE (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado nt general C CUADRO C$-G& (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES)  |INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
£stado proteccion diferencial (agrupacién) CUADRO C5-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES)  INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado proteccion diferencial (agrupacion) CUADRO CS-G& (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES)  [INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado proteccion diferncial (agrupacion) CUADRO CS-G€ (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES)  (INTEGRACIONES ESTACION + Modbus RTU
Estado i i io) CUADRO CS-G8 (Cuadro Secundario GRUPO VENTA DE BILLETES) INTEGRACI ESTACION 1'Modbus RTU
EA | ED | SA | sD | Q
EN PROYECTO NEGESARIO PARA CUBRIR SENALES RESERVAS CON Total Sehales] 352 }_3 [102] o | 65 | 182
NUESTRA CONFIG
As 1 1
PS 1 1
60 4 7 100l
8UI4DO 1 1 sul
1250 4 6 7D
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ANEXO 2 - PROGRAMACION

Los distintos mddulos del 10 Bus son:

4 ﬁ 10 ""5 Hombre Descripcian

HMZ ry via_001 est s Estado Alumbrado RA 1.1
- . L& a8 via_002 est Estado Alumbrado RA 1.2
Eﬂ: & via003est 7, Estado Ambrado RA 13
Avs 8 via_004 est Estado Alumbrade RA 1.4
- L o via_005est Estado Alumbrado RA 15
E:: &8 via_006 est Estado Alumbrado RA 1.6
w0 o8 via_007 est Estado Alumbrado RA 1.7
< Ly o8 via_00d est Estado Alumbrado RA 1.8

M2
gms o8 via_00g est Estado Alumbrado RA 1.9
HMM _a wia_010.est Estado Alumbrade RA 1.10
mis o via_011est Estado Alumbrado RA 1.1

Mg
EM” _6 via_012.est Estado Alumbrado RA 1.12
BMIB ‘6 via_013.est Estado Alumbrado RA 1.13
E""g B via_01d est Estado Alumbrado RA 1.14

M20

- . 4 Cacom
En el proyecto uso dos protocolos distintos de comunicaciones: Modbus y BACNET Gmoner
- Lasv
4 Cacom
4 [5)BACNET
4 ) Interfaz BACnet
Q Application
4 B IP Network
©ccos
4 () ModBus

4 ! Red Modbus
o GE
) GRUPO
[ RED
[ sAal
4 CJswv
”. Interfaz de Modbus
1 Servidor Modbus TCP

oS

El protocolo BACNET lo uso para “colgar” el CC04 del CCO1(que es donde estan las
pantallas)
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t CjCom
4 [ BACNET

Por otro lado, uso el protocolo Modbus RTU para el Grupo Electrégeno y los distintos
equipos del proyecto (RED, GRUPO, SAI...):

4 5 ModBus

4 D Interfaz BACnet
(3 Aoplication
4 1P Network
4 @ccos v,
4 £ Application

&% int_083 est
A% int_084.est
% int_085.est
2 int_086.est
& Int_037 est
2 int_088 est
2% int_039 est
&% int_090.est
2% int_091.est
2% int_092 est
2% int_093 est
-_0. int_094 est
2% int_095 est
% int_096 est
% int_097 est
2% int_098 est
2% int_099 est

4 ! Red Modbus

4 QGE

’
B

0 alr_general s
Halta_temp 7,
E.) bajo_nivel_comb
Hestge s
efallo_arranque s
Pfalio_bat 7,
!aﬁec _gen "2

F

) max_lension_gen
£ min_tension_bat
E) min_tension_gen
gy nivel_comb s
«f) paro_emer a
£ sobrecarga_gen

9 temp_motor a

g tens_batenas

£ GRUPO
G PMTI0_CGG
& PMT10_G1
B PMTI0_G2
% PMT10_G3
M PMT10_G4
% PMT10_GS
% PMT10_GT
% PMT10_GE

’
2

L
K
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P .

o via_076.mp
j,. via_077 est
& via_077.mp
A% via_078 est
&° via_078.mp
2 via_079 est
o° via_079 mp
22 via_080 est
& via_080.mp
2% via_081.est
o* via_081.mp
£ via_082 est
o via_082 mp
J,. via_0&3 est
o via_083 mp
2% via_084.est
o via_084.mp
A2 via_085 est
o via_085.mp
2% via_085 est
o via_088 mp
% via_087 est
& via_087.mp
£ via_083 est
a° via_088 mp
2% via_089 est
0 via 089 mnp

W P e e e

o p8.orden_auto -
»* pB.orden_cemac
¢ p8.orden_salida
2% p9.est_abierta
2 p9.est_alarma
& p9.est_apertura
2% p9.est_cerrada
2% p9.est_local

2% p9.est_modo_al
2% p9.est_modo_a
2 p9.est_modo_ce
2% p9.est_modo_si
2 p9.est_no_cerz
o> P9.modo

% p9.modo_lectur:
&© p9.orden_abiert
o p9.orden_auto
&~ P9.orden_cemac
o~ p9.orden_sakda
22 pta_0011r

. 2% pta_001.seta

2 pta_002k

2% pla_002. seta

2 pta_003.0r

2% pta_003 seta

2% pta_004 i

#&pla 004seta
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4 [3)ModBus =111 NI Wk 2 @ Filtro rapido
4 ¥ Red Modous
‘GE A Nombre Descripcion
4 [Z)GRUPO > EP *» Energia Activa

$rPwrio_cee v,

-~

ETSI Aeraespacial y Diseiio Industrial

- DO |(® - ErveResch:
DEP a o ES *, Energia Aparente
:Eg :‘ _. | ng Freq *, Frecuencia
mgFrea 7, o'e “» Comiente fase R
Bl s o' *, Comente fase S
::: :’ ol *, Comente fase T
oP 5 a ", Polencia Activa
RBPFE " o FF *., Factor de Potencia

Q s
:: s & o Q *, Polencia Reactiva
’ * =
My 7, oS *» Polencia Aparente
Pube % 79 Uab », Tension fase R - fase S
Uca s
:VaN . a9 Ubc *, Tensionfase S - fase T
a9 VBN s le'x) Uca *, Tension fase 7 -fase R
Qv % @ VaN  *, Tension fase R - Neutro
% PM710_G2 _
, PM710_G3 ke ) VbN » Tension fase S - Neutro
EPMT10_G4 VeN *, Tension fase T - Neutro
- ©

e L

€ - - AUCANTE » COM » ModBus * Red Modbus * RED » PM710.RT »
arbol del sistema + 3 x PM710_R1 x
v j Vista de lista ]i Propiedades
[ BAGNE ] il - _
4 [ ModBus i @ 0k @ Filtro rapido
4 ¥ Red Modbus ; o
6 GE A ‘ Nombre Descripcion
{3 GRUPO
4 @@RED jfy EQ Energia Reactiva
$PMTI0_CGR 7,
& PMT710_R1 o ES Energia Aparente
% PM710_R2 |~ Freq Frecuencia
SPWTIe 3 v la Corriente fase R
% PM710_R4 —
% PMT710_R6 o Ib Corriente fase S
% PMT10_R7 & e Corriente fase T
PES/AE NP Potencia Activa
% PM710_R9 |
% PM710_R10 &N PF Factor de Polencia
Casa '~ Q Polencia Reactiva
« @sv ~S Polencia Aparente
9. Interfaz de Modbus A masinan
& Senvidor Modbus TCP (& Uab Tension fase R - fase S
3“‘5“’ | & Ubc Tension fase S -fase T
4 [ Programas '© Uca Taaknfase T-Bes R
0 Alumbrados 1-16 | fiskoradene i itormy
30 Alumbrados 17-33 | ow VaN Tension fase R - Neutro
o Alsbracos 34-50 & VBN Tension fase S - Neutro
%0 Alumbrados 51-67 —
3o Alumbrados 68-84 f v VeN Tension fase T - Neutro

» EP Energia Activa
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der 5 ALICANTE * COM * ModBus * Red Modbus * 5AI * PM710CGS *

Arbol del sistema, 0 x PM710CGS =
? E I Vista e lista || Frapiedades
nnl [T-] - T P
@z v = @ e @ Fiitro répido
4 [ COomM
[ BAGNET Hombre Descrpcion
4 [ ModBus o EP Energia Activa
4 Red Modbus
! HCE . P EQ *» Energia Reacfiva
) GRUPO oEs *s Energia Aparente
(3 RED — | g Frea “. Frecuencia
4 )54
P PMT10CGS ole ¥y Comenie fase R

MEP % Bl *» Comente fase S
BEC % Bl *, Comente fase T

ES L
gﬁw v, BP v, Polencia Activa
B2 " L 1ad *, Factor de Potencia
'b:" fa Mo *, Polencia Reactiva

c s
:p r . L) s ¥, Polencia Aparenie
"F‘F "a i Uab ¥, Tension fase R - fase S
"ﬂ‘: - o Ubc *, Tension fase 5 - fase T
:u“ ".- '@UI:! ¥, Tension fase T - fase R
I"n'.ltl\'.‘ a %U‘all *, Tension fase R . Neuiro
g::; N o Vol *, Tension fase S - Neutro
VN 7, o Vel “s Tension fase T - Neutro
mven . (]

[ 3
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El Sistema de Informacion al Viajero (SIV) también se comunica por Modbus:

YO

Arbol del sistema,

oy SIV

ALICANTE = COM * 3IV * Interfaz de Modbus *

v];).(

Interfaz de Modbus x

| Vista de lista

=)

‘T oo

| Propiedades

@ Fiftro rapido

Nombra

e coni_vida

fw fallo_com_deneva
Fw via_1_escrifura
Ao via_1_lectura

d

fallo_com_deneva

A via_2_escritura O via_1_eschtura
A via_2_leclura g via_1_lectura
fw via_3_escritura
& via_3_leckira g via_2_escrtura
P via_d_escritura A wia_Z_lectura
P via_4_lechura A via_3_escrilura
Ad via_5_escrilura _
& via_5_leckira A via_3_leclura
A via_G_escritura A~ via_4_escrilura
@ via_G_leckira A via_4_lectura
P via_T_escrifura .
Ad via_7_lechura & via_5_escritura
AJ via_B_escrilura A via_5_lectura
f via_d_lectura Ay via_6_escritura
fw via_9_escrilura
fw via_9_lectura @ via 6 lechua
Fw via_10_escritura o via_T_escrtura
fui via_10_lectura & via 7 lectura
! Senidor Modbus TCP -
i~ via_B_escrtura

Diescripcion

Una vez todo programado, la parte final de la programacion es enlazar dichos programas
con sus pantallas correspondientes:

€ D AUCANTE > Scada » Plantas > Planta Baja » Alumbrado > PLB_SALA EMBARQUE »

&ebol del sistems,

v

4 B AUCANTE

23 System

& 108us

Cacom

4 £ Programas

S50 Alumbrados 1-16
S50 Alumbrados 17-33
30 Alumbrados 3450
230 Alumbrados 5167
230 Alumbrados 68-84
530 Alumbrados 85-101
S50 Aumbrados 102-113
20CG8T

4 [ Panta Baja
4 (3 Alumbrado
avias

#PLBVIAS
(5 Mecanicas
casv

4 PLB_AL_fituio

s PLB_SALA EMBARQUE

4% PLB_VEST PRINCIPAL

~ 9 x

Enlaces: PLB_S, BARQUE x

BEYECrAOS Filtro répido

Plantilla de enface Descripcion

Default name matching

Punto de enlace Unidad

Match according to name strings Soltar aqui para aplicar

Enlace

LC L ) VIAS via
da/Plantas/Planta A

VIS via H

IVIAS/via

IVIAS /via._C

VIAS fvia stro |

VIAS/via_011/Maestra_
/via_012/Maestro_|

& JALICANTE/
< /ALICANTE/Sci
> /ALC
& ALC
& /ALC
& JALC
© /AL
> JALICANTE/
& JAUC

via

1AS fvia_017/Maestro |

LICANTE Planta

LIC s P
Planta

JVIAS fvia. b
021/ Maestro_H

/VIAS /via_03

fink 2

Ejemplo de enlaces en pantalla General (S. Embarque)
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Punto de enlace Unidad Enlace =]

@ Menu.active &2 1.1 AComun)Menus/AL_active/Value

@ Menu.active_sub & L) AComun)Menus/PLE_EMBAR_active_sub/Value

@ Menu.list <2 14 iComun]Menus/Menu_ListValue

@ Menu.submenu v L) AComun)Menus/AL_submenu/Value

@ titulo._titulo <> DESCR

@i via_007.act_via_1 &> 114 /Programas/Alumbrados 1-16/via_001/act_via_1

G@ via_001.act_via_2 < 14 Programas/Alumbrados 1-16/via_001act_via_2

g via_001.alr <> 1.1 J /Programas/Alumbrados 1-16/via_001/alr_def_sast/AlarmState

@ via_001.deneva.Value < .11 iProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/deneva

i via_001.deshab_slr_com <411 ICOMSIVISIVIidenevaldeshab_alr_com

@ via_001.est & 114 iProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/est

@ via_001.est_cerrada <> 1.1 iProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/est_cerrada

@ via_001.fallo_com v L1 4 ICOM/SIVISIVidenevalalr_com_deneva

@ via_001 horario.eq_hor <5 L) AComun)Menusieq_horivalue ]

@ via_001.man_aut &> 114 /Programas/Alumbrados 1-16/via_001/man_aut

@ via_001.name <> MASHia_00V_name/Value

@ via_001.sonda Value &> .11 4 /Programas/Alumbrades 1-16/via_001/sonda

(@ via_001.sp_huox < i 11 J_fProgramas/Alumbrados 1-16/via_001/sp_lux

P i e e ¢ -

1718 (B

Punio de enlace Unidad Enlace =4

i via_030 horario Link < .VASNia_030Maestro_Horarios

W vis_031 horario Link < _IASHia_031/Maestro_Horarios

1 via_032 horario Link < .VASkia_032/Maestro_Horarios

0§ via_033 horario Link > _\ASivia_033/Maestro_Horarios

Q wvia_038 horario.Link < _IVASNia_038/Maestro_Horarios

& via_030 horario Link <> .NASNia_039/Maestro_Horarios

Q wia_042 b Link &> _NAShia_042Maestro_Horarios —

1 viz_043 horario Link <> /VIASHia_043Maestro_Horarios

W via_044 horaria.Link <> _MASkia_044/Maesiro_Horarios

a wvia_045 horario.Link <» _NASNia_045Maestro_Horarios

W vis_046 horario Link & _NIASHia_046/Maestro_Horarios

W via_047 horario Link <> _IVIASiia_047/Maestro_Horarios

08 via_048 horario Link <5 NASivia_042/Maestro_Horarios

Q via_049 horario.Link &> .N1AShia_049/Maestro_Horarios

W& via_064 horario Link <> _MASNkia_0B4/Maestro_Horarios

& via_D65 horario Link <> _NASkvia_085Maestro_Horarios

1 vis_066 horario Link <> VIASNia_066/Maestro_Horarios

W vis_0G7 horario Link <> _IIASHia_067/Maestro_Horarios =i
K< 17418 DIEI o

PUERTAS:

&rbol del sistema, T B x| Enlaces: Puerta x
Vo BV E0ATS | o
4 (3 Programas =] -
e enl scripcion
S0 Alumbraos 1.16. [oiocac o Descripcid
S0 Aumbrados 1733 Default name maching Match according to name strings. Soltar aqui para aplicar |
6 Aumbrados 34-50 -
S0 lumbeados 51.67 Punto de enlace Unidza Enlace [=]
S Alumbrados 6884 . Soltar 0 escribir 80T para enlazar
Alumbrados 85101 erta 5
gmmm 102118 = LI
20c68T Enlaces
gs:&; G alr_general & LI IPTOgT 1-9/puerta_004/alr
- Q@ deneva fallo_com | 1111.11C0 [_air_com_
e mec & 41111 ComunyMenusieq_mechaiue
st abierta & _1.11.1.1.1.IProgramas/Puertas 1-Sipuerta_DD1/est_abieta
(@ est cemada & 111,111 IProgramas/Puentas 1-S/puerta_0D1/es!_cemraca
Gestlr & 111111 ICOMBACNE T Anterfaz BACnatIP NetworkiCCOAiApplication/p1.est_localiValue
i horario < MHorarioNalue
G horario_mp & _MorarioNalue o
@ logo_aris & 111,11 [ComunyMenuslioga_arisValue
@ Menuactive &2 L1 iComun)Menus/ME_active/Value
@ Menuactive_sub & 111,11 [ComunYMenus/ME_activeNalue
@ Menulist 2 uLAL1] ComunyMenus/Puerta_ListValue
& Menusubmenu & L1 ¥
G modo_amb 51111 Programas/Puertas 1-Sipuetta_001/modo_a_mb
| ‘& modo_entrada @ Soltar o escribir aqui para enlazar =
5 puerts_008 il ] [+
| Gpuerta 005 = 173 DIR
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ALICANTE * Scada

drbol del sistema, ~ 8 x| Enlaces: PLB ME x
2 W RTTY s C T
; wainEsRpe | [[Plantila de entace e ¢
S50 Alumbrados §8.84 Default name matching Match according to name strings Soitar aqui pora aplicar |
Alumbrados 85-101 = -
; i Punto de enlace Unidad Enlace
;W" @ puerta_001.alr < 1111 [Programas/Puertas 1-9/puerta_001/_alr_general
CSEC_1
0 CSEC_2 ‘@ puerta_001.est <> 1111 [Programas/Puertas 1-O/puerta_001/est_ablerta
& SuPueta 19 @ puerts_001 LinkArea.eq_mec &> /1.1 iComun}Menusleq_mecValue
4 Cascada & puerta_001.man_aut @ Softar o escrbir aqui para enlazar
(Comun]
gmu & puerta 001.modo_func < 1111, fProgramas/Puertas 1-ipuerta_0D1/modo_real
() Blectricidad (@ puerta_001.name <5 _/EQUIPOS/puerta_001/_name/Value
£ Menu
4 G Prantas @ puerta_002.alr 1.1.1.1_fProgramas/Puertas 1-Oipuerta_002/_alr_general
' D’;‘::,"' %@ puerta 002 est &5 11.J.1. [Programas/Puertas 1-S/puerta_002/est_abierta
4 (g Mecanicas @ puerta 002 Linkirea.eq mec 1.1.1.fiComun}Menus/eq_mec/Value
4 [JEQUIPOS >
Qe 81 @ puerts 002.man_aut @ Soltar o escribir aqui para enlazar
i _name (@ puerta_002.modo_func < .1.1.1.1. fProgramas/Puertas 1-9/puerta_002/modo_real |
Horario
Em & puerta 002name < _/EQUIPOSIpuerta_002/_nameNValue
g m-m,:i & puerta_003.alr € 1111 IProgramas/Puertas 1-9/puerta_003/_alr_general
5 puerta_004 & puerta_003.est & 1111 [Programas/Puertas 1-O/puerta_003est_abierta
g "'”"‘-x @ puerta_003 LinkArea.eq_mec < /.11 AComunyMenus/eq_mec/Value |
(3 puerta_007 @ puerta 003 man_sut © Softar 0 escribir aqui para en‘azar [
puerta_008
gm 009 (@ puerta 003.modo_func < 1111 Programas/Puertas 1-9ipuerta_003imodo_real ]
PLE_ME =
 PLD_ME_tiulo K1
Gasv - 174Dy

BEVECrafde

Fittro répido
Plantilla de enlace Descripeién
Default name matching Match accarding to name strings Soltar agqui para aglicar |
Punto de enlace Unidzd Enlace [«]
= b Softer 0 escribir sauf pars enlazer
oraria
© JAUC icas/EQUIPOS/puerta o link
Referencias
[ Objeto principsl o Softar o escribir squi para enfazsr
Variables
O Hora de la dltima transicién Sofiar o escribir aqul para enlazar
O Préximo valor de transicién Soltar o escribir aqui para enlazar
O Siguiente hora de transicién Soltar o escribir aqul para enlazar
@ Tiempo desde I3 iitima transicidn Soitar o escribir aqui para enlazar
Puerta @ Tiempo para la préxima transicién Soltar o escriti aqui para enlazar
(3 pusrta_oo2
5 pueds_003 @ Tiempo para la siguiente transicidn min. Softar o escriir aqul para enlazar
(& puerta_004 Soltar o escribir aqui para enlazar U
(3 puerta_00s
(3 puerta_008 > /ALICANTE/Programas/Puertas 1-9/puerta_001/herario
(3 pusrta_007 & valor S /AUCANTE/Frogramas/Puertas 1-3/puerta 002/herario
Sy = JAUCH og 1-9/puerta i
5 puerta_008 & JAuC QUIPOS/puerta
4 PLE_ME /AL 0 icas/EQUIPOS/puerta io.mp
-  PLE_ME_Siulo & Valor para la préxima transaccién Soltar o escribir aqui para enfazar
 Valor para Ia préima transicién Soltar o escribir aqui para enlazar
a ] ]

Imagen de cada Puerta con su Horario

Enlaces: Resumen 1 x
i) 6V E0ATR | s
B3 System Plantila de enlace Descripcién
g"’ Bus Default name matching Match according to name strings Soitar agui para aplicar
com - - =
4 [ Programas. Punto de enlace Unidad Enlace
Aumbrados 1-16
; i aan s @ puerta 001 est_cerada < 1.1 Programas/Puertas 1-G/puerta_001/selec_deneva
;“""’x :-:: (@ puerta_001.name I ipuerta_ /DESCR
S50 Aumbrados 68.84 @ puerta 0025t cerrada < 1.1 Programas/Puertas 1-8/puerta_002/selec_deneva
30 Alumbrados 85-101 =y P o e =
50 Alumbrados 102-18 o — e —
50681 & puerta_003.est_cemrada < 1.1 IProgramas/Puertas 1-8Ipuerta_003/selec_deneva
56 CSEC_1 = .
ocseo2 (@ puerta_003.name &L jpuerta_ R
DoPuertas 19 ‘@ puerta_004.est_cerrada <5 1.1 /Programas/Puertas 1-S/puerta_004/selec_deneva
() Registros.
4 C3Scata @ puerta 004 name s OS/puerta_C R
G (Comun) @ puerta_005 est_cermada <5 1.1 JProgramas/Puertas 1-O/puerta_D0S/selec_deneva
3 Comunicaciones
(3 Electricidad @ puerta_005.name &L OS/puerta_
(3 Menu ¥
& i @ puerts_006.est cerrada 1.1, IProgramas/Puertas 1-G/puerta_008/selec_deneva
4 Casv ‘@ puerta_006.name & Ipuerta_
M & puerta 007.est cerrada < 1.1 IProgramas/Puertas 1-Bipuerta_007/selec_deneva |
;“"'""" 3 (@ puerta_007.name / ipuerta_ R
Resumen 4
& puerta 008.est cerrada <5 1.1 /Programas/Puertas 1-O/puerta_00&/selec_deneva
(@ puerta_008.name 1 jpuerta_008/Py
& sp_tiempo_puertas 1.1.IProgramas/Puertas 1-Q/sp_ret_pta_estce_min |
) — el g 1.16isn et sond_sea
<
1/7[DID8
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ELECTRICIDAD:

L 2ol ALICANTE » Scada » E

ricidad > RED * PM_R1 * A
srbol del sistems, ~ 8 x| Enlaces: Analizador x
EVYEC>rAMNMQ Fitro répido
Plantilla de enlace Dispetn ‘
Defaut name matching Match according to name strings: Soitar agqui para aplicar |
Punto de enlace Unided Enlace =]
Soltar 0 escribir aqui para enlazar
Piposments A ki
& /ALICANTE/Scada/Electricidad/RED/CGR/Link PM-R1

Enlaces

e > .1.1.1.1.1 JCOMMoGBuS/Red ModbusIREDIPM710_R1/EPIValue

e 1.1.1.1.1.1COMModBus/Red Modbus/REDIPM710_R1EQNalus

@ eq.elec & _1.1.1.1.IComun}Menusieq_sleciValue

ats | LAl

@ Freq & A1111ICO 10_R1/Freq/

@l © .1.1.1.1.1 JCOMModBuS/Red Modbus/RED/PM710_R11a/Value

@b & .1.1.1.11ICOWModBusRed Modbus/RED/PM710_R1b/Value

@l 1.1.1.1.1.ICOMModBus/Red Modbus/RED/PMT10_R1/cValue

G logo_sriz & .1.1.1.1.AComun}Menusfogo_arisNalus

& Medidas.eq_elec ©.1.1.1.1. AComun}Menusieq_elec_2/Value

& Menuactive & 1.1.1.1.AComun}Menus/EL_actveVaiue

& Menuactive_sub 1.1.1.1_AComun)Menus/EL_activeNaive

‘@ Menulist <5 11,11 IComunyMenus/PM_ListValue

G Meou.subm & L1l
g

13000

Enlaces Analizadores

drbol del sistema, -8 x Enlaces: Maestro_Horarios x
v E,, EYECrAS Fitro répido

5 com [=]

[ Programas Plantilla de enlace Descripcién

(G Registros. Defauit name matching Match according to name strings Soltar aqui para aplicar |

4 [)Scada

Punto de enlace Unidad Enlace [}
@ Horario_1 & _IL1.J.J{_[Comun}Horarios_Maestros/Horario_1/Value
& Horario_2 € _J_1.J.J.{_{Comun}Horarios_Maesiros/Horario_2/Value
@ Horario_3 © _i_11.J_{_[Comun}Horarios_Maestros/Horario_i/Value —
4@ Horario 4 <> 4144 AComun)Horarios_Maestros/Horario_4/Value
& Horario 5 € _i_1.J1.J_{_{Comun}Horarios_Maestros/Horario_S/Value
@ Horario_6 & 11,10, iComun}Horarios_Masstros/Horario_6/Value
& Horaria 7 € 4114 [Comun}Horarios_Maestros/Horario_7/Value
@ Horaria_8 @ {1141 [Comun}Horarios_Maestros/Horario_8/Value
& Horaria 9 € 41144 Comun}Horarios_Maestros/Horario_0/Value
@ Horario_10 & _ILIJ.J_{_[Comun}Horarios_Maestros/Horario_i0/Value
& Horario_i1 € _i_1.J.J.i_AGomun}Horarios_MaestrosHorario_1iValue
@ Horario_12 € _i_IJ.J_i_{Comun}Horarios_Maestros/Horario_12/Value
“@ Horario_13 <> {1141 fiComun)Horarios_Maestros/Horario_13/Value =
& Horario_14 @ _i_I1.J_{_[Comun}Horarios_Maestros/Horario_14/Value
@ Horario_15 @ iLJ.J.J.{.[Comun}Horarios_Maestros/Horario_15/Value
& Horarios_1_name & AL, ) _1_namanalue
@ Horarios 2_name € _iLJ.1.J.i.[Comun}Horafios_Maestros/Horarios_2_name/Value
;Ihm.m 2 name & 4.1, J. 4. Comun}Horarios 3_namenvalue [
.

3 via_020 I
[ e dﬂ 174D

Imagen de las Vias con la programacion de los Horarios
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ANEXO 3 - RELACION DEL TRABAJO CON LOS OBJETIVOS
DE DESARROLLO SOSTENIBLE DE LA AGENDA 2030

Tabla ODS

ALTO MEDIO

BAJO NO PROCEDE

ODS 1.

Fin de la pobreza.

X

ODS 2.

Hambre cero.

ODS 3.

Salud y bienestar.

ODS 4.

Educacion de calidad.

ODS 5.

Igualdad de género.

ODS 6.

Agua limpia y saneamiento.

ODS 7.

Energia asequible y no contaminante.

ODS 8.

Trabajo decente y crecimiento econémico.

X| X| X| X| X| X| X

ODS S.

Industria, innovacion e infraestructuras.

ODS 10.

Reduccién de las desigualdades.

ODS 11.

Ciudades y comunidades sostenibles.

ODS 12.

Produccidn y consumo responsables.

ODS 13.

Accion por el clima.

ODS 14.

Vida submarina.

ODS 15.

Vida de ecosistemas terrestres.

ODS 16.

Paz, justicia e instituciones sélidas.

ODS 17.

Alianzas para lograr objetivos.

X X| X| X| X
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ANEXO 4 - MATERIAL ADICIONAL DE CAMPO

En este anexo dejo alguna imagen de la PUESTA EN MARCHA en campo. Decir que
fue muy satisfactoria y que no tuve ningun inconveniente.

Foto de la estacion

Imagen del Rack
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Imagen Grupo Electrégeno

Motor del Grupo Electrogeno
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Conmutaciéon RED-GRUPO

Cuadro General Grupo Cuadro General RED
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CS-R1

Analizadores 1 Analizadores 2
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Esquemas en Cuadro Eléctrico 1
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Cuadros Secundarios G1...G4
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